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ὁ ΛΙΒΛΤΚΟ55 
ΠΒ ΤΩΝ ΠΥΡΑΥΛΩΝ ΛΕΡΟΣ -ΛΕΡΟΣ 
0ΓΙ0Υ7. 0 ΓΕΡΟΛΥΚΟΣ ΤΩΝ ΛΙΑΣΤΗΜΙΚΩΝ ΠΤΗΣΕΩΝ 


- 


ΑΜΕΡΙς ἐν ΠΟΜΕΡΤΙ 


κ ΕΣΕΝΑ. ως 
το Γοιάλπηττες 


Το Υπουργείο Υγείας προειδοποιεί; 


ΝΙΣΜΑ ΒΛΑΠΤΕ 
ΡΑ ΤΗΝ ΥΓΕΙΑ 


[πε Ῥεηπσμίη ΜΚ2ΖΜΟΡΤ(ΑΟΜ-ΠΙΟΒ) 
ΗΕ ρτονῖᾶε (πο [8 Νανν Γαπιρς ΜΚΗΠΙ 
Ἰνο]Ἱεορίοτ» νι α ΠἱΡΗΙΥ αραίμε 
Ἔοσννατὰ Πτῖπρ ννεαροπ. 


ΤΠέ Ρεπρίη απ -Η1ρ πιῖςςί]ε ἰς 
εφαίρρεά νι α ραςκίνο ἱπίτατεά 5εοΚοτ 
πια κίπρ νε παϊςςί]το ἁἰου{ {ο 
4είεεῖ, ἀεεεῖνε, απά ανοίά. 
-- δίαπά-οἳ ταπρε απά αμίοποππος 
: Ἔαερει αεφπἰςἶοι επαβ]ος Ἱαάπομες 
τς Ὑνβνου Ρεῖπρ εχροςοά {ο ΕΠΕΠΙΥ 
αἰτ ἀξίεμξε Ἀγρίεπις. 
ΓἘπτρο ὴ Ἵναγ]νσα ἆ ΤΕ ΟΤΕ ΤΗΙ 
κ «κια οτρη πια[ος εοπιραίαηίς. 
ἐπ Γοἰπί-θπά 5ποοί απά «1056-ἴη 
νο ο τας ὼ ο μα επαίκο βάάῑῖοπα! 


ν-α σοι - 


Ἱ ο ο Λ5: Ρ.. Ο. Ροκ 1003. 
ΑΥ. νφιι ήτ 4 78 ο. 45. Το]εῖαχ: 373973 93 303 κ 


μονος 


δτο.. ἱ - 


μὲ οι ς ο αδὼ, Ἴ ος 


ΠΤΗΣΗ 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ 1979 


Εκδότης 
Σόφη Καθθαθά 


Διευθυντής Σύνταξης 
Κώστας Καθθαθάς 


Σύμβουλος Σύνταξης 
Πάνος Φιλιππακόπουλος 


Υπεύθυνοι Υλης 
Γιώργος Χριστογιαννάκης 
Φαίδων Καραϊωσηφίδης 


Καλλιτεχνική Επιμέλεια 
Γιώργος Κουράσης 
Ζωή Δημητρακέλλη 


Εμπορικό Τµήµα 
Σόφη Καθθαθά 


Δημήτρης Γιαννάκης 
Γιάννης Βρόντος 
Γιώργος Μελιτσιώτης 


Μοντάζ 
Γιάννης Παπαθασιλείου 


Λογιστήριο 
Πέτρος Με!ντάνης 


Γραμματεία Σύνταξης 
Πέλη Κουκουτού 


Το περιοδικό «ΠΤΗΣΗ» εκδίδεται απὀ την 
ο... ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε., Γοργίου 6 Αθήνα 
Κ. 11606. τηλ. 92.30.8632 Τειείαχ: 92.30.4836. 
Ἂς Ι55Ν 1105-1310 .Η «ΠΤΗΣΗ» κυκλοφορείσ 
όλη την Ελλάδα στις 20 κάθε µήνα » Διάθεση- 
Διανομή: Κεντρικό Πρακτορείο Ημερήσιου και 
Περιοδικού Τύπου Α.Ε, Σοφοκλέους 41, Τηλ 
32.11.0689. Υπεύθυνος σύμφωνα µε το νόμο᾿ 
Κώστας Καββαθάς, Γοργίου ϐ, Αθήνα Τ.Κ. 1163έ 
Εκτύπωση: Ιωνία Εκτυπωτικαί Επιχειρήσεις Α.Ε 
Φραγκοκκλησιάς 7, 151 25 Μαρούσι, Τηλ 
68.66.7937 «Χειρόγραφα, διαφάνειες και φωτο- 
γραφίες που στέλνονται για δημοσίευση δεν επι: 
στρέφονται, ανεξάρτητα εάν δημοσιευθούν ή ὁχ 
«Το περιοδικό διατηρεί το δικαίωµα να περικόπτε 
επιστολές που δημοσιεύονται χωρίς όµως να αλ- 
λοιώνεται ἡ να μεταβάλλεται το νόημά τους «Οι 
απόψεις που εκφράζονται στα ενυπόγραφα ἀρ- 
θρα δεν εκφράζουν απαραίτητα τη γνώµη του πε- 
ριοδικού. Απαγορεύεται η αναδημοσίευση ἀρ:- 
θρων, τμημάτων άρθρων, σχεδίων και φωτογρα- 
φιών χωρίς την έγγραφη άδεια του περιοδικού 


«ΡΤΙΡΙ» (ΕΗΙΘΗΤ) ΠΙΑ ᾳαζίΠπθ6ις ρυθ! ών, 
πιθς/γθα/ οη ἰπθ 20η οἵ θᾶοΏ πιοπίῃ (Θχο 
Αυουςί) ὉΥ «ΤΕΟΗΝΙΟΑΙ ΡΗΕΦ5» 8. α. 6 
6ο/ᾳ1ου 9ἱ,, Αίπεης Τ.Κ. 11636, ὤγεεσε [6], 
90 30.832, «Τοἱείαχ: 92 30.836 .195Ν Νο 1105- 
1310. ΑΙ ΕαΙί οΓΙ8ἱ οο/Γ8δροπ6επςε 5πομἰά ϱε 
Δ90/65584 {0 ΜΓ. σοσίᾶς ζαναίπᾶς. ΕαάΙΟΓΙ8Ι- 
Όιγθοίοι 


ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ ΓΊΑ ΕΝΑ (1) ΧΡΟΝΟ: ΕΛΛΑΔΑ 
ΚΥΠΡΟΣ 5.500 ὄρχ., ΤΡΑΠΕΖΕΣ-ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 
7.000 δρχ., ΕΥΡΩΠΗ 7.500 δρχ. (5 40 δολάρια 
ΗΠΑ), ΑΜΕΡΙΚΗ-ΚΑΝΑΔΑΣ-ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ-ΑΣΙΑ 

8.000 δρχ. (5 42 δολάρια ΗΠΑ). Εμβάσματα- 
Επιταγές; Πέλη Κουκουτού, Γοργίου 6. Αθήνα 


11636 


Η συνδρομή εξωτερικο 
τραπεζική επιταγἠ (ΌαπΚ ο 
χο ποσὀ σε συνάλλαγμα 


» ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ: Παλιά τεύχη της 
ΠΤΗΣΗΣ κοστίζουν τώρα 500 δρχ. και µπορείτε 
να ταβρείτε στα γραφεία µας. Αν θέλετ 
βετε σπίτι σας θα πρέπει να στείλε 


µικά τέλη που είναι 100 δρχ. για κάθε τεύχος 


Στην περίπτωση αυτή πρέπει να στείλ 
δρομκώς επιταγή στη δι νιφαι μας. [ 


ολα Φ' του τεύχους κ και την ἐ ἑ 
Τα τεύχη 1-18 και 22 έχουν εξαντληθε 
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Η ρωσική παρουσία στη φετινή 
αεροπορική έκθεση του Εα[- 
ΠΟΟΓΟυΠΗ ήταν και πάλι επιβλητική 
µε συμμετοχές ὁπως το Κ8-50 
«Χόκουμ», το ΤΗ-22ΜΑ8, το Τι-204 
κ.α. Η ΠΤΗΣΗ ήταν για άλλη µια 
φορά παρούσα και σας μεταφέρει 
τις εντυπώσεις της απὀ το µεγα- 
λύτερο αεροπορικό γεγονός της 
χρονιάς. 

Διαφάνεια: Φ. Καραίωσηφίδης 


Μια εις βάθος εξέταση των νέων 
τεχνολογιών που εισαγάγουν 
στον αεροπορικό πόλεμο τα βλή- 
µατα αέρος-αέρος ΑΜΒΑΑΜ και 
ΜΙΟΑ. 


θι Αμερικανοί Πεζοναύτες αντικαθιστούν το σύνολο σχεδόν των µαχητι- 
κών τους µε το «ΝίᾷΠ{ Αἰίαοκ Ηοιπεί», 0 ειδικός συνεργάτης µας, 
ΒἰοσαΓᾶο Νἰοσοίί μεταφέρει τις εντυπώσεις του απὀ αυτήν τη µετάπτωση 
µετά απὀ επίσκεψη σε βάση των υ9Μ6 στις ΗΠΑ. 


Η ΠΤΗΣΗ βρέ- 
θηκε κοντά σε 
µια απὀ τις σκλη- 
ρότερες δοκιµα- 
σίες που περ- 
νοῦύν οι Ἑλληνες 
Καταδροµείς, 
την «Νυχτερινή 
Πορεία» και σας 
την μεταφέρει 
λεπτό προς λε- 
πτὀ. 
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θι Ελληνικές ΕΔ έγιναν πρόσφατα αποδέκτες µιας μεγάλης ποικιλίας 
οπλικών συστηµάτων σοβιετικής προέλευσης που παραχωρήθηκαν σαν 
βοήθεια απὀ τα αποθέµατα των πρώην Ανατολικογερµανικών ΕΔ. : ! ι ' 
θι χώρες γύρω απὀ την λεγόμενη λεκάνη του Ειρηνικού Ωκεανού αναπτύσ- 
σουν τα τελευταία χρόνια σηµαντική διαστημική δραστηριότητα µε πρωτο- 
πὀρες την Κίνα και την Ιαπωνία. Το άρθρο αποτελείµια παρουσίαση των 
ὁραστηριοτήτων της περιοχής που για πολλούς θα είναι ο επόμενος 
«διαστηµικός ομφαλός» του πλανήτη. 


Μετάτο πρὀγραµµα «Απόλλων» παρουσιάζουμε στο τεύχος αυτό τον εξοπλισμό που επέτρεψε την 
κατάκτηση του διαστήματος απὀ σοβιετικής πλευράς. 


ἥια παρουσίαση της δυναμικής αυτής Ελληνικής εταιρίας µε πολλές δραστηριότητες στον χώρο 
της παραγωγἠς αμυντικού υλικού, 


Ευ ϐ 
ΑΛΛΗΛΟΓΡΑΦΙΑ 10 
ΛΕΡΟΝΕΑ 12 
ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ ΛΙΧΝΗΣ 28 
ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ θ4 
ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΙ 0ΡΙΣΟΝΤΕΙ 78 
ΛΕΡΑΘΛΗΤΙΣΜΟΣ 90 
ΙΣΤΟΡΙΚΗ ΣΕΛΙΛΑ 946 
ΕΠΙ Η ΣΡΡΙΕΜΕΝΤ 97 


Ενα απὀ τα τελευταία αμφίβια που κατασκευάστηκαν, γνώρισε επιχειρη- 
σιακή δράση σε πολλούς τοµείς, ενώ η καριέρα του µετά απὀ τέσσερις 
δεκαετίες δεν έχει ακόµη τερματιστεί, 
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Ν.Ν. 4ο. Γεννήθηκε το '748 κι έγινε 
αµέσως ευρωπαϊκὀ "μπεστ-σέλερ". Το µο- 
ντἐλο του '83 ήταν άλλη µια επιτυχημένη 
εμφάνιση. 

Έτσι, πολύ γρήγορα όλος ο κόσμος ἆἁρ- 
χισε να μιλάει για την κλάση «οἱ{. 

1992. Το οἱί ξαναγεννιέται. Δημιουργεί- 


Οι ὁιακρίσεις είναι οικ 


τοκίνητο στην κατηγορία του µε ποσοστε 
ἆν ᾱ 9 47ο. Μια µεγάλη νίκη που εἰ 
ΚΙ. Ἀ ναι απλά η αρχή για το νέι 


ται το νέο οἱ που συνεχίζει την παράδοση 
της εξέλιξης των προκατόχων του 
και αποδεικνύει ότι οι διακρίσεις εἰ- 
ναι οικογενειακή τους παράδοση. 
Πρώτο στην προτίµηση των 
αναγνωστών του Αιΐο Μοΐοι υπα 
βροί που το εκλέγουν καλύτερο αυ- 


) Οοἱ!. 
Ἰ Λίγο µετά την πρώτη τοι 


[ρ[ς],, 
Ι Ι εμφάνιση στην αγορά, απο 


κτάει την κορυφή των διακρ 


κα Νέο ἀΟἱ.Ε. Αυτοκίνητο της χρονιάς. κα 


ΕΚΠΟΜΠΕΣ ΡΥΠΩΝ :00: 12.38 ΟΒ/ΤΕΡΤ, ΗΟ: 18ΙΟΒ/ΤΕΦΤ, ΝΟΧ: 1,60 ΘΗ/ΤΕΘΤ 


ενειακή µας παράδοση 


ων, τον τίτλο : "Αυτοκίνητο της Χρονιάς". 
) νἑο οἱ κερδίζει έτσι και τους ειδικούς. 
Σε θέµατα ὀπως η προστασία του περι- 
Ίλλοντος και η ασφάλεια, το νέο «ο 
τοτελεί παράδειγµα προς µίµηση για όλα 
ι αυτοκίνητα της κατηγορίας του. 

Οι ειδικές προδιαγραφές ασφάλειας που 


διαθέτει, θα του χαρίσουν, ακόµη µια διά- 
κριση. Το "Ἐπαθλο Ασφάλειας” που του 
απονέμει το περιοδικό ΑιΙίο ο8{ δι Μοΐογ. 
Όμως το νέο «οἱ θα βρεθεί και πάλι στο 
βάθρο της πρωτιάς. Αυτή τη φορά µε το 
"χρυσό Τιμόνι" που του απονέμει η εφηµε- 
ρίδα ΒΙΙά απι θοππίαα. Ακόμη µια επιβεβαίω- 


ση για την κλάση (0ο{{. 

Διακρίσεις που τοποθετούν το νέο Αοἱ/ 
στην κορυφή της κατηγορίας του και χρό- 
νια μπροστά απὀ τους ανταγωνιστές του. 


ἔδαα Νέο οί 
κπππιαςαΓ και... κάτι παραπάνω. 


Μέσα από τις στάχτες 


Ο ΠΟΛΕΜΟΣ εξακολουθεί να μαίνεται 
στα βόρεια σύνορά µας Και το Κυπριακό 
εξακολουθεί να παραμένει ἆλυτο παρά 
τις διεθνείς προσπάθειες, εξαιτίας της Ξ 
τουρκικής αδιαλλαξίας. Είναι λοιπὀν σίγουρα αδικααλομ μόνη η 
συνεχής αναφορά του Τύπου σ᾿ αυτά τα δύο, σηµαντικά για την 
ασφάλειά µας, προβλήµατα. Από την άλλη πλευρά όµως, αυτό 
το Καλοκαίρι για µια ακόµα φορά αποδείχθηκε ότι ο χειρότερος 
εχθρός είναι ο εσωτερικὀς κι ότι είμαστε ικανοί µόνοιμας να 
επιφέρουµε στη χώρα µας καταστροφές χειρότερες από την 
επίθεση οποιουδήποτε εξωτερικού εχθρού. 

Μας είναι λοιπόν δύσκολο να αναφερθούμε σε οποιαδήποτε 
εξωτερικά προβλήµατα, βλέποντας την Ελλάδα να καίγεται απ᾿ 
άκρη σ᾿ άκρη και την ανικανότητα όσο και την αδιαφορία των επί- 
σηµων αρχών να προλάβουν ή τουλάχιστον να αντιμετωπίσουν 
µε επιτυχία την καταστροφή, να γίνεται όλο και πιο εξοργιστική. 
Γνωρίζουμε βεβαίως ότι στην πρώην Γιουγκοσλαβία χάνονται 
ανθρώπινες ζωές, αλλά µας είναι πολύ δύσκολο να το σκεφθού- 
µε αυτήν τη στιγµή που µέσα από την καμµένη γη αρχίζει πλέον 
να γίνεται ορατός ο κίνδυνος ενός αργού θανάτου για εκατοµ- 
μύρια Ἑλληνες. Οι πολιτικοί µας ηγέτες µπορεί να αδιαφορούν 
εντελώς για το τιθα συμβεί στη χώρα όταν αυτοί θα έχουν απο- 
συρθεί από την εξουσία. Αλλά εμείς οι απλοί πολίτες, που ζούμε 
καιθα ζούμε για όλη µας τη ζωή σ᾿ αυτήν τη χώρα -κιεμείς και τα 
παιδιά µας- πρέπει ν᾿ αρχίσουμε να προβληματιζόµαστε σοβαρά 
για το τι µας περιμένει στο όχι και πολύ μακρινό µέλλον απὀ την 
τεράστια οικολογική καταστροφή του τόπου µας. Το θέµα δεν 
είναι πλέον η καταπάτηση κάποιων εκτάσεων απὀ οικοπεδοφά- 
γους ή η ανέγερση κάποιων αυθαιρέτων σε δασικές περιοχές, 
αλλά η απειλή πραγματικής ασφυξίας για εκατομμύρια ανθρώ- 
πους. 

Μέσα σ᾿ αυτό το πλαίσιο, δεν είναι δυνατόν να µην τονίσουμε 
για µια ακόµα φορά τις πραγματικά υπεράνθρωπες προσπάθει- 
ες που καταβάλλουν οι πιλότοι των ελάχιστων πυροσβεστικών 
µας αεροσκαφών και οι οποίες πιστεύουμε ότι δεν τονίζονται 
όσο θα έπρεπε απὀ το σύνολο των µέσων ενημέρωσης. Είναι 
πολύ εὐκολο να αναφέρει κανείς ότι κάποιος αριθµός πυροσβε- 
στικών αεροσκαφών «συνέβαλε στην κατάσβεση της 
πυρκαγιάς», Αλλά αυτό δεν επιτρέπει στο κοινό να αντιληφθεί 
ότι μερικοί άνθρωποι διακινδυνεύουν τη ζωή τους σχεδόν καθη- 
µερινά σε όλη τη διάρκεια του καλοκαιριού, κάτω απὀ συνθήκες 
που χρειάζονται όχι απλώς τόλμη αλλά πραγµατικό ηρωισµό, 
για να περισώσουν ό,τι μπορούν απὀ τα αποτελέσµατα των 
πράξεων μερικών εγκληματιών. Πολύ περισσότερο μάλιστα 
όταν αυτό γίνεται χωρίς την παραμικρή κρατική υποστήριξη. 
Από την άλλη πλευρά, δεν μπορούμε παρά να επισηµάνουµε για 
µια ακόµη φορά την εγκληματική πλέον αδιαφορία των αρχών 
για ένα πρόβλημα που ξεπερνάει πλέον κάθε πολιτική σκοπιµό- 
τητα, που χτυπάει το ἰδιο σκληρά φίλους και αντιπάλους καιπου 
απειλεί τη χώρα µε ολοκληρωτική καταστροφή, η οποία δεν θα 
είναι µόνο οικολογική αλλά οικονομική και κοινωνική. Ο αριθµός 
των πυροσβεστικών αεροσκαφών που διαθέτουμε είναι απί- 
στευτα μικρός για µια χώρα που καίγεται ολόκληρη κάθε καλο- 
καίρι, αλλά και γενικότερα τα πυροσβεστικά µέσα που διαθέτου- 
µε είναι ανεπαρκέστατα και η οργάνωσή τους θα μπορούσε να 
χαρακτηρισθεί αστεία αν δεν ήταν τραγική. 

Απόντις σελίδες αυτού του περιοδικού έχουµε επανειλημμένως 
παρουσιάσει τις μεθόδους που χρησιμοποιούνται διεθνώς για 
την κατάσβεση των πυρκαγιών στα δάση και τα µέσα που διατί- 
θενται στην αγορά για την εφαρµογή τους. Δεν έχουµε βεβαίως 
την απαίτηση από τους «αρμοδίους» να σκεφθούν µόνοι τους 
τις κατάλληλες λύσεις -ουδέποτε έχουν καταφέρει κάτι τέτοιο. 
Αγράμµατοι όµως δεν είναι. Ας διαβάσουν λοιπόν για τις λύσεις 
που υπάρχουν κιας τις εφαρμόσουν πριν είναι αργά για όλους 
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Παιχνίδια πολέμου 


ΟΤΙΟ ΠΟΛΕΜΟΣ στην πρώην Γιουγκο- 
σλαβία µπορεί να αποτελέσει τη θρυαλίδα 
ενός νέου βαλκανικού πολέμου εἰναι 
παγκοίνως γνωστό. 

Το ξεκαθάρισμα των παλιών λογαριασμών των εθνοτήτων της 
χώρας που δημιούργησε ο Τίτο, µπορεί πολύ εύκολα να µετα- 
φερθεί σε όλη τη Βαλκανική. Οι προὐποθέσεις άλλωστε υπάρ- 
χουν. Το Κοσσυφοπέδιο, η διεκδικητική στάση του κρατιδίου 
των Σκοπίων, η Αλβανική εµµονή στο θέµα των Τσάµηδων, οι 
μουσουλμανικές μειονότητες στις διάφορες χώρες, για να ανα- 
φέρουμε µόνο µερικές. Ωστόσο, περισσότερο από οποιαδήπο- 
τε αιτία για µια τέτοια προοπτική, αποτελεί η άφρων πολιτική 
των λεγομένων σταθεροποιητικών δυνάµεων, της Ευρώπης και 
της Αμερικής. Καθώς οι νέες ζώνες επιρροής δεν έχουν ακόµα 
οριοθετηθεί, ακόµα και ο πόλεμος φαίνεται ότι αποτελεί λύση 
για µια ντε φάκτο οριοθέτηση. Πρόσφατα στο παιχνίδι µπήκε και 
η Ρωσία διεκδικώντας τον παλιό ρόλο της προστάτιδας των 
Σλάβων. Η προοπτική αυτή κινητοποίησε τις ΗΠΑ προς µία εξι- 
σορροποιητική τακτική µέσω του μουσουλμανικού παράγοντα. 
Παράλληλα η ΕΟΚ, που πρώτη επεδίωξε τον κατακερµατισµό 
της Γιουγκοσλαβίας, φαίνεται αδύναµη να ελέγξει την κατάστα- 
ση. Αντίστοιχα οἱ Αμερικανοί φαίνεται να πιστεύουν ότι το θέµα 
δεν τους αφορά και τόσο άµεσα ώστε να εμπλακούν περισσότε- 
ρο. 

Η διάσκεψη του Λονδίνου αποτέλεσε µια ακτίνα φωτός, Η 
παρουσία του γενικού γραμματέα του ΟΗΕ, κ. Μπούτρος Γκάλι, 
εξασφάλισε την απαιτούμενη ευθικρισία, µακριά απὀ προκατα- 
λήψεις και διπλωματία αποδιοπομπαίων τράγων. 

Έτσι, οι θερµόαιμοι της διάσκείης κατάλαβαν το ύψος του ατο- 
πήµατος µιας επέµβασης στην Βοσνία Ερζεγοβίνη. Προς µεγά- 
λη λύπη βέβαια των Τούρκων που επεδίωκαν µε κάθε µέσο την 
εμπλοκή τους σε µια επέµβαση, διεκδικώντας για λογαριασμό 
τους τον τίτλο του ρυθµιστή των Βαλκανίων. 

Η απομυθοποίηση των στερεοτύπων που ήθελε έναν µόνο κακό 
στον πόλεμο στην Βοζνία Ερζεγοβίνη, κατέρρευσε στα µάτια 
της κοινής γνώμης και µε την κατάρριψη του ιταλικού αεροσκά- 
φους που μετέφερε ανθρωπιστική βοήθεια στο Σεράγεβο. 

Ο εκτελών χρέη Υπουργού Εξωτερικών των ΗΠΑ, κ. 
νγκλμπέργκερ, έσπευσε να προκαταλάβει την κοινή γνώµη 
δηλώνοντας πως «για την κατάρριψη του ιταλικού αεροσκά- 
φους όλοι είναι ύποπτοι». Βολική λύση. Όταν δεν ξέρουμε 
ποιός φταίει μπορούμε να λέμε ότι φταίνε οι Σέρβοι. Όταν 
ξέρουμε ποιός φταίει θα λέμε ότι φταίνε όλοι. Γιατί ήταν εµφα- 
γές απὀ την πρώτη στιγµή σε κάποιον που θα είχε τη διάθεση να 
συνδυάσει µερικά απλά στοιχεία, να καταδείξει χωρίς δισταγμό 
τον ύποπτο. 

Πρώτον, το αεροσκάφος έπεσε σε κροατική περιοχή. Δεύτερον 
οι πιο κοντινές σερβικές θέσεις ήταν σε απόσταση 25 χιλιομέ- 
τρων. Τρίτον καιίσως σπουδαιότερο που δεν είναι γνωστό σε 
πολλούς. Οι κροατικές δυνάμεις διαθέτουν 70 συνολικά φορη- 
τούς αντιαεροπορικούς εκτοξευτές τύπου ΘΤΙΝΕΒ αµερικανι- 
κής προέλευσης, που τους προµήθευσε η Γερμανία. Τί κάνει 
νιάου-νιάου στα κεραμίδια; Κατά τον κ. Ινκλμπέργκερ όλα τα 
ζώα είναι ύποπτα. 

Η αντίστοιχη στάση εθελοτυφλίας απὀ πλευράς ΕΟΚ φαίνεται 
να µετριάζεται, καθώς αρχίζει να έχει δεύτερες σκέψεις για την 
υποστήριξη του μουσουλμανικού παράγοντα. 

Ωστόσο αυτό δεν την εμποδίζει να επιδιώξει την αναβάθμιση 
των σχέσεών της µε την Τουρκία µέσω της Αγγλικής προεδρίας. 
Τη στιγµή που ένας εξίσου σκληρός πόλεμος διεξάγεται στις 
Κουρδικές περιοχές στο εσωτερικό της Τουρκίας, που το 
Κυπριακό βρίσκεται στην πιο κρίσιμη φάση του, που οι καταγγε- 
λίες για κάθε είδους τουρκικές ασχήµιες πυκνώνουν καθηµερι- 
νά καιπου συνοδεύονται απὀ µεγαλοϊδεατικές δηλώσεις 


μας, Τούρκων αξιωματούχων, η ΕΟΚ επέλεξε την κατάλληλη ώρα. 
Πάνος Φιλιππακόπουλος Εν µέσω όλων αυτών εμφανίζονται τελευταία µια σειρά από 
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ανθελληνικά άρθρα στο διεθνή Τύπο, µε 
προεξέχον το κατάπτυστο δημοσίευμα 
του Νόελ Μάλκομ στο βρετανικό περιο- 
δικό «Σπεκτέιτορ». 

Στο εξώφυλλο εµφανίζεται η Ακρόπολη 
σαν στρατόπεδο συγκέντρωσης, µε τον 
τίτλο «Φοβάμαι του Δαναούς» Και υπότιτλο « Ο Νόελ Μάλκομ 
για τον άλλο ΡΗΙ/ των Βαλκανίων». Η λέξη Οι! στα Αγγλικά 
σηµαίνει το κακομαθημένο παιδί που εκμεταλλεύεταιτις σωµα- 
τικές του δυνάµεις και κτυπά σε κάθε ευκαιρία τα άλλα παιδιά. 
Ἐμελλενατο ακούσουμε και αυτό και μάλιστα από κάποιον που 
γεννήθηκε στην υπ’ αρθιµόν Ένα χώρα των Οι85., την άλλοτε 
Μεγάλη Βρετανία. Να ακούσουμε ότι είμαστε τα κακά παιδιά 
των Βαλκανίων και καταπιέζουµε τους... γείτονές µας. Και 
εµείς που χρόνια τώρα υποστηρίζουµε ότιη εξωτερική πολιτι- 
κή µας είναι ιδιαίτερα μετριοπαθής έως και ενδοτική! 

Το θέατρο του παραλόγου σε όλη του τη μεγαλοπρέπεια. 
Καθώς τα σύννεφα πυκνώνουν στα Βαλκάνια και υπό τις 
παρούσες κρίσιµες συνθήκες, το µόνο που μένει στη Ελλάδα 
προκειµένου να αποφύγει την εμπλοκή της σε περιπέτειες, 
είναι να εφαρμόσει το αλάνθαστο Ρωμαϊκό ρητό. 

«Αν θέλεις να διατηρήσεις την ειρήνη, να προετοιµάζεσαι για 
πόλεμο». 

Στο κάτω-κάτω ακόµα και αν δεν το κάνουμε, είναι σχεδόν 
σίγουρο ότιθα µας το καταλογίσουν. 


Γιώργος Χριστογιαννάκης 
Προς «Ανοικτούς θυρανούς) 


ΟΙΥΠΟΥΡΓΟΙ Μεταφορών των 12 χωρών µελών της ΕΟΚ 
κατέληξαν πριν µερικές εβδομάδες σε µερικές σημαντικές 
αποφάσεις για την απελευθέρωση των αεροσυγκοινωνιών 
στην Κοινότητα, αλλά που κατ᾿ επέκταση θα επηρεάσουν και 
την υπόλοιπη Ευρώπη. 

Αρχής γενομένης απὀ την Ίη Ιανουαρίου 1993, η χορήγηση 
αδειών σε νέες αεροπορικές εταιρίες δεν θα γίνεται πλέον µε 
εθνικά αλλά µε κοινοτικά κριτήρια. Έτσι ο κάθε πολίτης της 
κοινότητας θα µπορεί να ζητά άδεια λειτουργίας αεροπορικής 
εταιρίας σε οποιαδήποτε χώρατης ΕΟΚ 

Απελευθερώνεται επίσης το καθεστώς καθορισμού των ναύ- 
λων για τη µεταφορά εμπορευμάτων και ναυλωμένων πτήσεων 
(τσάρτερ). Σχετική απελευθέρωση θα υπάρξει και στο καθε- 
στώς που διέπει τα προγραμματισμένα δρομολόγια αλλά µε 
δικαίωµα αρνησηκυρίας (βέτο) των εθνικών κυβερνήσεων για 
περιπτώσεις που τα ναύλα ξεφεύγουν κατά πολύ πάνω ή κάτω 
στην κλίµακα της τιμολόγησης των αεροπορικών υπηρεσιών 
αυτής της κατηγορίας. Η πιο σηµαντική όµως συμφωνία αφορά 
το «διαδοχικό καμποτάζ», το δικαίωµα δηλαδή µιας εταιρίας 
χώρας-μέλους που εκτελεί δρομολόγια προς άλλη χώρα να 
επιβιβάζει επιβάτες και να φορτώνει εμπορεύματα και σε 
ενδιάµεσους σταθμούς της χώρας αυτής. Με απλά λόγια 
δηλαδή, οι επιλογές για τη μετάβαση σας από την Αθήνα στην 
Θεσσαλονίκη δεν θα περιορίζεται από το 1993 µόνον στις υπη- 
ρεσίες του Εθνικού µας Αεροµεταφορέα αλλά και θεωρητικά σ᾿ 
αυτές όλων των άλλων ξένων αεροπορικών εταιριών της 
Κοινότητας, που έχουν γραµµές προς τη χώρα µας. Καιλέμε 
θεωρητικά διότι στο θέµα του «διαδοχικού Καμποτάζ» υπά- 
χουν ακόµη μερικοί ποσοτικοί περιορισμοί, 

Έτσι, απὀ τον ερχόμενο Ιανουάριο, οι ευρωπαϊκοί ουρανοί δεν 
θα εἶναι ακριβώς «ανοικτοί» αλλά το πλησιέστερο δυνατό που 
µπορεί να επιτευχθεί σ᾿ αυτό το στάδιο των διαπραγματεύσε- 
ων. 

Πίσω φυσικά από όλα αυτά τα µέτρα υπάρχει η ελπίδα ότι οἱ 
Ευρωπαίοι ταξιδιώτες θα απολαύσουν στο µέλλον φτηνότερα 
ναύλα και ευρύτερη επιλογή στην προσφορά υπηρεσιών. 
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Υπάρχουν όµως τρεις τουλάχιστον 
παράγοντες που κάνουν κάθε καλόπι- 
στο παρατηρητή να αμφιβάλλει ότι κάτι 
τέτοιο θα συμβεί πραγματικά. 

Πρώτος και αποφασιστικός παράγο- 
ντας είναι το γεγονός του ότι οι συντρι- 
πτική πλειοψηφία των μεγάλων ευρωπαϊκών εταιριών ανήκουν 
στην κατηγορία των λεγόμενων εθνικών αεροµεταφορέων, 
είναι δηλαδή κρατικά ελεγχόµενοι και ενισχύονται σε τακτική ή 
έκτακτη βάση από τους εθνικούς προὐπολογισμούς των αντι- 
στοίχων κρατών. Έτσι κανένα κράτος δεν θα έβλεπε µε ἰδιαί- 
τερα καλό µάτι ένα «πόλεμο τιµών», μοναδικό τρόπο για να 
ὠφεληθεί ο καταναλωτής, που θα είχε όµως σαν αποτέλεσµα 
να αυξηθούν οι υποχρεώσεις κάλυψης των ελλειμμάτων των 
αεροπορικών εταιριών που αναπόφευκτα θα διογκωθούν. 
Δεύτερος σημαντικός παράγοντας είναι η κατάσταση που επι- 
κρατεί στα αεροδρόµια της Ευρώπης που ἠδη 
«στραγγαλίζονται» απὀ συμφόρηση αδυνατώντας να καλύ- 
Ψουν τις ήδη συμβατικές υποχρεώσεις τους. Η απελευθέρωση 
των αεροσυγκοινωνιών θα επιβαρύνει ακόµη περισσότερο την 
ήδη κακή κατάσταση στην προσφορά υπηρεσιών. Οι ήδη υπάρ- 
χουσες εταιρίες δεν θα είναι φυσικά διατεθειµένες να παραχω- 
ρήσουν τα προνόμια που απολαμβάνουν και οποιαδήποτε προ- 
σπάθεια ρύθμισης έχει να αντιμετωπίσει δύο προβλήματα. 
Πρώτον, µεγάλο µέρος των αεροπορικών εταἰριών που χρησι- 
μοποιούν τα μεγάλα ευρωπαϊκά αεροδρόμια προέρχονται από 
χώρες έξω απὀ την Κοινότητα και καλύπτονται κάτω από διµε- 
ρείς συμφωνίες που δεν μπορούν εὔκολα να θιγούν. Αλλά και 
δεύτερον, οποιαδήποτε προσπάθεια επιβολής ελέγχου µπο- 
ρεί να καταστρέψει έμμεσα αυτή καθ᾽ εαυτή την επιδιωκόµενη 
απελευθέρωση. 

Έτσι οποιαδήποτε νέα αεροπορική εταιρία θα ξεκινά από µειο- 
νεκτική θέση συναγωνισμού προσπαθώντας να εξασφαλίζει 
την απαραίτητη υποδομή, χώρους υποδοχής επιβατών, εξυπη- 
ρέτηση αεροσκαφών, διάρθρωση δρομολογίων κ.α. 

Επέκταση της κατάστασης που επικρατεί στα αεροδρόμια 
είναι και η «κυκλοφοριακή συμφόρηση» στους αεροδιαδρό- 
µους που διασχίζουν τους ευρωπαϊκούς ουρανούς. Η λειτουρ- 
γία του οργανισμού «Γιουροκοντρόλ» υπόσχεται να λύσει το 
προβλήµατα αλλά το μέλλον µας επιφυλάσσει µια επιδείνωση 
πριν ἐλθουν οἱ... Καλύτερες µέρες. 

Τέλος, υπάρχουν περιοχές µέσα στην Ευρωπαϊκή Κοινότητα 
που απαιτούν ιδιαίτερη μεταχείριση. Μία από αυτές βρίσκεται 
και στο χώρο του Αιγαίου που αντιμετωπίζει ιδιαίτερα συγκοι- 
νωνιακά προβλήµατα. 

Η πρόσφατη συμφωνία των αρμοδίων υπουργών της ΕΟΚ, αν 
και αποτελεί ένα βήμα προς την σωστή κατεύθυνση και υπο- 
γραμμίζει τη θέληση των χωρών της Κοινότητας γία περισσό- 
τερη απελευθέρωση των αεροσυγκοινωνιών, είναι εξαιρετικά 
γενική και αόριστη. Αν τα προβλήματα που αναφέρθηκαν 
παραπάνω δεν αντιμετωπιστούν εγκαίρως, θαᾳ κάνουν το 
όραμα των «ανοικτών ουρανών» µια χίµαιρα. 


Φαίδων Γ, Καραίωσηφίδης 


ΝΑΥΤΙΚΗ(’ ΕΒΔΟΜΑΔΑ 


Η αφορμή για να γράψω ακόµα µια φορά 
στο περιοδικό σας, µου δόθηκε από το 
γεγονός του εορτασμού της φετινής ναυ- 
τικής εβδομάδας. Μια εβδομάδα κατά τη 
διάρκεια της οποίας έπρεπε να δοξαστεί 
το ὀνομα του τιµηµένου Ναυτικού µας που 
όλοι νιώθουμε περήφανοι για την ὑπαρξή 
του, Μια εκδήλωση πολυδιαφηµισµένη 
από όλα τα τηλεοπτικά κανάλια, ιδιωτικά 
και κρατικά. Επίσης, διαφημίσεις στο τοπι- 
κὀ ραδιόφωνο, πανό, αφίσες, ήταν μερικοί 
απὀ τους τρόπους προβολής της, Ἠταν 
κάτιπου περἰµενα µε αγωνία καθώς η 
ευκαιρία να επισκεφθώ ένα πολεμικό 
πλοίο, µου παρουσιάστηκε µόνο µία φορά. 
Συγκεκριµένα πριν τέσσερα χρόνια, που 
ήμουν µαθητής Δημοτικού, επισκέφθηκε 
την πόλη µας ένα υποβρύχιο και ένα αντι- 
τορπιλικὀ κλάσης 6θ4/ΠΠ ΕΙΑΠΙπου 
μάλιστα εκτέλεσε βολή του ανθυποβρυ- 
χιακού συστήµατος Α5Γοο, Μέσα σε διά- 
στηµα 7-6 χρόνων, απ’ ότιθυµάμαι, αυτές 
ήταν οι μοναδικές επισκέψεις πολεμικών 
πλοίων στην πόλη µας. Μάταια περίµενα 
κάτι να αλλάξει φέτος. Το µόνο που κατά- 
φερα, ήταν να διαπιστώσω το πόσο ταίρια- 
ζε στην περἰπτωση το ρητὀ «Ελλάδα εἶναι 
µόνο η Αθήνα». Οι μοναδικές επισκέψεις 
φέτος, ήταν απὀ µια τορπιλάκατο µε τα 
χαρακτηριστικά Ρ33 που παρέμεινε για 
λίγες µέρες πριν την έναρξη της ναυτικής 
εβδομάδας και µετά αποχώρησε. Επίσης, 
στις 8 Ιουλίου επισκέφθηκε την πόλη µας 
το νέο απὀκτηµα του ναυτικού, η κανονιο- 
φόρος «ΝΙΚΗ» που παρέμεινε όµως μόνο 
για λίγες ώρες. Και σαν να µην έφτανε 
αυτό, απαγορευόταν ὀχι µόνο η είσοδος 
στο πλοίο αλλά ακόµα και να το πλησιάσει 
κανείς σε απόσταση 100-200 µέτρων. Το 
µόνο που «αποκομίσαµε» απὀ την επίσκε- 
Ψη ήταν η αντιμετώπιση από έναν υπάλλη- 
λο του Λιμενικού που κακήν κακώς µας 
απομάκρυνε απὀ το πλοίο χωρίς βέβαια 
ακόµα να έχω καταλάβει το λόγο. Τίθα 
έβλαπτε το Πολεμικό Ναυτικό αν δύο 
µαθητές Λυκείου απλώς κοίταζαν και θαύ- 
µαζαν την κανονιοφόρο του. Θέλω να 
απευθυνθώ γεμάτος οργή σε αυτούς τους 
«υπεύθυνους» ανεύθυνους που αναλαμ- 
βάνουν κάθε χρόνο τη διοργάνωση της 
ναυτικής εβδομάδας και να τους θυμίσω 
πως είµαστε και εµείς Ἑλληνες και όχι 
Βούλγαροι ἡ Σκοπιανοί, όπως κάποιοι 
«πολιτισμένοι πρωτευουσιάνοι» µας απο- 
καλούν. Ελπίζω να µην ξαναδώ ούτε πανό, 
ούτε αφίσες, ούτε διαφημίσεις και άλλα 
παρόμοια, καθώς όλα εἶναι περιττά. Τίνα 
την κάνουμε τη ναυτική εβδομάδα χωρίς 
την παρουσία του ναυτικού; 
Στέλιος Μαγιόγλου 
Καθάλα 


ΣΥΝΔΡΟΜΟ ΤΟΜ ΚΡΟΥΖ ἨἩ 
ΣΥΝΔΡΟΜΟ ΚΟΤΑΣ; 


Επιτρέψτε µου κατ᾿ αρχή να σας συγχαρώ 
για την ποιότητα του περιοδικού σας που 
δίκαια εἰναι το πιο έγκυρο στον τοµέα του. 
Αισθάνομαι ωστόσο ότι τους τελευταίους 
µήνες οι αρθρογράφοι σας έχουν παρα- 
συρθεί από υπέρµετρο εθνικισμό που βλά- 
πτει την αµερόληπτη φήμη του περιοδι- 
κού. Είναι απαράδεκτο να γράφονται (µε 
αφορμή την πτώση του ΜΙΓαΦε Ε 1) φρά- 
σεις όπως «Εμείς θεωρούμε ότι δεν θα 
αργήσει η ώρα που το υπόλοιπο σμήνος 
θα πάρει εκδίκηση για το θάνατό του» 
(τεύχος 29, σελ. 6). Θα πρέπει δηλαδή να 
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πεθάνει και άλλος ένας νεαρός άνθρωπος 
(Έλληνας ή Τούρκος, έχει σηµασία;) που 
εκτελεί διατεταγμένη υπηρεσία για να 
είμαστε ευχαριστημένοι; 

Πιστεύω ότι µεγάλο µέρος του σοκπου 
προκλήθηκε απὀ το επεισόδιο οφείλεται 
στο ότι χρόνια τώρα έχει περάσει στην 
κοινή γνώµη το μήνυμα ὁτι οι πιλότοι µας 
είναι οι καλύτεροι, ότι είναι σε θέση να 
κερδίζουν κάτω απὀ οποιεσδήποτε συνθή- 
κες. Και αυτό καλλιεργείται όχι µόνο απὀ 
την ἴδια την πολιτεία (που πιθανόν θέλει 
να καλύψει ένοχες πολιτικές αποφάσεις 
σε θέµατα άμυνας) αλλά και απὀ τον τύπο. 
Διαβάστε το περιοδικό σας; «ΤαΕΊ είχαν 
για χρόνια τη φήμη ότι πάνω απὀ το Αιγαίο 
δεν είχαν χάσει ποτέ αερομαχία» (σελ. 7]. 
Ἡ στη συνέντευξη του κ. Τζάννες; «Για να 
πετάξεις ἑνα αεροπλάνο σαν το Ε 104 
χρειάζεται να γίνεις ένα µε αυτό. Αν δεν 
µπορείς να το κάνεις αυτό κάθεσαι σπίτι 
σου ή πας στην Πολιτική Αεροπορία». Το 
σύνδρομο Τοπῃ ΟΓµΙ58 σε όλο του το µεγα- 
λείο! Θα είναι ασφαλώς σύμπτωση που τη 
ζωή 400 ανθρώπων ενός 747 την εµπι- 
στεύονται στους πιλότους της Πολιτικής 
Αεροπορίας. Γιατί αρνούµαστε να παρα- 
δεχθούμε ότι οἱ Τούρκοι πιλότοι αγαπούν 
και εκείνοι την πατρίδα τους, ότιτους αρέ- 
σει να πετούν, ότι σε ατομικό επίπεδο 
είναι και εκείνοι το ίδιο ικανοίµε τους 
δικούς µας; Γιατί επιµένουμε να βάζουμε 
πάντοτε τον παράγοντα «ελληνική ψυχή» 
και να στηρίζουμε τόσα σ᾿ αυτόν όταν 
κάνουμε συγκρίσεις; Ένας πύραυλος δεν 
έχει ψυχή, µπορεί να σκοτώσει όμως και 
τον καλύτερο πιλότο. 

Αναρωτιέμαι λοιπὀν, µήπως η απώλεια του 
Ν. Σιαλµά οφείλεται σε τέτοια αίτια. 
Μήπως αντί για την επίσηµη εκδοχή συνέ- 
βη το αντίθετο; Μήπως δηλαδή το ξ 16 
είχε «στριμώξει» για καλά τοξΕ1, αλλάο 
γεαρός πιλότος µας αντί να δεχθεί την 
πραγματικότητα, συνέχισε να προσπαθεί 
µέχρι που παρέβη τους αεροδυναμικούς 
νόμους γιατί είχε µάθει ότι οἱ Ἐλληνες 
πιλότοι ποτέ δεν χάνουν; Μήπως θα έπρε- 
πε να αναζητηθούν και αλλού ευθύνες; 
Γιατί πέφτουν τόσο συχνά αεροπλάνα 
όταν όπως γράφει οκ. Τζάννες, η ασφά- 
λεια εἶναι ή Νο 1 προτεραιότητα της αερο- 
πορίας µας; Γιατί δεν υπάρχουν περισσό- 
τερα διαθέσιµα μαχητικά τρίτης γενιάς σε 
καθήκοντα αναχαίτισης: Η επίσηµη απά- 
ντηση είναι, ότι πολλές φορές οι παραβιά- 
σεις είναι μαζικές και σε διαφορετικά 
σηµεία (σελ. 12) κάτι που είναι λογικό. Θα 
μπορούσαν όμως να υπάρχουν και άλλοι 
λόγοι: 

1. Κακό επίπεδο συντήρησης των αερο- 
σκαφών µε αποτέλεσµα να µην εἶναι επι- 
χειρησιακά διαθέσιµα αρκετά απὀ αυτά, σε 
οποιαδήποτε συγκεκριμένη στιγµή. 

2. Κακή υποστήριξη απὀ την ΕΑΒ. (Δεν θα 
ήταν περίεργο, µια βιομηχανία που πάει 
κατά διαβόλου να παρέχει άριστης ποιότη- 
τας υπηρεσίες στους πελάτες της;). 

3. Χαλαρή εφαρµογή των κανόνων ασφα- 
λείας και, γιατί όχι, ανευθυνότητα του 
προσωπικού εδάφους. Όταν πέφτουν 
τόσα αεροπλάνα, φανταστείτε πόσα 
κάνουν αναγκαστικές προσγειώσεις. 
Μήπως πολλά αεροπλάνα πετούν µε 
συστήµατα εκτός λειτουργίας ἡ ελαττω- 
µατικά επειδή υπάρχουν, υποτίθεται, εφε- 
δρικά; 

4. Ἐλλειψη προσωπικού. Όλοι µας ακούμε 
για τους χαμηλούς χρόνους επανεξοπλι- 
σμού των αθροσκαφών µας. Γίνονται όλοι 
οιἐλεγχοι; Καιτο σημαντικότερο: Ισχύει ο 


ίδιος χρόνος για την ταυτόχρονη εξυπη- 
ρέτηση όλων των αεροσκαφών ενός σµή- 
νους; Υπάρχει ο απαραίτητος τεχνικός 
εξοπλισμὀς και το ειδικευμένο προσωπικό 
για κἀτιτέτοιο; 
5, Έχει η αεροπορία µας υιοθετήσει τα 
τελευταία δόγματα του χώρου της; Έχουν 
γίνει επενδύσεις σε πολλαπλασιαστές 
δύναμης; Γιατί στέλνονται Α7 για να ανα- 
χαιτίσουν ἑνα άγνωστο και µε εχθρικὲς 
διαθέσεις αεροσκάφος, όπως έγινε µε το 
Μι 23: 
6. Είναι άρτια η εκπαίδευση των χειριστών; 
Μέσα απὀ τη συνέντευξη του κ. Τζάννες 
δίνεται η εντύπωση ότι δεν καλύπτονται 
μερικοί τοµείς όσο πρέπει, π.χ. εµπλοκές 
σε χαμηλό ύψος υπό ρεαλιστικές συνθή- 
κες, 
7. Είναι ψηλό το ηθικό των ανδρών, 
Παρέχονται οικονομικά και ηθικά κίνητρα 
για ὀσους δουλεύουν περισσότερο; Ἡ έχει 
περάσει και εκείη νοοτροπία που γνώρισα 
σε άλλο όπλο «Όσο λιγότερα ξέρεις τόσο 
καλύτερα» ἡ «Δεν πάνε να ρημάξουν όλα, 
εγώ θα δουλέψω µόνο όσο χρειάζεται για 
να µη µε κυνηγήσουν», Μήπως και εκεί 
κουρεύουν οι σµηνίτες γκαζόν, αντἰνα 
παράγουν ωφέλιμο έργο; Τί γίνεται µε τις 
μεταθέσεις; Πάνε και εκεἰ «τα δικά µας 
παιδιά» σε όλα τα καλά και ξεκούραστα 
πόστα; 
Αυτά είναι θέµατα που η διοίκηση της 
αεροπορίας έχει υποχρέωση να εξετάσει. 
Και αφού βεβαιωθεί ότι είναι εντάξει, αν 
τυχόν χρειάζεται να κάνει ο Έλληνας πολί- 
της κάποια επιπλέον θυσία να τη ζητήσει, 
Ξέρουμε ότι σε δύσκολες στιγμές στηρι- 
ζόμαστε σ᾿ αυτήν. Δε ζητούµε απὀ τους 
ανθρώπους της να γίνουν ήρωες, απλά να 
κάνουν τη δουλειά τους ευσυνείδητα και 
αποτελεσματικά, 
Εσείς πάλι, απὀ τη µεριά σας, εἰστε δημο- 
σιογράφοι. Διακρίνω την προσπάθειά σας 
να ευαισθητοποιήσετε την κοινή γνώµη 
µέσα απὀ τα άρθρα σας. Ένας δηµοσιο- 
γράφος όµως πρέπει να εἶναι κακός. Να 
κάνει δύσκολες ερωτήσεις. Και όταν δεν 
παίρνει σωστές απαντήσεις, να το επικρἰ- 
γει δημόσια - όπως φυσικά καιτο αντίστρο- 
φο. Γράψατε αρκετές φορές µε αφορμή 
την πτήση του κ. Μητσοτάκη µε Ε-Ί6. «Τί 
θα γίνει όταν οι Τούρκοιθα έχουν 240Ε-Ί6 
κ. πρωθυπουργέ;». Γιατί δεν ρωτάτε τον 
ἰδιο για να μάθουμε όλοι τί απάντησε; 
Όταν διατυπώνετε ερωτήµατα µέσα απὀ 
τις σελίδες σας που τα θεωρείτε σηµαντι- 
κά, εγώ ως πολίτης θέλω και απαντήσεις 
απὀ τους υπεύθυνους. Ρωτήστε αυτούς. 
Όχιτους αναγνώστες σας. 

Αντώνης Γεωργιάδης 

Θεσ/νίκη 


Το περιοδικό αυτό µόνο για υπέρµετρο 
εθνικισμό δεν µπορεί να κατηγορηθεί. 
Συνήθως έχει κατηγορηθεί για Τη µετριΟ- 
πάθεια στις θέσεις του, που προκύπτει 
από την ψυχραιμία και τη νηφαλιότητα 
που εξετάζει κάθε θέµα. Ωστόσο υπάρ- 
χουν και ορισμένα όρια. Αυτά που παρα- 
θιάζει ο κάθε εισθολέας όταν προκαλεί 
το θάνατο ενός Έλληνα αεροπόρου πάνω 
από το Αιγαίο. Ναι, ομολογούμε ότι στην 
περίπτωση αυτή δεν θα είχαμε δυσκολία 
γα επιλέξουμε μεταξύ ενός νεκρού 
Έλληνα αεροπόρου και ενός Τούρκου. 
Όχι επειδή είναι Τούρκος, αλλά επειδή 
είναι εισθολέας. Το πρόθληµα σ᾿ αυτή την 
περίπτωση δεν είναι εθνικό κύριε 
Γεωργιάδη, είναι ηθικό. 

Όσο για το σύνδρομο Κρουζ που αναφέ- 


Ρρετε, πολύ απέχει απὀ τη νοοτροπία των 
Ελλήνων αεροπόρων. Στις επανηλειµμµέ- 
γες επισκέψεις µας σε µονάδες, έχουµε 
διαπιστώσει ότΙ οἱ χειριστές της Π.Α. 
είναι ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΕΣ µε όλη τη σηµα- 
σία της λέξεως, χωρίς φανφαρονισμούς 
και διάθεση επίδειξης, Ωστόσο αυτό δεν 
σηµαίνει ότι δεν πιστεύουν στις ικανότη- 
τές τους, ώστε να θεωρούν την αντιπαρά- 
θεση µάταιη ακόµα και µε υπέρτερο αντί- 
παλο. 

Η θεωρία σας ότι τα σύγχρονα αεροσκά- 
φη πετάνε µόνα τους, είναι πράγματι και- 
νοφανής και δεν ισχύει ούτε στην Ισχυ- 
ρότερη και την τεχνολογικά περισσότερο 
προηγμένη Αεροπορία του κόσµουπου 
είναι η αμερικανική, όπου η σηµασία στον 
ανθρώπινο παράγοντα (ψυχολογία, 
εκπαίδευση, ηθικό) αποτελούν την µέγι- 
στη προτεραιότητα. 

Φαντάζεσθε κάποιον που απογειώνεται 
µε το αεροσκάφος Του να αναχαιτίσει 
έναν εισθολέα του εθνικού εναέριου 
χώρου, να θεωρεί εκ των προτέρων ότι 
θα «πάει πάσο»; Με αυτήν τη νοοτροπία 
σύντομα οι Τούρκοι θα πετάνε πάνω από 
την Ακρόπολη. Καλό είναι να µην πάμε 
από το σύνδρομο του Τομ Κρουζ στο 
σύνδρομο της κότας. 

Για τα θέµατα απὀ 1-7 κρούετε ανοικτές 
θύρες. Εμείς είμαστε αυτοί που επανη- 
λειμμένα τα έχουµε θέσει σε δεκάδες 
άρθρα. Το έργο µας ὡστόσο εμφανίζεται 
άχαρο καθώς τα στοιχεία για την 
Πολεμική Αεροπορία δεν εἶναι, για ευνόη- 
τους λόγους, διαθέσιµα ώστε να γίνουν 
συγκεκριμένες συγκρίσεις και να εξα- 
χθούν συμπεράσματα. 

Τέλος, όσον αφορά το µάθηµα δηµοσιο- 
γραφίας είναι τουλάχιστον ατυχές. 0 
δημοσιογράφος δεν είναι εκ των προτέ- 
ρων ούτε κακός οὖτε καλός. Γνώμονα 
πρέπει να έχει τη σωστή πληροφόρηση 
και όχιτις σκανδαλοθηρικές κραυγές, Το 
κομμάτι που αναφέρετε γράφτηκε για να 
στηλιτεύσει αυτήν τη νοοτροπία. Το 
είδος της δημοσιογραφίας που υπηρε- 
τούµε δεν έχει σκοπὀ το φτηνό εντυπω- 
σιασµό. ΓΙ’ αυτό ἴσως και πολλοί µπορεί 
γα θεωρούν κακό προηγούμενο την 
παρουσία της «Π» σε µια πρωθυπουργική 
πτήση µε Ε-16. Ωστόσο τα ερωτήματα 
που ετέθησαν στο συγκεκριµένο άρθρο 
αφορούσαν ΚΑΙ τον κ. Μητσοτάκη. 

Γιατί άλλωστε είστε τόσο σίγουρος ότι ο 
κύριος Μητσοτάκης δεν διαθάζει 
ΠΤΗΣΗ; «Π» 


ΠΕΡΙ ΠΑΡΑΒΙΑΣΕΩΝ 


Κατ᾽ αρχήν θα ήθελα να σας συγχαρώ για 
τη φιλόδοξη προσπάθειἁ σας να καλύψετε 
τα θλληνικά στρατιωτικά αλλά και εθνικἀ 
θέµατα. 

Σκοπὸς του γράμματός µου είναι να 
εκφράσω την αγανάκτησή µου (που 
πιστεύω ότι μοιράζομαι µε πολλούς 
Έλληνες) για το τί συμβαίνει στον ελληνι- 
κὀ εναέριο χώρο, Οἱ τουρκικές προκλή- 
σεις όλο και αποθρασύνονται και ἐχουν 
ξεπεράσει προ πολλού τα όρια ανοχής, 
εµπλέκοντας τους πιλότους µας σε εΠι- 
κίνδυνες αερομαχίες. Και αυτό που αναµε- 
γόταν δυστυχώς συνέβη: Ἐνας πιλότος 
μας, στην προσπάθειά του να αναχαιτίσει 
τα τουρκικά αεροσκάφη, σκοτώθηκε. 

Ποιά όµως ήταν η αντίδραση της κυβέρνη- 
σής µας; Σίγουρα όχι αυτή που όλοι περι- 
µέναμε. Αντί να περάσει απὀ τις συνηθι- 
σµένες ασθενείς και σύντομες διαµαρτυ- 
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ρίες επιτέλους σε µια οργισμένη προειδο- 
ποίηση, περιορίστηκε να χαρακτηρίσει το 
επεισόδιο ως ἑνα «ατύχημα!» και προχώ- 
ρησε σε «φιλικές» συνομιλίες (άκουσον - 
ἀκουσον) µετους Τούρκους, κἀτιπου 
σίγουρα κρίνεται ως παράδοξο και βγάζει 
στο συμπέρασμα ότι οἱ κύριοι αυτοί οὖτε 
εθνική περηφάνεια, αλλά οὖτε εθνικἠ 
συνείδηση ἐχουνε. Τώρα βέβαια, κάποιος 
θα φέρει αντίρρηση καιθα προσπαθήσει 


καθένας έχει το δικαίωµα να εκθέτει τις 
σαχλαμάρες του ανενόχλητος. 

Η Ανοχή εἶναι η µεγάλη Δύναμη της 

Δημοκρατίας, 

Κίμων Θωμόπουλος 

Επικ. Καθηγητής 

Πολυτεχνικής Σχολής Α.Π.Θ. 

Θεσ/νίκη 


ΔΕΑΤΙΟ ΤΥΠΟΥ 
ΓΕΝΙΚΟ ΕΠΙΤΕΛΕΙΟ ΣΤΡΑΤΟΥ 
ΓΡΑΦΕΙΟ ΕΚΠΟΙΗΣΕΩΣ ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΟΥ ΥΛΙΚΟΥ 


ΑΙΑΚΗΡΥΞΗ ΠΛΕΙΟΔΟΤΙΚΟΥ ΔΙΑΓΩΝΙΣΜΟΥ 
ΑΡΙΘ. ΔΙΑΚΗΡΥΞΗΣ 70/92 


Το Γραφείο Ἐκποιήσεως Στρατιωτικού Υλικού (ΓΕΣΥ του ΓΕΣ ανακοινώνει ὅτι την Ι4ή 
Οντωβοίου 1992. ηµέρα Τετάρτη και ώρα 10:00 π.µ., θα διενεργηθεί Διεθνής Δημόσιος 
Πλειοδοτικός Δια/ωνισμός µε σφραγιαµένες προσφορές στο ΚΨΜτου 314 ΣΠ - 
Στρατόπεδο ΜΠΟΥΓΑ- οδός Φαρσάλων-ΛΑΡΙΣΑ, για την ανάδειξη πλειοδοτών- 
αγοραστών εκποιούµενου άχρηστου Στρατιωτικού Υλικού. 

ΠΟΕ Οχήματα - Μηχίτα Μ/Ν Διαφόρων Τύπων 

Ελαστικά Επίσωτρα - Δεροθάλαμοι 

Είδη Ιματισμού - Εξαρτήσεως 

Κάδοι - Βαρέλια - Κάνιστρα 

Σάνοι διάφορο! - νάνλον - τρίριγοι 

ΠΟΕ Βενζιναντλίες Τύπου Πεζοδρομίου 

Διάφορα Είδη Μετάλλων 

ΑΛίπος Χο 403 

Υλικά Σαγής και Ἱπποκομίας 

Υλικά Ετησίας Βάσεως και Διάφορα άλλα ΠΟΕ Υλικά 


να δικαιολογήσει την κυβέρνηση, λέγο- 

ντας πως πρέπει να προχωρήσουμε στην | Φαμέλη Κ. Αθήνα: Ευχαριστούμε. Οιτιµές 
επἰλυση των προβλημάτων µας. Μα ποιός | των οπλικὠν συστημάτων εἶναι κάτι που 
επιτέλους πιστεύει ὀτι µπορεί να λυθείτο | δεν είναι συνήθως ανακοινώσιµο και οι 
Κυπριακό, αν οι Τούρκοι δεν σταματούνε | αριθμοί που βλέπουν κατά καιρούς τοφως 
τις παραβιάσεις έστω για τις ηµέρες των | της δηµοσιότητος εἰναι απλώς ενδεικτι- 
μεταξύ µας συνομιλιών. κοί, Το γεγονὸς αυτό είχε εκµεταλλευτείο 
Η αντιπολίτευση βόβαια προσπάθησε να | Τύπος στη χώρα µας και είχε αναπτυχθεί 
εκμεταλλευτεί πολιτικά το γεγονός και | όλη εκείνη η σκανδαλολογία ότι είχαμε 
κατηγόρησε την κυβέρνηση ζητώντας την | αγοράσει τα Μιράζ 2000 ακριβότερα απὀ 
κατάρριψη των τουρκικών αεροσκαφών | τους Ελβετούς ἠ ταξ-16 διπλάσια απὀ 
που παραβιάζουν τον ελληνικό εναέριο | τους Ισραηλινούς. Το πόσο κοστίζει τελι- 
χώρο. Γιατί όµως κύριοι της αντιπολίτευ- | κά ένα αεροπλάνο σε µια χώρα εἶναι καλύ- 
σης δεν εφαρμόσατε τη µέθοδο αυτἠ όταν | τερα φυλαγμένο μυστικό απὀ το αεροπλά- 


.. 


Έ κ βο 4 Θεών 3. ο 


-- 


βρισκόσασταν εσείς στην εξουσία; Η | νο αυτὸ καθεαυτό. Αυτό που εἶναι συνή- 


παραβίαση του εναέριου χώρου µας δεν 
εἰναι καινούργιο φαινόμενο, δυστυχώς την 
ανεχόµαστε εδώ και δεκαπέντε χρόνια, 
Πιστεύω όµως ότιη κατάρριψη εἶναι το 
µόνο µέσο που οι Τούρκοι θα πάρουνε στα 
σοβαρά. Η στάση των διαδοχικών τουρκι- 
κών κυβερνήσεων µε κάνει να πιστεύω ότι, 
εἶτε µας αγνοούνε, εἰτε ότι δεν μπορούνε 
γα θέσουνε το στρατό τους υπό έλεγχο. 
Όσον αφορά την κατάρριψη, πιστεύω πως 
πρέπει να ακολουθείται η νοοτροπία που 
ακολουθούνε οι περισσότερες χώρες: Να 
καταρρίπτουνε τα εισβάλλοντα αεροσκά- 
φη, εφόσον δεν υπακούνε στις εντολές 
(διαταγές) των πιλότων που τους αναχαι- 
τίζουν, Θα πρέπει ὅμως να υπάρχει και 
δυναμική εξωτερική πολιτική (κάτι που 
έχει ειπωθεί άλλωστε πολλές φορές στις 
σελίδες σας), ώστε να μπορέσουμε να 
αντικρύσουμµε τις κάποιες διαμαρτυρίες 
που θα εκφράσουνε οἱ διάφοροι 
«σύμμαχοί» µας, οἱ οποίοι αντί να µας υΠο- 
στηρίζουν κάνουν πως δεν γνωρίζουν 
τίποτα για τις ελληνοτουρκικές διαφορές. 
Πρέπει λοιπόν να αναλάβουμε μόνοι µας 
δράση και όχι να περιμένουνε πάντα απὀ 
τους άλλους, Ειδάλλως επεισόδια σαν το 
τελευταίο θα επαναληφθούν. 
Χρήστος Τερματζίδης 
Λάρισα 


ΜΕ ΣΥΜΜΑΧΟ ΤΗΝ ΑΦΕΛΕΙΑ 


Σχετικἀ µε το ἀρθρο «Με σύμμαχο την 
αφέλεια» που υπάρχει στο ΕοΓυπΙ της 
«Πτήσης» Ιουνίου ’'92, θα ήθελα να παρα- 
τηρήσω τα επόμενα: 

Η ενέργεια των «169» ήταν, κατά τη γνώµη 
µου, αδόκιµη και παρεξηγήσιµη. Όμως, 
νομίζω, άστοχη ἦταν και η σύλληψη και 
καταδίκη των τεσσάρων της 
«Αντιεθνικιστικής - Αντιπολεµικής συσπεί- 
ρωσης». Χωρίς την καταδίκη αυτή (και 
μάλιστα βαρύτατη), οι τέσσερις αυτές 
ασηµαντότητες και οἱ «μαρξιστικές 
μπουρμπουλήθρες» τους (Κατά Κώστα 
Ζουράρι) θα έμεναν για πάντα στο σκοτά- 
δι. Και δε νομίζω ότι ἦταν ικανές να 
«σπείρουν διχόνοια και ανησυχία στον 
Ελληνικό λαό», όπως, αν δεν κάνω λάθος, 
αναγράφεται στο σκεπτικὀ της παραπο- 
µπἠς των.Τώρα έγιναν γνωστές στο 
Πανελλήνιο, Άλλο που δεν ήθελαν. Καιη 
Δημοκρατία δεν λειτούργησε. Νομίζω ότι 
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θως γνωστὀ είναι η σχετική τιµή των δια- 
φόρων αεροσκαφών απὀ διάφορες προ- 
σφορές σε διάφορες χώρες που όμως δεν 
είναι αξιόπιστος οδηγός, Έτσι είναι ακρι- 
βές να πούμε ὁτιτο κόστος των Ε-16 εἶναι 
περίπου το μισό απὀ αυτό των Ε-15, αλλά 
τίποτε περισσότερο. Στο ερώτηµα «γιατί 
δεν αγοράζουμε 200 Μιράζ 2000:», δεν 
υπάρχει άλλη απάντηση εκτός από το ότι, 
απλώς δεν υπάρχουν λεφτά!. Αφιερώματα 
στα αεροσκάφη της Π.Α, έχουν γίνει κατ’ 
επανάληψη, τόσο μεμονωμένα όσο και 
συγκεντρωτικἀ, Αποστολή ΠΙ-Ι9-Π! είναι η 
αποστολή που το αεροπλάνο προσεγγίζει 
το στόχο του σε μεγάλο (οικονομικὀ) 
ύψος, τον πλήττει απὀ χαμηλό ύψος και 
απομακρύνεται σε µεγάλο και πάλι ύψος, 
Για τα άλλα ερωτήματα δείτε την απάντη- 
ση στον κο Συκαμινίδη παραπάνω, Το θέµα 
των προμηθειών πρέπει να το δείτε από τη 
γωνία του ότι δεν υπάρχουν τα απαραίτη- 
τα χρήματα για όλες τις ανάγκες µας. Μια 
σηµαντική αγορά εξανεμίζει τα κονδύλια 
για όλα τα υπόλοιπα, για πολλά χρόνια, 
Ξέρετε πόσα εκατομμύρια δολάρια έχει 
ένα 0-17, Άλλωστε τίνατο κάνουμε; 


Μιχαλόπουλο Αλέξανδρο, Θεσσαλονίκη: 
Δεν είναι δυνατή πάντοτε η απορρόφηση 
των αποφοίτων σε ανάλογες ἡ σχετικές 
ειδικότητες, Γίνεται όμως προσπάθεια. 
Φυσικά και παίζει ρόλο η ηλικία για να υπη- 
ρετήσεικανείς στις Ε.Δ. Η επιπλέον εκπαί- 
δευση των Εφέδρων Αξιωματικών εἶναι 
ανάλογη. 


Καρύδα Δημήτρη, Αθήνα: Ευχαριστούμε. 
Από την Φυσική, «4» είναι η επιτάχυνση 
της βαρύτητας. Το Ε-6 δεν βρίσκεται σε 
παραγωγή εδώ και 12 χρὀνια. Ανάλογη 
πιθανόν εἶναι η περίπτωση των ΜΙς-23/27. 
Ηνδία συνεχίζειόµως να παράγει ΜΙς-27. 
Από όσο ξέρουμε, τα Α-7 διαθέτουν το 
σύστημα που αναφέρετε. Γιατο 9-27 
έχουµε κάνει σχετικό αφιέρωμα. Θα προ- 
σπαθήσουµε να το περιλάβουµε στο µέλ- 
λον καιστα Ἰ2σέλιδα 


Μωυσίδη Σάθθα, Θεσσαλονίκη: Το τεύ- 
χος Νο 31 έχει εκδοθεί πριν απὀ 8 χρόνια. 
Είναι πιθανόν το βιβλίο να έχει εξαντλη- 
θεί. 


Προσφορές γίνονται δεμτές στην παραπάνω διεύθυνση µέχρι 14 Οκτωβρίου 1992, ηµέρα 
Τετάρτη και ώρα 10:00 π.μ. 

Πληροφορίες και ενημερωτικό φυλλάδιο µετους γενικούς και ειδικούς όρους του 
διαγωνισμού τις εργάσιμες ημέρες και ώρες στο ΓΕΣΥ, τηλ.: 8161688, 8161144 ή 8161602 
εσωτ. 329, Το ενημερωτικό φυλλάδιο θα διανέμεται µετά την 25η Σεπτεμβρίου 1902 
(Παρασκευή) από τη Γραμμµατείατου ΓΕΣΥ. 

Υπόψη ὅτι για την είσοδο των Εμπόρων Εξωτερικού (Αλλοδαπών) στο Στρατόπεδο, 
απαιτείται άδεια του Προϊσταμένου των Μονάδων Σχηματισμού. 


Απότο ΓΕΣΥ 


ΙΕΑΕΝΤΟΕΙΣΙΝ ΤΗΕ ΡΑ 
νο ΟΗ Τετ Το ΒΏοςί 


Ρτο[θδςίοπα Ρ]1]οἱ Τγαϊπ]ίησ 
ΡΤΟΡΤΕΠΙ 1π {πο []15Α 


Ῥτϊναίε, Οοπιπιεγοία!, Γηςίγηπιεπί, ΟργίΠεά 
ΕΠρί Τπςίτγαοίος, Γπςίγαπχεηί Τηςίγιοίου, 
Μα]1-επρίπεά απά ΑΤΡ, αἲ] ΠἱΡΙΙ ἱερίς, 
ατουπά 9ομοοΙς, Βουκς απἀ Ἱιοάρίηρ. 


κά 4-6 πιοπίἩ οουτςθ Ρ]α5 ρτασ(ἶσα] ΠΙρΠι 
(ταϊπίηρ ΡΓΟΡΓαΤΗ ἵπ ἴπο Ὀπ]ίοά οἱαΐθς, 
005Α Ππιπιὶρτα(ίοη αρρτονος. 


Ύθατ τοπ Πγίπρ ΥνεΒίΠοΓ, 
. Όνοι 80 αἰτοταῇ --κάε--- 17 Φππμ]αίοις 


ῷ23,750.00 


Τγαϊπ ΛΙ Το Βοςί! 
αἱ], νντί{ε ΟΥ Γαχ 


ΚΕΡΕΕΡΕΝΤΑΤΙΝΕ: 


ΦΙ8ΝΙΟ5 Ζ80Π8Ι8Κο5 
ΡΠΟΠΘ/ΕαΧχ: 
(90) - 1 - 8050041 
{6 ΜαποιιςᾶΚαΚίς 
(90) - 01 - 7777504 


ΒΟΙΙΝΑΒ 
ΑΝΙΑΤΙΟΝ 


ΙΝΤΕΗΝΑΤΙΟΝΑΙ 


ΡΟ. Βοχ 229 
ΒΟΙΙΝΑΚΕ, ΤΝ 38008 
(901) 6058-6282 
Εαχ: (901) 658-6782 


120 ΑΜΗΑΑΜ. 


Ν ΕΚΘΕΣΗ ΑΜΥΝΤΙΚΟΥ ΥΛΙΚΟΥ 
ΡΕΡΕΝΡΟΛΥ ’92 


“ἄ νοίγε! τις πύλες της για 7η 
φορά από τις 6-10 Οκτωθρίου, η 
έκθεση αμυντικού υλικού 
ΡΒΕΕΕΝΡΟΒΥ 92, στις εγκαταστά- 
σεις του ΟΛΠ στον Πειραιά. Στα 
724 περίπτερα Της έκθεσης θα πα- 
ρουσιαστεί ένα τεράστιο φάσμα 
προ]όντων υψηλής αμυντικής Τε- 
χνολογίας, από 29 χώρες, ΙδΙαίτε- 
ρα εντυπωσιακή αναμένεται να εἰ- 
γαι και πάλι η παρουσία της 
Ελληνικής Πολεμικής Βιομηχανίας 
µε 8ᾷ συνολικά εκθέτες. 

Στη φετινή ΒΕΕΕΝΒΟΒ Υ θα µετό- 
σχει και η Ανεξάρτητη Ευρωπαϊκή 
Ομάδα Σχεδιασμού (ΙΕΡΘ), οργαν|- 
σµός τον οποίον συγκροτούν 13 
Ευρωπαϊκά κράτη-μέλη, µε σκοπό 
γα προωθήσει τις συνεργασίες µε- 
ταξύ των Ευρωπαίων εταίρων στο 
σχεδιασμό και την παραγωγή αμυ- 
γτικού υλικού. 

Για πρώτη φορά εξάλλου θᾳ µετά- 
σχουν αμυντικές θιοµηχαν/ες από 
την Βουλγαρία, την Τσεχοσλοθα- 
κία, την Πολωνία, την Ρουμανία 
και την Χιλή. 

Παράλληλα θα πάρουν µέρος έξι 
οργανισμοί αμυντικής θιοµηχανίας 
από την Ρωσία µε εθνικό περίπτε- 
ρο. 

Και σ᾽ αυτή την έκθεση η «Π» θα εἷ- 
γαι παρούσα µε δικό της περίπτερο 
στον εΙδικό χώρο για τον Τύπο και 
θα σας μεταφέρει! µε εἰδικά ρεπορ- 
τάζ το κλίµα και Τα σπουδαιότερα 
γεγονότα Της έκθεσης. 
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40 ΝΕΑ Ε-Ί6 ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΛΛΗΝΙΚΗ 
ΠΟΛΕΜΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


ΑΦ. τὰ οπὀ συνεδρίαση του ΚΥΣΕΑ που πραγματοποιήθηκε υπό την 
προεδρία του Πρωθυπουργού Κ. Μητσοτάκη την Ίη Σεπτεµβρίου 1995, 
αποφασίστηκε τελικά η πραγματοποίηση της εκκρεμούσας απὀ το 1987 
παραγγελίας νέων μαχητικών αεροσκαφών που συμπληρώνειτην Αγορά 
του αιώνα. Παρά τις αντίθετες πληροφορίες, το ΚΥΣΕΑ αποφάσισε τελἰ- 
κά την απὀκτηση 40 (τα σενάρια μιλούσαν για 20-36) νέων μαχητικών αε- 
ροσκαφών Ε-16 ΒΙοοΚ 52. Η σύµβαση που θα υπογραφεί σύντομα θα είναι 
μεταξύ κυβερνήσεων χωρίς τη μεσολάβηση κατασκευαστριών εταιριών. 
Το ποσὀ της αγοράς που θα φτάσει το 1,1 δισ. δολάρια θα καλυφθεί εν 
µέρει απὀ υπόλοιπα δανείων ΕΜΕ, ενώ το υπόλοιπο απὀ τραπεζικό δά: 
νειο. Το ποσὀ θα πληρωθεί µε την υπογραφή της σχετικής συμφωνίας. 
Ἠδη το ΓΕΑ διαθέτει υπόλοιπο απὀ δάνεια ΕΜΕ της τάξης των 950 εκατ. 
δολαρίων, ενώ στο ποσό αυτό αναμένεται να προστεθούν και ποσά από 
δάνεια ΕΜΕ της νέας χρονιάς. Οι παραδόσεις των αεροσκαφών αναμέ- 
νεται να ολοκληρωθούν µέσα στο 1995. Την περίοδο εκείνη η Τουρκία 
αναμένεται να διαθέτει 240 αεροσκάφη Ε-16. 

Θα πρέπει να σημειωθεί ὁτι τα αθροσκάφη Βἱοοκ 50 διαθέτουν σηµαντι- 
κὲς βελτιώσεις στα ηλεκτρονικά, ενώ μπορούν να δεχθούν τα συστήµατα 
χαμηλής νυκτερινής πλοήγησης και σκόπευσης | ΑΝΤΙΒΝ, τους πυραύ- 
λους αντιραντάρ ΗΑΒΜ καθώς και τους πυραύλους αέρος-αέρος ΑΙΜ- 


ΑΕΡΘΝΕΑ 


ΒΥΘΙΣΗ ΠΥΡΟΙΤΒΕΣΤΙΚΟΥ 
ΛΕΡΟΙΚΑΦΟΥΙ 


Ἅτις 10 Σεπτεµβρίου στην πε- 
ριοχή των Κεχρεών και, ενώ συµµε- 
τείχε σε κατάσβεση πυρκαγιάς στην 
Νεμέα, πυροσβεστικό αεροσκάφος 
ΟΙ. -219, εκτέλεσε αναγκαστική 
προσθαλάσσωση µετά απὀ πυρκα- 
γιά που εκδηλώθηκε σε έναν από 
τους δύο κινητήρες του. Στη συνέ- 
χεια και µετά την απομάκρυνση µε 
φουσκωτή λέμβο των δύο χειρι- 
στώὠν επισμηναγού Γιάννη Παπα- 
χρήστου και ανθυποσμηναγού 
Νίκου Ζήση, ἑνα άλλο Οἱ -215 προ- 
σπάθησε να σβήσει την πυρκαγιά 
στον κινητήρα πετώντας νερό απὀ 
χαμηλό ύψος. Αποτέλεσμα ήταν να 
βυθισθεί το φλεγόμενο αεροσκά- 
φος. Γίνονται προσπάθειες απὀ 
την Π.Α. για την ανέλκυση του αε- 
ροσκάφους, 


ΤΟΥΡΚΙΚΟ ΕΝΛΙΑΦΕΡΟΝ 
ΠΙΑ ΡΩΣΙΚΟ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟ 


{1 Τουρκία εκδήλωσε και επίση- 
μα το ενδιαφέρον της για την αγο- 
ρά ρωσικού πολεμικού υλικού δια 
στόματος του Τούρκου υπουργού 
Εσωτερικών Ιζμέτ Σεζγκἰν. Συγκε- 
κριµένα η Τουρκία θα αγοράσει υλι- 
κό αξίας 300 εκατ. δολαρίων στο 
οποίο περιλαμβάνονται 20 αντιαρ- 
µατικά ελικόπτερα ΜΙΙ-ΜΙ 28, µετα- 
γωγικά ελικόπτερα και τεθωρακι- 
σµένα οχήματα μεταφοράς προσω- 
πικού. Ο µόνος ὀρος που θέτειη 
Ρωσία είναι να µην µεταπουλήσει η 
Τουρκία τον εξοπλισμό αυτό σε τρί- 
τες χώρες. 


Την τουρκική αυτή ενέργεια φαίΐνε- 
ται ότι υπαγόρευσε η κλιμάκωση 
των εχθροπραξιών µε τους 
Κούρδους αντάρτες. Σύµφωνα µε 
αναφορές που εἶδαν το φως της 
δημοσιότητας πρόσφατα, στα τέλη 
του περασμένου Ιουνίου οι Κούρδοι 
αντάρτες κατέρριψαν ένα τουρκικό 
Ε-104 πάνω απὀ το Βὀρειο ἱράκ, 
ενώ ένα ακόµα προσβλήθηκε χωρίς 
να καταπέσει. Εξάλλου το πρώτο 
δεκαπενθήμερο του Ιουλίου φέρο- 
νται να ἐχουν καταρριφθεί τρία µα- 
χητικά Ε-4 απὀ τους Κούρδους στα 
τουρκοίρακινά σύνορα, ενώ ένα ἕξ- 
16 καταρρίφθηκε από ιρανικά αντια- 
εροπορικά πυρά. 

Εκτός όµως απότις τουρκικές απώ- 
λειες σε μαχητικά αεροσκάφη, οι 
Κούρδοιισχυρίζονται ότι ἐχουν κα- 
ταρρίψει έναν αριθµό περισσοτέ- 
ρων απὀ 50 ελικοπτέρων διαφόρων 
τύπων (0Η-1, Ρµπια) του Στρατού 
καιτης Χωροφυλακής. Μεταξύ αυ- 
τών και δύο απὀ τα πέντε τουρκικά 
επιθετικά ελικόπτερα ΑΗ-1ΛΝ 
Οο0Γ8. Το τουρκικὀ ενδιαφέρον για 
ρωσικά επιθετικά και μεταφορικά 
ελικόπτερα µπορεί να µην είναι 
άσχετο µε τους κουρδικούς ισχυρι- 
σμούς. 


ΑΤΥΧΗΜΑ ΜΕ ΛΥ0 Ρ-Ί104 
ΣΤΗΝ ΗΛΕΙΑ 


Ρ -ἲ. 3 Σεπτεµβρίου 1992 προ- 
ερχόµενα απὀ την 116ΠΜ στον 
Άραξο και, ενώ πετούσαν σε σχηµα- 
τισµό εκτελώντας διατεταγμένη 
αποστολή πάνω απὀ την αγροτική 
περιοχή Ίτενο και σε απὀσταση 2 χι- 
λιομέτρων απὀ το αεροδρόμιο της 
117ΠΜ στην Ανδραβίδα, τρία Ε-10ά 


διασταυρώθηκαν στον αέρα µε δύο 
αεροσκάφη Ε-4 που εἶχαν απογειω- 
θεἰ απὀ το αεροδρόμιο της 
Ανδραβίδας. Στην προσπάθειά 
τους να αποφύγουν τη σύγκρουση 
οι δύο χειριστές υποσμηναγοί Νίκος 
Μαρτίδης και Παναγιώτης Ντάρδας 
και µετά απὀ προτροπή του αρχη- 
γού του σχηματισμού, εγκατέλει- 
ψαν τα αεροσκάφη και χρησιµοποι- 
ὠντας τα αλεξἰπτωτά τους προ- 
σγειώθηκαν χωρίς τραυματισμούς, 
ενώ τα αεροσκάφη αφού συγκρού- 
στηκαν πρώτα στον αέρα συνετρί- 
βησαν στο έδαφος. Τα Ε-104 ανἠ- 
καν στην 336 ΜΔΒ που πρόκειται να 
αντικαταστήσει τα αεροσκάφη αυτά 
με Α-7. 

Η Π.Α. συγκρότησε επιτροπή µε 
πρὀεδρο τον Ταξίαρχο Σ. Παπούλη, 
που θα διερευνήσει τις συγκεκριμέ- 
γες συνθήκες του ατυχήματος και 
θα καταλογίσει ευθύνες. 

Συνολικά µέσα στο 19952 έχουν γ|- 
νει έξι κύρια ατυχήματα στην 
Πολεμική Αεροπορία. Αναλυτικά εἰ- 
ναιτα υπόλοιπα πέντε εἰναιτα εξής; 
7 Ιανουαρίου. Συντριβή Α-7 στο 
Λεωνίδιο. Νεκρός ο χειριστής του, 
23 Ιανουαρίου. Πτώση Άλμπατρος 
στην Ελευσίνα, Τρεις νεκροί χειρι- 
στές. 

18 Ιουνίου. Συντριβή ΜιράζΕ-Ί 
στον Άγιο Ευστράτιο. Νεκρός ο χει- 
ριστής. 

23 Ιουνίου. Εγκατάλειψη Ε-104 πά- 
νω από το πεδίο βολής Κραναίας. 
Σώος ο χειριστής. 

13 Ιουλίου, Εγκατάλειψη ενός Γ-58 
κοντά στη Μίκρα. Σώοι οι χειριστές, 


ΣΗΜΑΝΤΙΚΕΣ ΕΞΕΛΙΞΕΙΣ 
ΣΤΗΝ ΠΟΛΕΙΜΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


Ἅ πμαντικές εξελίξεις στον τοµέα των εξοπλιστικὠν προγραμμάτων 
της Πολεμικής Αεροπορίας σημειώθηκαν τον τελευταίο καιρὀ, Όπως 
πρὠτη εἶχε γράψει η «Π» έληξε τελικά το θέµα της επαναδιαπραγµάτευ- 
σης για τα ΜΙΓαβε 2000. Στη σύµβαση που υπογράφτηκε, προβλέπεται η 
συνέχιση των παραδόσεων των υπολοίπων αεροσκαφών που θα παραδο- 
θούν ανά τέσσερα τον Οκτώβριο, τον Νοέμβριο και τον Δεκέμβριο. Στη 
συμφωνία πακέτο περιλαμβάνεται καιη προμήθεια του συστήµατος αυτο- 
προστασίας ΙΟΜ5 2000, πυραύλων Μαΐτα 5υρε: 990Ρ, συστήµατος ακτι- 
νοβολίας στόχου για το ραντάρ ΒΌΜ κ.α. Επιπλέον παραχωρείται δωρε- 
άν ένα αεροσκάφος Εαἰοοπ 9008 για τις ανάγκες της ελληνικής κυβέρνη- 


σης. 

Μέσα στο 1992, αναμένεται να παραδοθούν εξάλλου τα 62 αεροσκάφη 
Α-ΤΕ που παραχωρούνται από τις ΗΠΑ, στα πλαίσια της συμφωνίας για 
τις βάσεις. Η εκπαίδευση των χειριστών και των τεχνικών συνεχίζεται 


στις ΗΠΑ. 


Τέλος, έφθασαν στην 112ΠΜ στην Ελευσίνα τα τέσσερα απὀ τα πέντε 
μεταγωγικά αεροσκάφη 0-130Β που παρεχώρησαν οι ΗΠΑ, µετά απὀ αἷ- 
τηµα της Π.Α. Το πέμπτο αεροσκάφος θα φτάσει στην Ελλάδα αργότερα 
και αφού υποστεί επισκευὲς στην Αμερική, 
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ΛΕΡΟΠΟΘΡΙΚΗ ΕΚΘΕΣΗ 
ΙΤΗΝ ΜΟΣΧΑ 


””. μεγαλύτερη αεροπορική έκ- 
θεση σε ρωσικὀ έδαφος έγινε στις 
αρχές Αυγούστου, ηµέρες της πρώ- 
της επετείου του περσινού πραξι- 
κοπήµατος που διέλυσε την 
Σοβιετική Ένωση. Δεκάδες αερο- 
πλάνα, αεροπορικά καιάλλα αμυντι- 
κά συστήµατα είχαν παραταχθεί σε 
µια άνευ προηγουμένου επίδειξη 
στο αεροδρὀµιο Ζουκόβσκι, 30 χι- 
λιόµετρα δυτικά της Μόσχας, έδρα 
του ομώνυμου Αεροναυτικού 
Ινστιτούτου που μόλις πριν απὀ δύο 
χρὀνια ήταν χώρος «άκρως 
απόρρητος», ανοικτός μόνον στα 
«μάτια» των αμερικανικών κατασκο- 
πευτικών δορυφόρων. 

Παρόντα ήταν αεροσκάφη, µαχητι- 
κά και µη, ακόµη και µερικά που δεν 
είχαν µπει ποτέ σε παραγωγή, πει- 
ραματικά και μοντέλα επίδειξης τε- 
χνολογίας, βλήματα διαφόρων εἰ- 
δών, αντιαεροπορικά συστήµατα 
κ.α., ρίχνοντας φως σε πολλές 
άγνωστες πτυχές προγραμμάτων 
της πρώην Σοβιετικής Ένωσης. 
Σύμφωνα µε εκπροσώπους των 
σχεδιαστικὠν γραφείων Μικογιάν 
και Σουκχόι δεν υπήρχε στην πρώ- 
ην ΕΣΣΔ πρόγραµµα ανάπτυξης 
ενὸς μαχητικού της κατηγορίας 
ΑΤΕ (Ε-23). Τα δύο γραφεία είχαν 
αποδωθεί τα τελευταία χρὀνια σε 
αναβάθμιση των κορυφαίων μοντέ- 
λων τους. Οι λεπτομέρειες όμως 
που παρουσἰασαν σχετικἀ µε τα 
προγράµµατα αυτά περιέπλεξαν 
περισσότερο τα πράγματα και οι 
πολλές απορίες που δηµιουργήθη- 
καν δεν λύθηκαν ούτε στο 
Φάρνμπορο που ακολούθησε λίγες 
εβδομάδες αργότερα. 

Η εξελικτική πορεία του ΜΙ-29 την 
περίοδο αυτή ακολούθησε δύο 
σταθμούς, το ΜΙ«-296 καιτο Μι- 
295. Το τελευταίο, εκτὸς απὀ την 
αναβάθμιση στο κόκπιτ και την εν- 
σωμάτωση συστήµατος Ἡγ-ΟΥ-νΝΙΓε 
έχει υιοθετήσει και νέο ραντάρ. Το 
σύστηµα αναπτύχθηκε απὀ το γρα- 
φείο «Φάζοτρον» και ένα μοντέλο 
του εἰχε επιδειχθεἰ στο περσινό 
«Μπουρζέ» µε την τότε αναφορά 
ότι προοριζόταν για τη ναυτική έκ- 
ὅοση του «Φάλκραμ», ΜΙ-29Κ.Το 
ραντάρ, γνωστό σαν «Ζουκ» ἔχει τη 
δυνατότητα παρακολούθησης πολ- 
λαπλών στόχων, δίνοντας έτσι τη 
δυνατότητα στο νἐο ΜΙ4 να χρησι- 
µοποιήσει τους αυτοκατευθυνόμε- 
νους πυραύλους ΑΑΜ-ΑΕ που επι- 
δείχθηκαν επίσης στην έκθεση. 
Σύγχυση (κάτι που συνεχίστηκε και 
στο Φάρνμπορο) υπήρξε µε τη διά- 
σταση απόψεων του αρχισχεδια- 
στού και του διεθυντού του γραφεί- 
ου Μικογιάν σχετικά µε το αν το 
ΜΙ«6-295 εἶναι το ενδιάµεσο µοντέ- 
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ΒΑΛΚΑΝΙΚΗ ΣΚΗΝΗ 


ΕΛΛΛΑΛΑ 


ο Κατέπλευσε στις 25 Αυγούστου 
στον Ναύσταθμο Σαλαμίνας η 
πρώτη από τις τρεις φρεγάτες 
κλάσης «Νοξ» που παρεχώρησε 
το Αμερικανικό Ναυτικό στην 
Ελλάδα στα πλαίσια διμερούς συµ- 
φωνίας για την Ενίσχυση των 
Ελληνικών Ενόπλων Δυνάμεων. 
Το σκάφος που φέρει το όνοµα 
«Μακεδονία» (Ε 458) έφτασε στην 
Ελλάδα µετά απὀ ταξίδι 17 ηµε- 
ρών, µετά τον απόπλου του από 
την Αμερικανική βάση του 
Γκουαντάναμο στην Κούβα και εν- 
διάµεσους σταθμούς το Χάμιλτον 
των Βερμούδων και το Γιβραλτάρ. 
Θα πρέπει να σημειωθεί ότιη ἀφι- 
ξη την φρεγάτας στην Ελλάδα έγι- 
νε μόλις πέντε µήνες µετά την 
αναχώρηση του πρὠτου µέλους 
του πληρώμµατός της γιατις ΗΠΑ 
και ἑνα µήνα µετά την ύψωση της 
Ελληνικής σηµαίας στο πλοίο. Με 
την άφιξη της νέας φρεγάτας πα- 
ροπλίστηκε το αντιτορπιλικό 
«Μιαούλης» (Ώ211), κλάσης 
«Άλλεν Μ. Σἀμνερ» (ΕΒΑΜΝ Ι/. 

Η παραχώρηση των τριών πολεµι- 
κὠν σκαφών ἐγινε απὀ τις 
Ηνωμένες Πολιτείες σε βάση δα- 
νεισμού (ἱ Θ85ΙΠᾳ) και µε ενοίκιο 
1,2 εκατ. δολαρίων µέχρι το έτος 
2000. Θα πρέπει να σημειωθεί ότι 
µε παρόμοια βάση εἶχαν παραχω- 
ρηθεί απὀ τις ΗΠΑ τα περισσότερα 
πολεμικά πλοία, που διέθετε μέχρι 
σήµερα το Ελληνικό Πολεμικό 
Ναυτικό. Να υπενθυµίσουµε ότι η 
κλάση «Νοξ» αριθµεί 46 συνολικά 
σκάφη που ναυπηγήθηκαν ανάµε- 
σα στο 19686 καιτο 1974. Έχει 
εκτόπισμα 3.900 τόννων µε πλή- 
ρες φορτίο και διαστάσεις, 193,5 
µέτρα µήκος και 14,3 µέτρα πλά- 
τος, Διαθέτει έναν ατµοστρόβιλο 
35.000 ἵππων και µία έλικα που της 
αποδίδουν μέγιστη ταχύτητα 27 
κόμβων. Ο οπλισμός του αποτε- 
λείται απὀ ένα πυροβόλο των 5 
ιντσών ΜΚ 45 στην πλώρη, έναν 
οκταπλό εκτοξευτή ΑΞΒΟΟ που 
µπορεί να βάλλει τόσο ανθυπο- 
βρυχιακές ρουκέτες όσο και βλή- 
µατα εναντίον πλοίων «Χάρπουν», 
ἑνα αντιπυραυλικὸ σύστημα 
«Φάλανξ» ΜΚΊ16 και τέσσερις τορ- 
πιλοσωλήνες ΜΚ 32. Τα σκάφη αυ - 
τής της κλάσης διαθέτουν επίσης 
ελικοδρόὀµιο. Περισσότερες πλη- 
ροφορίες για τις δυνατότητες των 
νέων φρεγατών µπορείτε να βρεί- 
τε στη σχετική ανάλυση του τεύ- 
χους Νο 93 της ΠΤΗΣΗΣ. 

Το δεύτερο σκάφος, η φρεγάτα 
«Θράκη» αναμένεται να καταπλεύ- 


σει στην Ελλάδα µέσα στον 
Σεπτέμβρη. 


5 Επιβεβαιώθηκε και από 
Ολλανδικής πλευράς η αρχική 
συμφωνία για την πώληση τριών 
φρεγατών κλάσης «Κορτενάερ» 
στην Ελλάδα. Οιτρεις φρεγάτες 
που θα αποσυρθούν στα πλαίσια 
περικοπών στο Ολλανδικό 
Ναυτικό την περίοδο 1993-94 εἶναι 
οι: ΗΓΜ5 Οαἰιεπουισῃ, Ναπ 
ΚιπδρεΓασεῃ και Βαποκεγί που µπή- 
καν αντίστοιχα σε υπηρεσία τον 
Ιούλιο του 1978, τον Απρίλιο του 
1980 καιτον Οκτώβριο του 1980. Η 
συνολική τιµή πώλησης ανέρχεται 
σε 375 εκατ. ολλανδικά φιορίνια 
(208 εκατ. δολάρια) και εἶναι αντἰ- 
στοιχα 190, 125 και 120 εκατ. για 
τα τρία πλοία ανάλογα µε την ηλι- 
κία τους. Να υπογραμµίσουµε ὁτι 
εδὠ υπήρξε µια διάσταση στις 
Ελληνικές και Ολλανδικές ανακοι- 
γνώσεις, δεδομένου ότι σύµφωνα 
με τον Ἑλληνα πρωθυπουργό κά- 
θε φρεγάτα θα κόστιζε στη χώρα 
μας 60 εκατ. δολάρια. Απότις φρε- 
γάτες οἱ Ολλανδοίθα αφαιρέσουν 
µόνον το πριμναίο αντιπυραυλικό 
σύστημα «Γκόλκηπερ», που θα 
αντικατασταθεί απὀ το Π.Ν. µε ἑνα 
ακόµη πυροβόλο των 76 χιλ. Ότο 
Μελάρα. Σύμφωνα µε πληροφο- 
ρίες οἱ φρεγάτες θα παραδοθούν 
εντὀς του 1993 και µε χρονική 
απόσταση έξι µηνών η πρώτη απὀ 
την τρίτη. 


ΒΟΥΛΙΓΛΡΙΛ 

9 Η Πολεμική Αεροπορία της γει- 
τονικής µας χώρας αντιμετωπίζει 
σοβαρότατα προβλήµατα και οὐ- 
σιαστικά η επιχειρησιακή της ικα- 
νότητα έχει µμηδενιστεί λόγω ἑλ- 
λειψης ανταλλακτικών και καυσί- 
µων, που είχαν σαν αποτέλεσµα η 
εκπαίδευση να μειωθεί στο ελάχι- 
στο, ενώ ο µέσος πιλότος δεν συ- 
µπλήρωσε περισσότερες απὀ 35 
ώρες πτήσης τον προηγούμενο 
χρόνο. Οι αποκαλύψεις αυτές από 
ανώτατο στρατιωτικὀ έρχονται σε 
συνέχεια προηγουμένων αποκα- 
λύψεων ὁτι ακόµη και την περίοδο 
που η Βουλγαρία ήταν ενεργό µέ- 
λος του Συμφώνου της Βαρσοβίας 
η κατάσταση δεν ἦταν πολύ καλύ- 
τερη. Τις δύο προηγούμενες δεκα- 
ετίες η Βουλγαρική Αεροπορία πα- 
ρουσίασε έναν απὀ τους υψηλότε- 
ρους δείκτες ατυχημάτων στον 
κόσμο. Σύμφωνα µε ανεπιβεβαίω- 
τες πληροφορίες την περίοδο αυ- 
τή απωλέσθηκαν σε ατυχήματα 
200 περίπου μαχητικά ΜΙΕ διαφό- 


ρων τύπων. 

Σήµερα, μικρός αριθµός των µαχη- 
τικών τελευταίας γενιάς ΜΙ- 
29/29 εἶναι επιχειρησιακός, ενώ 
έχουν αποσυρθεί σχεδόν όλα τα 
παλαιότερα αεροσκάφη λόγω πλή- 
ρους έλλειψης υποστήριξης. 


ΓΙΟΥΓΚΟΣΛΑΒΙΑ 


5 Η Ουκρανία είναι η πρώτη δηµο- 
κρατία της Κοινοπολιτείας που µε- 
τέχει σε αποστολή ειρηνευτικής 
δύναμης στα πλαίσια των 
Ηνωμένων Εθνών µε την αποστο- 
λή 67 αξιωματικών και 345 ανδρὠν 
στο Σεράγεβο. Δυστυχώς δύο απὀ 
αυτούς έπεσαν ἠδη θύματα του 
πολέμου στην Βοσνία όταν βλήμα 
ὀλμου έπεσε στο ὀρυγμά τους 
στην περίµετρο του αεροδρομίου 
της πόλης. 


ΤΟΥΡΚΙΛ 

9 Ἡ Τουρκική Αεροπορική 
Βιομηχανία ΤΑΙ που ως γνωστόν 
κατασκευάζει τα µαχητικά Ε-16 κα- 
τὀπιν αδείας στη γειτονική µας 
χώρα, επρόκειτο µέσα στον Ιούλιο 
να αρχίσει την εγκατάσταση του 
συστήµατος αυτοπροστασίας 
ΑΝ/ΑΙ Ω-178 ΒαρροΓί ΙΙ στα 
Τουρκικά μαχητικά αυτού του τύ- 
που µετά τη λύση των προβληµά- 
των που καθυστέρησαν το πρό- 
γραμμµα για αρκετούς µήνες, Η 
εγκατάσταση του συστήµατος 
αφορά τόσο τα παλαιότερα αερο- 
πλάνα (µε ρυθμό 4 το µήνα) όσο 
καιτις νέες κατασκευές. Το συνο- 
λικό κὀστος του προγράµµατος 
ξεπερνά τα 300 εκατ. δολάρια. 


9 Η Τουρκική κυβέρνηση αποφάσι- 
σε να νομιμοποιήσει την παράνο- 
µη μἐχρι σήµερα «βιοτεχνία» Φφο- 
ρητού οπλισμού που υπάρχει από 
πολλά χρόνια στις ανατολικές 
επαρχίες της χώρας και στα παρά- 
λια της Μαύρης Θάλασσας ελπίζο- 
ντας να την μετατρέψει σε µια πη- 
γή εισαγωγής συναλλάγματος εκ- 
µεταλλευόμενη τα προϊόντα της. 
Υπολογίζεται ότι περίπου 190.000 
άτοµα ασχολούνται µε την παρά- 
νοµη αυτή δραστηριότητα κατα- 
σκευάζοντας περισσότερα απὀ 
30.000 όπλα κἀθε χρόνο. Τα όπλα 
αυτά περνούν τα σύνορα προς το 
ἱράν, το Ιρἀκ, το Πακιστάν και τις 
Δημοκρατίες της υπερκαυκασίας. 
Το όλο πρόγραµµα θα επιβλέπουν 
οι δύο κρατικές εταιρίες κατασκει.- 
ἠς οπλισμού ΜΚΕ και πυρομαχι- 
κών ΚΟΡςΟΕΒ. 


13 


λο που τελικά θα οδη- 
γήσει στο ΜΙ-93, µια 
προηγμένη έκδοση 
του «Φάλκραμ» µε 
όλες τις προηγούµε- 
νες βελτιώσεις. Ο δεύ- 
τερος μάλιστα, δια- 
ψΨεύδοντας τον αρχι- 
σχεδιαστή Ανατόλι 
Μπελέσβετ επέµενε 
ότι δεν υπάρχει αερο- 
πλάνο που να φέρειτο 
χαρακτηρισμό ΜΙς-989. 
Ανάλογη ήταν και η κατάσταση που 
επικρατούσε και στο σχεδιαστικό 
γραφείο Σουκχόι. Στην έκθεση επι- 
δείχθηκε µια έκδοση του 
«Φλάνκερ» µε ηλεκτρονικό σύστη- 
μα ελέγχου πτήσης, ισχυρότερους 
κινητήρες, εκσυγχρονισµένο κὀκ- 
πιτ και βελτιωμένο ραντάρ που τώ- 
ρα µπορεί να ιχνηλατεί οκτώ διαφο- 
ρετικούς στόχους, ενώ συνεχίζει 
την έρευνα. Το αεροπλάνο, που 
εξωτερικά αναγνωρίζεται από μικρά 
πτερύγια κανάρντ (μικρότερα του 
δι-27Κ) διαθέτει επίσης περισσὀ- 
τερες δυνατότητες εκτέλεσης απο- 
στολώὠν αέρος-εδάφους κάτιπου 
έδωσε τροφή στις εικασίες ότι πρό- 
κειται για το πρωτότυπο του µαχητι- 
κού πολλαπλών ρόλων 9ι-45, ανα- 
φορές για το οποίο είχαν γίνει αρ- 
κετές φορές στο παρελθόν από σο- 
βιετικούς επισήμους. Τόσο όμως 
στην Μόσχα όσο και στο Λονδίνο 
δεν υπήρξε καμία επίσηµη επιβεβαί- 
ὠση (υπήρξαν ανεπίσηµες διαψεύ- 
σεις) ότιτο 9ι-365 είναι υπαρκτό 
πρόγραµµα. Στην έκθεση πάντως 
επιδείχθηκαν τόσο η ναυτική ἐκδο- 
ση του «Φάλκραμ», Μί6-29Κ όσο 
και η ανάλογη έκδοση του 
«Φλάνκερ»" οι-27Κ µεμµια σειρά νέ- 
ων βλημάτων εναντίον πλοίων. Το 
µέλλον αυτών των μαχητικών είναι 
περισσότερο αβέβαιο δεδομένου 
ότιη εξέλιξή τους είναι στενά συν- 
δεδεµένη µε το επισφαλές µέλλον 
του Ρωσικού αεροπλανοφόρου και 
οι πιθανότητες εξαγωγής είναι µι- 
κρές, 

Ανάμεσα στα άλλα αεροπλάνα που 
επιδεἰχθηκαν ιδιαίτερο ενδιαφέρον 
προκάλεσε ένα πρωτότυπο αερο- 
σκάφος κρούσης µε τα χαρακτηρι- 
στικά |Ι-102 απὀ το σχεδιαστικὀ 
γραφείο |λιούσιν. Το δικινητήριο 


ΑΕΡΟΝΕΛ 


σκάφος στα «χνάρια» του ||-2 
«Στουρμµόβικ» είχε πολλές χαρα- 
κτηριστικές ομοιότητες µε το διά- 
σηµο αυτό αεροπλάνο του 
Δευτέρου Παγκοσμίου Πολέμου. Το 
Ι-102 αναπτύχθηκε τη δεκαετία του 
7θ0και πρωτοπέταξε το 19896, επο- 
χἠ δηλαδή που το 9-25 βρισκόταν 
ήδη σε παραγωγή, αλλά το πρό- 
γραµµα δεν προχώρησε πέρα απὀ 
το στάδιο της αξιολόγησης, 
Διαθέτει δύο κινητήρες Κλίμοφ ΒΌ- 
33, 9.200 κιλών ὦσης ο καθένας. Το 
μέγιστο βάρος απογείωσης ανέρ- 
χεταισε 22 τόννους και η ικανότητα 
μεταφοράς φορτίου σε 16 εξωτερι- 
κά σηµεία ανάρτησης εἶναι περίπου 
7.000 κιλά µε ακτίνα δράσης 400- 
500 χιλιόμετρα. Ο σταθερός οπλι- 
σµός αποτελείται από ένα δίδυμο 
πυροβόλο των 30 χιλ. ἡ ένα των 45 
χιλ. κάτω απὀ την άτρακτο, ενώ το 
δεύτερο µέλος του πληρώματος 
χειρίζεται ένα δίδυμο πυροβόλο 
των 23 χιλ. τοποθετημένο στην ου- 
ρά. 

Εξελίξεις απὀ τα άλλα σχεδιαστικἁ 
γραφεία περιλαμβάνουν: 
Αντόνοφ: Το ενδιαφέρον επικε- 
ντρώνεται σε ειδικὲς εκδόσεις του 
δικινητηρίου ΑΠ-72/74 αλλά και του 
νέου τετρακινητήριου µεταγωγικού 
Απ-70. Εξετάζονται και οι δυνατό- 
τητες προσφοράς του γιγάντιου 
Απ-124 σε Δυτικές εταιρίες µεταφο- 
ράς εμπορευμάτων. Ανάµεσαστους 
ενδιαφερόμενους φέρεται καιη 
Αίρμπας για τη µεταφορά τμημάτων 
αεροσκαφών ανάµεσα στα διάφορα 
κέντρα συναρμολόγησης. 

Βέριεφ: Περιορισμένες παραγγε- 
λίες έχουν εξασφαλιστεί για το αξ- 
ριωθούμενο αμφίβιο Α-40/Β6-42/Β86- 
44, ενὠ αναπτύσσεται Και µια ἐκδο- 
ση δασοπυρόσβεσης µε µεταφορι- 


Το Μαἱσίτσεφ Τ-102 διαθέτει δύο κι- 
νητήρες που κινούν µία έλικα. 


Το Ι-102 δεν υπήρξε ποτέ πραγµατ- 
κὀς ανταγωνιστής του 91-25 δεδοµέ- 
γου ότι η ανάπτυξή του ακολούθησε 
του «Φρόγκφουτ». Κατασκευάστηκαν 
µόνο δύο αεροπλάνα. 


κἠ ικανότητα 15 τόννων. Υπό ανά- 
πτυξη µε την κατασκευή πρωτοτύ- 
που βρίσκεται και το μικρότερο αμ- 
φίβιο/υδροπλάνο ειδικών χρήσεων 
Βε-200. 

Γιάκοθλεφ: Το γραφείο δέχθηκε δι- 
πλό πλήγμα τόσο από τη στασιµό- 
τητα στο πρόγραµµα ανάπτυξης 
του ΥαΚ-141 όσο και την ακύρωση 
του προγράµµατος απόκτησης 
ενός αεροσκάφους ΑΕΙ που θα 
επιχειρούσε από τα ρωσικά αερο- 
πλανοφόρα. Το γραφείο Γιάκοβλεφ 
είχε υποβάλλει σχετικά ένα σχέδιο 
γνωστό σαν Υ6Κ-44 που εἶχε τη γε- 
νική διαµόρφωση του αμερικανικού 
Ε-δ. Πρόσφατα ανακοινώθηκεη 
πρόθεση κατασκευής ενὸς 50θεσι- 
οὐ επιβατικού μικρών αποστάσεων 
που η βασική του σχεδίαση έχει ση- 
µαντική ομοιότητα µε το γερμανικό 
00328. 

Ιλιούσιν: Το «Δυτικοποιημένο» Ι|- 
96 µε κινητήρες Ρ)ΜΛ/2337 θα κάνει 
την πρώτη του πτήση την ερχόμενη 
ἀνοιξη και αναμένεται να παρουσια- 
στεί στην έκθεση του Μπουρζέ. 
Δυτική επέµβαση υπάρχει και στο 
δικινητήριο στροβιλοελικοφόρο ||- 
114, αλλά το πρόγραµµα έχει δευ- 
τερεύουσα προτεραιότητα έναντι 
του Ι-96. Το ουκρανικό γραφείο 
έχει υπό ανάπτυξη 14 διαφορετικά 
προγράµµατα αεροσκαφών στις κα- 
τηγορίες της γενικής αεροπορίας 
και των επιχειρηματικών (1) αερο- 
πλάνων. Προωθεί επίσης τις εκδό- 
σεις ιπτάµενου τάνκερ και ΑΛΙΑΟς5 
του μεταγωγικού |-76. Το γραφείο 
ανακοίνωσε πρόσφατα την πρόθε- 
σή του να κατασκευάσει ένα νέο τε- 
τρακινητήριο μεταγωγικό που φέ- 
ρεται σαν αντίπαλος του άλλου νε- 
οεμφανιζόµενου στην κατηγορία 
αυτή Απ-70. Με διαστάσεις 57,6 µέ- 
τρα μήκος και εκπέτασµα 58,5 µέ- 
τρα, διαθέτει τέσσερις κινητήρες 
«πρόπφαν» (μάλλον τούρμποφαν 
με εξαιρετικά µεγάλο λόγο παρά- 
καµψης) Κουζνέτσοφ ΝΚ-85 και θα 
µπορεί να μεταφέρει 80 τόννους 
φορτίο σε αποστάσεις 5.000 χλμ. 
Καμόφ: Το «αστέρι» του Κά-Ρ0 επι- 
σκιάζει τα πολλά μικρότερα προ- 
γράμματα που βρίσκονται υπό ανά- 
πτυξη κυρίως στην κατηγορία µι- 
κρών ελικοπτέρων γενικής χρήσης 
καιµη επανδρωµένων αεροσκαφών 


(ὐΑν). Το Κα-50 που μπαίνει σε µα- 
ζική παραγωγή σύντομα θα είναι 
διαθέσιµο για εξαγωγές µέσα στο 
1993. Το ελικόπτερο προωθείται 
εμπορικά στην Μ. Βρετανία, την 
Μέση Ανατολή και την νοτιοανατο- 
λική Ασία. 

Μαιασίτσεφ: 0 παραδοσιακὀς κα- 
τσκευαστής γιγάντιων βομβαρδιστι- 
κὠν έχει στρέψει τώρα το ενδιαφέ- 
ρον του σε μικρότερα προγράµµα- 
τα. Το πιο προχωρημένο απὀ αυτά 
είναι το αμφίβιο Τ-102. Το υψηλο- 
πτέρυγο αυτό αεροπλάνο διαθέτει 
δύο κινητήρες τοποθετηµένους 
στη «ρίζα» της πτέρυγας που οδη- 
γούν µία μοναδική πολύφυλλη έλικα 
στο κάθετο σταθερό που ὠθείτο 
αεροσκάφος. 

Μιλ: Ο μεγαλύτερος κατασκευα- 
στἠς ελικοπτέρων στον κόσµο πα- 
ρουσίασε µια νέα σειρά ελικοπτέ- 
ρων τόσο καινούργιων σχεδιάσεων 
όσο και εξελίξεων παλιοτέρων µο- 
ντέλων. Πρέπει να σημειωθεί επἰ- 
σης ότι αν και το ΜΙΙ ΜΙ-28 «Χάβοκ» 
δεν προτιµήθηκε απὀ τις δυνάµεις 
της Κοινοπολιτείας που επέλεξαν 
αντ᾽ αυτού το «Χόκουμ», το γρα- 
φείο συνεχίζει την ανάπτυξη του 
μοντέλου για εξαγωγή. 

Το γραφείο αναπτύσσει το µεταγω- 
γικό ΜΙ-40 που χρησιμοποιεί το κι- 
νητήριο σύστημα του ΜΙ-28 µε κα- 
µπίνα 10 ατόμων και παρουσιάζει 
σηµαντική ομοιότητα στο αµερικα- 
νικὀ 0Η-60. Σαν αντικαταστάτης 
του ΜΙ-Β/17 προτείνεται το τριαντα- 
θἐσιο ΜΙ-268, ενώ για την αντικατά- 
σταση των παλαιών ΜΙ-Θ/10Κ ανα- 
πτύσσεται το μεγαλύτερο ΜΙ-46. 
Στην κατηγορία των βαρέων µετα- 
γωγικών πρόσφατα παρουσιάστηκε 
µια βελτιωμένη έκδοση του ΜΙ -26 
ειδικά για θερµα κλίµατα και μεγάλα 
υψόμετρα αλλά ο τύπος αντιµετω- 
πίζει δυσκολίες στην απόκτηση πι- 
στοποιητικού πλοϊμότητας στις 
ΗΠΑ καιτον Καναδά όπου υπάρ- 
χουν και οἱ μεγαλύτερες πιθανότη- 
τες πωλήσεων. Τέλος, στην κατη- 
γορία των ελαφρών ελικοπτέρων 
το τετραθέσιο ΜΙ-34 έχει περατώ- 
σειτις δοκιμές και είναι ἑτοιμο προς 
πώληση. 

Τουπόλεφ: Επίκεντρο των ὅραστη- 
ριοτήτων του γραφείου αυτού εἶναι 
το Τυ-204 που έκανε την πρώτη του 
πτήση μόλις λίγες ηµέρες πριν την 
έκθεση. Στο στάδιο κατασκευής 
των πρωτοτύπων βρίσκεται καιτο 
πρὀγραμµα του δικινητήριου επιβα- 
τικού Τυ-294 µε 102 θέσεις και κινη- 
τήρες Λοτάρεφ. Για το συγκεκριµέ- 
νο μοντέλο υπάρχει η πρόθεση κα- 
τασκευής µιας επιμηκυμένης ἐκδο- 
σης χωρητικότητας 134 επιβατών 
µε κινητήρες ΒΜΝΝ/Ρολς-Ρόις 
ΒΗ71Ρ. 
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προς τον ΔΗµΙΟὺ 


η χαρά της Δημιουργίας είναι 
τώρα προσωπική σου υπόθ 
με π ηλεκτρικά μ -ἷ- ΒΟΟΡΟΗ 


ΑΡΗ! 


Θέλεις να φτιάξεις ντουλάπια για την κουζίνα σου, 


µια Βιθλιοθήκη για το γραφείο ή µια θάρκα για θα- 


λάσσιους περιπάτους; Κανένα πρόβλημα. 


Αν έχεις όρεξη, µεράκι και ηλεκτρικά εργαλεία 
ΒΟΡΟΗ, µπορείς να φτιάξεις, σχεδόν τα πάντα. 


Κι αν ανησυχείς για τον τρόπο, θα θρεις 


στο περιοδικό ΡΟ ΙΤ της ΒΟΦΟΗ, σχέδια, 


ἰδέες και όλες τις απαραίητες τεχνικές 


οδηγίες για να φτιάξεις ότι ονειρεύεσαι, δε 


με την πλήρη σειρά ηλεκτρικών εργα- 


λείων Γερμανικής τεχνολογίας 


ΒΟΞΟΗ... και τα χέρια σου. 


το { ΚΟΥΠΟΝΙ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗΣ 
121 3] Περιστέρι, θήνα Αν έχετε το µεράκι της δημιουργίας και θέλετε να παίρνετε σπίτι σας 
Τηλ. (0ἱ ) 9840081-88 το περιοδικό 00 ΙΤ, Δωρεάν, συμπληρώστε και στείλτε µας 
Εαχ: (Οἱ} 9340080 αιπό το κουπόνι 
Ταίθχ: 216279 ΒΒ ϱΒ 
Κηφισού 165, 12ἱ 3] Περιστέρι, Αθήνα, Τηλ.: (01) 5340 081-868 
ΟΝΟΜΑΤΕΠΩΝΥΜΟ 


| Προς Β. ΒΟΞΟΗ ΑΕ 
| ΔΕΙΡΑΝΣΗΙ-----ο-υὍ-- ο 


ΕΠΑΓΓΕΛΜΑ 
| ΤΗΛΕΦΩΝΟ. - ΠΜ 


ΒΟΞΟΗ ΒΟΡΞΟΗ ΒΟΞ5ΟΗ ΒΟΡΟΗ ΒΟΡΟΗ ΒΟΞΟΗ 


ΝΕΑ ΡΩΣΙΚΑ ΒΛΗΜΑΤΑ ΚΛΙ 
ΑΝΤΙΛΕΡΟΠΟΡΙΚΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 


την Αεροπορική Έκθεση της 
Μόσχας ΜΟΞΑΕΒΟΞΗΟΝ Ἄλοι 
επισκέπτες είχαν την ευκαιρία για 
πρὠτη φορά να γνωρίσουν αρκετά 
επιτεύγματα της πρώην σοβιετικής 
αεροδιαστηµικής βιομηχανίας που 
η ὑπαρξή τους και μόνον μέχρι σή- 
µερα ήταν εντελώς άγνωστη. 

Ἑνα απὀ τα σημαντικότερα εκθέµα- 
τα (επιδείχθηκε και στο Φάρνμπο- 
ρο) ήταν και το βλήµα αέρος-αέρος 
ΑΑΜ-ΑΕ µε δυνατότητες ανάλογες 
του αμερικανικού ΑΜΒΗΑΑΜΠΟυ 
αναμένεται να µπει σύντομα σε πα- 
ραγωγή. Το βλήμα αναπτύχθηκε 
απὀ το σχεδιαστικό γραφείο 
Βαιμπέλ για να καλύψει τις προδια- 
γραφές για ένα οπλικό σύστηµα πα- 
ντός καιρού, µε δυνατότητα «ΕΙΓ6θ- 
απά-ξΕοΓᾳεί» (σχετικό άρθρο για 
Δυτικά συστήµατα σ᾿ αυτό το τεύ- 
χος) και αντίσταση στα ηλεκτρονικά 
αντίµετρα. Το ΑΑΜ-ΑΕ έχει µήκος 
3,6 µέτρα, βάρος 175 κιλά και διάµε- 
τρο ατράκτου 0,2 µέτρα, ενώ µπο- 
ρεί να εκτελεί ελιγμούς µε φορτί- 
σεις 120. Η ακτίνα δράσης του ανα- 
φέρθηκε σαν 80 χιλιόμετρα για στὀ- 
χους που δεν ελίσσονται. Αξίζει να 
σημειώσουμε τα ιδιὀρρυθµα πτερύ- 
για που φέρει ο πύραυλος στο πίσω 
µέρος µε πλέγμα που πιθανότατα 
λειτουργούν επιβάλλοντας διαφο- 
ρική οπισθέλκουσα µε την έκταση 
καιτη σύὐμπτηξή τους. 

Επιδείχθηκε επἰσης µια έκδοση του 
βλήματος αντι-ραντάρ ΚΙ-91 µε αι- 
σθητήρα ενεργού ραντάρ που προ- 
ορίζεται για επιθέσεις εναντίον 
πλοίων. Ἑνα ακόµη μεγαλύτερο 
βλήμα εναντίον πλοίων που υπήρχε 
στην έκθεση ήταν και το Κῃ-235 µε 
χαρακτηριστικά ανάλογα του 
Χαρπούν. Ἐχειβάρος κατά την 
εκτόξευση 600 κιλών, ακτίνα δρά- 
σης 190 χιλιόμετρα, εκρηκτική κε- 
φαλή 145 κιλών και κινείται µε στρο- 
βιλοκινητήρα. Τέλος, κάτω απὀ ένα 
ου-27Κ, ανάµεσα στους θύλακες 
των δύο κινητήρων επιδείχθηκε το 
γιγάντιο βλήμα ΑΞΜ-Μ95 επίσης 
για χρήση εναντίον πλοίων. Με βά- 
ρος 4,5 τόννους, µήκος 9,7 µέτρα, 
διάµετρο 0,76 µέτρα, το βλήμα αυτό 
κινείται, µε συνδυασμὀ πυραυλοκι- 
νητήρα/αυλοωθητή και μεταφέρει 
εκρηκτική κεφαλή 3420 κιλών. 
Μπορεί να πλήξει στόχους σε απο- 
στάσεις 190-250 χλμ. ανάλογα µε 
το προφίλ της αποστολής καιτο 
ύψος εκτόξευσης. 

Παρόντα ήταν επίσης τα βλήματα 
αέρος-εδάφους Ας-16, Α5-18 και 
Α9-12. Το πρὠτο φέρεται συνήθως 
σε εξάδες στην εσωτερική περι- 
στροφική αποθήκη των Τυ-22Μ και 
Τυ-160 και έχει τη γενική µορφή 
των αμερικανικών ΑΞΜ-68 ΦΒΑΜ. 
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ΛΕΡΟΝΕΑ 


μα: 

Το δεύτερο είναι ένα βλήμα ενα- 
ντίον πλοίων που κινείταί µε στρο- 
βιλοκινητήρα, έχει µήκος 5 µέτρα 
και μεταφέρει την εκρηκτική κεφα- 
λή του βάρους 315 κιλών σε απο- 
στάσεις έως και 200 χιλιόμετρα. 
Τέλος, το Ας-12 «Κέγκλερ» εἶναι 
ένα βλήμα µε βεληνεκές 20 χιλιομέ- 
τρων, εκρηκτική κεφαλή 90 κιλών 
και µε τρεις διαφορετικές μορφές 
κατεύθυνσης, οπτική µέσω κάµερας 
στο ρύγχος, απεικονιστή θερμικού 
ειδώλου και παθητικὀ ανιχνευτή ρα- 
ντάρ. Το τελευταίο προορίζεται 
αποκλειστικά για χρήση εναντίον 
πυροβολαρχιών ΗΑΝΝΚ/ΠΑΤΡΙΟΤ. 


9 12ἵ οὐ 19 
ποπ. 
.”. λ. 


Σημαντική ήταν επίσης και η παρου- 
σία αντιαεροπορικών συστηµάτων, 
πυραυλικών και µη. Επιδείχθηκαν 
για πρώτη φορά τα: 9Α-10 
«Γκαμπλ». 9ΦΑ-1Τ1, «Γκαντφλάι» 
(επισήμως 9Κ37Μ1, αντικαταστά- 
της του 9Α-4 µε βεληνεκές 965 χι- 
λιοµέτρων και ικανό να πλήξει στό- 
χους σε υψόμετρα έως και 70.000 
πὀδια). 9Α-Ίζα «Γλαντιέιτορ» και 
9Α-120 «Τζάιαντ» (επισήμως ς- 
300Ν, μακράς ακτίνας δράσης µε 
χαρακτηριστικἀ ανώτερα του 
Πάτριοτ σε δύο εκδόσεις µε αρχι- 
κές ταχύτητες βλημάτων 1.700 
ππ/5θο και 2.400 ππ/ςθο και φυσικά 


Λεπτομέρεια των πίσω πτερυγίων του 
ΑΑΜ-ΑΕ που έχει δυνατότητες όμοιες µε 
του ΑΜΒΑΑΜ. 


Το θλήµα αντι-ραντάρ ΚΠ-31 αναπτύχθηκε 
για την καταστροφή επίγειων σταθμών ρα- 
γτάρ αλλά και αεροσκαφών ΑΜΝΑΞΕΡ. 
Υπάρχει και η έκδοση ΚΠ-31Α για αποστο- 
λές εναντίων πλοίων επιφανείας, 


Το θλήµα ΚΗ-ᾷ5 έχει όλα τα χαρακτηριστι- 
κά του Χαρπούν και ακτίνα δράσης 130 χι- 
λιοµέτρων. 


αντιβαλιστικὲς ικανότητες για την 
προστασία θεάτρου επιχειρήσεων). 
9Α-15 (μικρής ακρίνας δράσης). 
Παρών ήταν ακόµη και ο αντικατα- 
στάτης του Ζ5-23-4, το αντιαερο- 
πορικό σύστημα 296 Τουνγκούσκα 
που συνδυάζει τέσσερα πυροβόλα 
των 30 χιλ. και οκτώ πυραύλους 9Α- 
19 σε ένα αυτόνομο όχηµα. 


ΕΡΑ: Τ0 ΜΕΛΛΟΝ ΑΒΕΒΑΙ0Ο 


αὖ γερμανική κυβέρνηση, όπως 
άλλωστε αναμενόταν ανακοίνωσε 
στις αρχὲς Ιουλίου ὀτι αποσύρεται 
απὀ τη φάση παραγωγής του 
Ευρωπαικού Μαχητικού ΕΕΑ. 
Δημιουργώντας όμως νέα σύγχυση 
«άφησε ένα μικρὸ παράθυρο 
ανοικτό» δηλώνοντας ὀτιθα συνε- 
χίσει να μετέχει στην εξέλιξη ενός 
«ελαφρότερου και λιγότερο ὅαπα- 
νηρού» μαχητικού, ακόµη και µε τη 
συμμετοχή άλλων χωρών όπως της 
Γαλλίας, δεδομένου ότι η ανάγκη 
αντικατάστασης του Ε-4Ε εξακο- 
λουθεί να υπάρχει. Μια τελευταία 
προσπάθεια συμβιβασμού απὀ µέ- 
ρους της ΒΑΞΑ που πρόσφερε το 
αεροπλάνο στην τιµή των 118 εκατ. 
μάρκων ανάἁ μονάδα απορρίφθηκε 
µε το αιτιολογικό ὁτι οι περικοπές 
δεν ήταν αρκετά βαθιές. 

Οιυπὀλοιπες τρεις χώρες που µε- 
τέχουν στο πρόγραµµα, αρχικά 
αποδοκίµασαν τη γερμανική απὀ- 
φαση, ενώ εἶναι χαρακτηριστικἠ η 
δήλωση ανώτατου στελέχους του 
Βρετανικού Υπουργείου ΄᾽Αμυνας 
που χαρακτήρησε το «Ελαφρό 
ΕΕΑ», «ανοησία». Όταν όμως τα 
πνεύματα ηρέµησαν καιπρο του 
κινδύνου µαταίωσης του προγράµ- 
µατος, η ευρωπαϊκή βιομηχανία πή- 
ρε άλλη µια τρίµηνη πίστωση χρό- 
νου να παρουσιάσει νέες προτά- 
σεις. Στόχος είναι η συμπίεση του 
κόστους ανἁ µονάδα περίπου στα 
35 εκατ. µάρκα (34 εκατ. δολάρια). 
Ακόμη όμως και κάτι τέτοιο δεν εγ- 
γυάται τη συµµετοχή της Γερμανίας 
ὀπου το «διαζύγιο» µε το ΕΕΑ φαί- 
νεται ότι έχει ήδη αποφασιστεί ορι- 
στικά σε ανώτατο πολιτικὀ επίπεδο 
και τίποτε δεν εἶναι δυνατόν να επι- 
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φέρει συμβιβασμό. Σαν ημερομηνία 
υποβολής των τελικών προτάσεων 
ἐχειτεθείη 16η Οκτωβρίου. Οιτρεις 
υπόλοιποι εταίροι του οργανισμού 
«Γιουροφάιτερ» έχουν αποδωθεί 
σε µια εκστρατεία επηρεασμού της 
γερμανικής κοινής γνώμης µε σύμ- 
µαχο την ΏΒΑΞΑ προβάλλοντας τις 
αρνητικές συνέπειες που θα έχει η 
κατάρρευση του προγράµµατος 
του ΕΕΑ, στην ευρωπαική και κατ᾽ 
επέκταση γερμανική αεροπορική 
βιομηχανία (20.000 θέσεις εργα- 
σίας στην Γερμανία και τουλάχι- 
στον οἱ διπλάσιες στην Μ. Βρετα- 
γία). 

Η ιδέα πάντως ενός «Ελαφρού 
ΕΕΑ» δεν φαίνεται να εἶναι ιδιαίτε- 
ρα βιόσιµη δεδομένου ότι µε τους 
µετριότερους υπολογισμούς ένα 
τέτοιο αεροπλάνο θα χρειαστεί µια 
τουλάχιστον δεκαετία να µπει σε 
υπηρεσία (κατ’ άλλους ἴσως και 20 
χρόνια), ενώ δεν θα καλύπτει ούτε 
τις τωρινές, πολύ δε περισσότερο 
τις μελλοντικές ευρωπαϊκές ανά- 
γκες. 

Να σημειωθεί ότι τον τελευταίο µή- 
να τόσο η Ιταλία όσο και η Ισπανία 
έχουν ζητήσει απὀ τις ΗΠΑ πληρο- 
φορίες σχετικά µε τις προδιαγρα- 
φὲς των τελευταίων εκδόσεων του 
Ε/Α-18, κἀτιπου η Γερμανία εἶχε κά- 
νειτην περασμένη άνοιξη. Η τελευ- 
ταία έχει κάνει ανάλογη αίτηση και 
γιατοξ-19. Εξ᾽άλλου η Σουηδία δή- 
λωσε ότι εἶναι πρὀθυµη να συζητή- 
σειτην τροποποίηση του ῥΑ9 39 
ὠστε να καλύψει τις προδιαγραφές 
του ΕΕΑ, κάτι που όµως εἶναι απίθα- 
νο αν η αναφορά, αφορά το αρχικό 
και ὀχι το «Ελαφρό ΕΕΑ». Στο 
«χορό των μνηστήρων» µπήκε δυ- 
ναμικά καιη Ρωσία που προσφέρει 
µια «βελτιωμένη έκδοση του ΜΙ6- 
29 (ΜΙ-295;) έναντι 30 εκατ. δολα- 
ρίων ανἀἁ αεροπλάνο, ενώ δήλωσε 
ὁτικαιτο 5-27 είναι διἰαθέσιµο ένα- 
ντι όµως υψηλότερου τιµήµατος. 


ΡΩΣΙΚΟ ΛΕΡΟΠΛΑΝΟΦΟΡΟ 
[ΙΑ ΤΗΝ ΚΙΝΑ 


Α.ὔκινο απέκτησε το πρώτο της 
αεροπλανοφόρα μετά τη συμφωνία 
για την αγορά του ημιτελούς πρώην 
σοβιετικού αεροπλανοφόρου 
«Βάριαγκ», σύµφωνα µε ρωσικές 
πηγές. Το σκάφος που ανήκει στην 
κλάση τεσσάρων σκαφών «Ναύαρ- 
χος Κουζνέτζοφ» είναι σήµερα κα- 
τά 805ο ολοκληρωμένο χωρίς τον 
ηλεκτρονικό και άλλο εξοπλισμό 
του στα ναυπηγεία Νικολάγιεῳ, 
στην Μαύρη Θάλασσα. Αρχικά το 
σκἀάφος επρόκειτο να παραδοθεί 
στο σοβιετικό στόλο το 1995 αλλά 
οι εργασίες κατασκευής σταµάτη- 
σαν µετά την κατάρρευση του προη- 
γούμενου καθεστώτος και την µετέ- 
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πειτα απόφαση να προσφερθεί το 
πλοίο προς πώληση «ως ἐχει». Το 
60.000 τόννων σκάφος αποτελεί 
διαφορετική έκδοση της ναυαρχί- 
δας της κλάσης που βρίσκεται σή- 
µερα σε ρωσικά χέρια. Ο επανασχε- 
διασμός κρίθηκε απαραίτητος µετά 
τα προβλήµατα που ανέκυψαν µε το 
σύστηµα αερἀµυνας και ραντάρ 
ηλεκτρονικής διάταξης φάσης 
«Σκάι Γουότς» του πρώτου σκά- 
φους. 

Σύμφωνα µειτις ίδιες πληροφορίες, 
η ρωσο-ουκρανο-κινεζική συμφωνία 
είναι ύψους 2,4 δισ. δολαρίων, ενώ 
υπάρχουν αναφορές κινεζικού εν- 
διαφέροντος για την αγορά κατάλ- 
ληλων αεροσκαφών, που θα τα εξο- 
πλίσουν ὁπως η ναυτικἠ έκδοση 
του «Φλάνκερ», δυ-ο7Κ. Να υπεν- 
θυμίσουμε ότι η Κίνα έχει ήδη παρα- 
λάβει αεροσκάφη αυτού του τύπου, 
αλλά στην έκδοση για χρήση από 
βάσεις ξηράς και ἐτσι η προμήθεια 
και της ναυτικής έκδοσης δεν πρὀ- 
κειται να παρουσιάσει προβλήµατα. 
Στο παρελθόν το πρώην Σοβιετικό 
Ναυτικό είχε δοκιμάσει διάφορα αε- 
ροσκάφη για χρήση από α8ροπλα- 
νοφόρα, ανάμεσά τους και τα ΜΙ- 
29, 5υ-25 και ου-27 αλλά πιστεύεται 
ότι µόνον τα τελευταία είχαν φτά- 
σει σε αξιόλογο σηµείο εξέλιξης 
πριν τη διακοπή των προγραμμά- 
των λόγω έλλειψης χρημάτων. Η 
άλλη επιλογή θα ήταν το ΥαΚ-141 
που επίσης ψάχνει απεγνωσμένα 
να βρει πελάτες στο εξωτερικὀ. 
Δεδομένου όμως ὀτιτο αεροπλα- 
νοφόρο που φέρεται να αγόρασε η 
Κίνα διαθέτει συμβατικό κατάστρω- 
μα δεν συντρέχει λόγος να στραφεί 
η χώρα αυτή στην αγορά των ὅαπα- 
νηρότερων αεροσκαφών νΤοι. 
Εάν η κινεζική πάντως αγορά επιβε- 
βαιωθεί, αυτό θα σημάνει σοβαρή 
διαταραχή της ισορροπίας δυνάμµε- 
ων στην περιοχή που αναπόφευκτα 
θα οδηγήσει σε έξαρση του αντα- 
γωνισμού των εξοπλισμών. Εκτὀὸς 
των υπερδυνάµεων, στην περιοχή η 
μόνη άλλη χώρα που διαθέτει αερο- 
πλανοφόρα είναιη Ινδία που έχεισε 
υπηρεσία δύο παλαιά βρετανικά 
σκάφη εξοπλισμένα µε μαχητικά 
«Σῃ Χάριερ» αλλά έχει εκφράσει 
την πρὀθεσή της να ναυπηγήσει 
δύο νέα πλοία. Ανάλογη πρόθεση 
είχε υπάρξει στο παρελθὀν και από 
την Ιαπωνία που ἔτσι κι αλλιώς δια- 
τηρείισχυρές ναυτικές δυνάµεις και 
γαυτική αεροπορία. 


ΓΙΓΑΝΤΙΑ ΣΥΜΦΩΝΙΑ 
ΡΩΣΙΑΣ-ΙΡΑΙΝ 


4 Ρωσία και το ἱράν συμφώνη- 
σε να πουλήσει στο |ράἀν όπλα αξίας 
2 περίπου δισ. δολαρίων, ανάμεσα 
στα οποία περιλαμβάνονται και 


στρατηγικά βομβαρδιστικά Τι-22 
Μπακφάιρ. Σύµφωνα µε δυτικὲς πη- 
γές η συμφωνία περιλαμβάνει την 
πώληση 12 Τι-22Μ, 48 ΜΙ4-29 
Φόλκρουμ, 24 ΜΙ-81 Φοξχάουντ, 
24 ΜΙ6-ο7 Φλόγκερκαι2 ΑΝΑΟΣ 
Α-90 Μαίνστει. Σύµφωνα µε τις 
ἴδιες πηγές η συμφωνία περιλαμβά- 
νει την πώληση αντιαεροπορικών 
πυραύλων 9Α-6, καθώς και συστη- 
µάτων 9Α-11 και 5Α-13, αρμάτων 
µάχης, τεθωρακισμένων οχημάτων 
και αυτοκινουμένων πυροβόλων. 

Στο μεταξύ το ἰρἀν ανακοίνωσε 
πρόσφατα ότι αποφάσισε να κρατή- 
σειτα 115 αεροσκάφη που το Ιράκ 
µετάφερε σε ιρανικά αεροδρόµια 
κατά τη διάρκεια του πολέμου στον 
Κόλπο. Το Ιράκ ισχυρίζεται ότι µε- 
τέφερε συνολικά περισσότερα απὀ 
150 αεροπλάνα, μαχητικά, µεταγω- 
γικά και πολιτικά, αλλά το ἱράν υπο- 
στηρίζει ότι ένας αριθµός από αυτά 
καταστράφηκαν στη διάρκεια της 
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απόπειρας προσγείωσης που ἐκα- 
ναν χωρίς ἀδεια. Αρχικά, το ἰράν εἷ- 
χε επιφυλαχθεί για την τύχη των αξ- 
ροσκαφών αυτών και είχε δηλώσει 
ότι ανέµενε κάποια απόφαση των 
Ηνωμένων Εθνών. Πρόσφατα όµως 
ανακοίνωσε ὁτι προτίθεται να κρα- 
τήσει τα αεροπλάνα σαν πολεμικές 
αποζημειώσεις του Περσο-ιρακινού 
Πολέμου. 


ΠΤΩΣΗ ΤΟΥ ΠΕΙΡΑΝΛΤΙΚΟΥ 
χη-1ρ 


[τα πειραματικό αεροσκάφος 
στροφείου µεταβλητής διεύθυνσης 
Μπελ ΧΝ-15 έπεσε και συνετρίβη 
στις 20 Αυγούστου στη διάρκεια 
πτήσης επίδειξης στις εγκαταστά- 
σεις της Μπελ, στο ΄Αλρινγκτον 
του Τέξας. Το αεροσκάφος βρισκό- 
ταν σε αιώρηση, δέκα περίπου μέ- 
τρα απὀ το έδαφος και στη φάση 


4 


ΣΥΓΧΑΙΡΟΜΕΝ 
Τους ΠΡΩΤΕΥΣΑΝΤΕΣ µαθητάς µας 
ΠΑΣΧΑΛΙΝΟ ΓΕΡΑΣ. 205 Σ. ΙΚΑΡΩΝ 
ΑΝΑΣΤΑΣΟΠΟΥΛΟ ΚΩΝ/ΝΟ 205 Σ.Ν.Δ. 
Καθώς και ὀβους τους επιτυχόντας 
σπουδαστές µας στις Στρατιωτικές 
ΣχΟΠες, Α.Ε.Ι. Καιτ.Ε.Ι. Νέα τµήµατα 
για Σχοβές ΙΚΑΡΩΝ - Σ.Μ.Α. - 
ΕΥΕΛΠΙΔΩΝ - Ν. ΔΟΚΙΜΩΝ -- 
Σ. ΙΑΤΡΙΚΗ - ΣΤΥΑ - ΣΥΔ- ΣΜΥΝ - 
ΣΜΥ. Αρχίζουν 20/9 και 1/10 
για µαθητές ΑΒ, Γ’ Λυκείου 
Και αποφοίτους µε εντατικὀ 
πρὀγραμμα. 
α ω ῳ ῳα ωα αυ α -α 


Γ. ΑΣΠΡΟΥΛΗΣ -Α. ΚΑΒΟΥΡΙΔΗΣ 
Εμ. Μπενάκη 41 - Τηλ. 3631672 - 3604797 
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Το ΧΥ-Ί5 που καταστράφηκε σε ατύχηµα 
είχε χρησιµοποιηθεί στην πιστοποίηση 
της τεχνολογίας Του προγράµµατος Υ-22 
που µε Τη σειρά του είχε δύο σοθαρά ατυ- 
χήµατα στο παρελθόν. 


της μετάβασης από την οριζόντια 
στην κάθετη πτήση όταν έγειρε 
ξαφνικά προς τα δεξιά µε αποτέλε- 
σµα το ένα στροφείο να χτυπήσει 
στο έδαφος και το ΧΝ-Ί15 να ανα- 
τραπεί. Στο πιλοτήριο τη στιγµή του 
ατυχήµατος βρισκόταν ο αρχιδοκι- 
µαστής πιλότος της κατασκευά- 
στριας εταιρίας και ο Γάλλος πιλό- 
τος Γκι Νταπαντιξ, αρχιδοκιµαστής 
πιλότος της Γιουροκόπτερ, προ- 
σκεκληµένος της Μπελ, που διέφυ- 
γαν χωρίς τραυματισμό. Η Μπελ εἰ- 
χε κατασκευάσει δύο πειραματικά 
ΧΝ-15 για την επίδειξη και δοκιµή 
της σχετικής τεχνολογίας που χρη- 
σιµοποιήθηκε στην κατασκευή του 
Υ-22 «Οσπρεῖ». Το αεροσκάφος 
που συνετρίβη εἰχε συμπληρώσει 
600 περίπου ώρες πτήσεις. Το άλ- 
λο ΧΝ-15, που ανήκει στην ΝΑΣΑ 
δεν βρίσκεται πλέον σε κατάσταση 
πτήσης. Να σημειώσουμε ότιτο 
δεύτερο πρωτότυπο Ν-22 συνετρί- 
βη τον περασμένο Ιούλιο στη διάρ- 
κεια δοκιµαστικής πτήσης µε απο- 
τέλεσµα το θάνατο επτά ατόμων. 
Ένα χρόνο πριν είχε καταπέσει και 
το πέµπτο πρωτότυπο σε συνθήκες 
που ἐµοιαζαν πολὺ µε αυτές που 
οδήγησαν στη συντριβή του ΧΝ-18. 
Τότε οιλόγοι του ατυχήματος είχαν 
εντοπιστεί στη λανθασμένη σύνδε- 
ση ενός απὀ τα κανάλια του ηλε- 
κτρονικού συστήµατος ελέγχου 
πτήσης που µετακινεί τους θύλακες 
των κινητήρων. 


ΑΕΡΟΝΕΑ 


Ξ 
»,ν 


ΒΛΛΒΗ ΠΙΣΩ ΑΠΘ ΤΗΝ ΠΤΩΣΗ 
ΤΟΥ ΤΕΙΣΤΑΑ ΤΗΣ ΤΗΛ 


προκαταρκτική εξέταση της 
Αμερικανικής Υπηρεσίας Πολιτικής 
Αεροπορίας (ΕΑΑ) σχετικά µε την 
πτώση ενός Λόκχηντ Τράισταρ 
Ι 1011 της αεροπορικής εταιρίας 
ΤΝΝΑ στις 30 Ιουλίου στο αεροδρό- 
μιο Κέννεντιτης Νέας Υόρκης οδη- 
γεί στο συμπέρασμα ότι το ατύχηµα 
οφείλεται πιθανότατα σε µια βλάβη 
του συστήµατος προειδοποίησης 
απώλειας στήριξης. Το Τράισταρ 
µαταίωσε την απογείωσή του και ξέ- 
φυγε απὀ το διάδρομο µε αποτέλε- 
σµα να εκδηλωθεί πυρκαγιά που κα- 
τέστρεψε εντελώς το αεροσκάφος. 
Οι 274 επιβάτες καιτο 12μελές 
πλήρωμα διέφυγαν µε τη διαδικασία 
εκκένωσης ανάγκης του σκάφους 
χωρίς τραυματισμούς. Αρχικά είχε 
ανακοινωθεί ότι η ματαίωση ήταν 
αποτέλεσµα πυρκαγιάς στο πίσω 
µέρος του αεροσκάφους για την 
οποία ο πιλότος εἰδοποιήθηκε απὀ 
τον πύργο ελέγχου. Αργότερα 
όμως έγινε γνωστό ότι, ενώ το αε- 
ροπλάνο εἰχε επιτύχει την ταχύτη- 
τα ΝΙ και ο ριναίος τροχός είχε ἡδη 
σηκωθεί απὀ το έδαφος, ο συγκυ- 
βερνήτης ένιωσε κραδασμούς στο 
χειριστήριο (5ἱοκ-5ΠαΚθ/), προειδο- 
ποίηση για πιθανή απώλεια στήρι- 
ξης και ματαίωσε την απογείωση. 
Τη στιγµή της µαταίωσης το ραδιού- 
Ψόμετρο είχε καταγράψει ήδη ύψος 
4,3 µέτρων, ενώ η ταχύτητα είχε ξε- 
περάσει τους 176 κόμβους, η γωνία 
προσβολής ήταν 12,6 μοίρες και η 
απόσταση που εἶχε διανυθεί στο 
διάδρομο ήταν 2.850 µέτρα επί συ- 
νόλου 4,4 χιλιομέτρων. Ο κυβερνή- 
της επεχείρησε να φρενάρει το αξ- 
ροπλάνο αλλά το βάρος των 194,7 
τόννων του Τράισταρ ήταν 32.000 
κιλά υψηλότερο από το µέγιστο επι- 
τρεπτό βάρος προσγείωσης. Το αε- 
ροσκάφος ήλθε σε επαφή «βαριά» 
με το διάδρομο και τη στιγµή αυτή ο 
πύργος ελέγχου παρατήρησε φω- 


τιά να βγαίνει απὀ το πίσω, κάτω μέ- 


ρος του αεροπλάνου. Αργότερα, 
µετά την εξέταση στα συντρίμμια 
αποκαλύφθηκε µια διαμήκη ρωγμή 
πάνω απὀ ἑνα µέτρο κατά µήκος 
της πίσω δοκού της δεξιάς ηµιπτέ- 
ρυγας,͵ κάτι που δημιούργησε διαρ- 
ροή απὀ την εσωτερική δεξαμενή 
καυσίμων. Το αεροπλάνο άφησε το 
διάδρομο υπό γωνία 30 περίπου 
µοιρών, σε απὀσταση 93.840 µέτρων 
απὀ την αρχή του και σταμάτησε 
σχεδὀν αµέσως. 

Η εξέταση του καταγραφέα στοιχεί- 
ων πτήσης (μαύρου κουτιού) του 
αεροπλάνου έδειξε ότι ο ένας απὀ 
τους αισθητήρες της γωνιάς προ- 
σβολής είχε «κολλήσει» στις 26, { 
μοίρες που ήταν η τελευταία ένδει- 
ξη που είχε καταγραφεί κατά την 
προσγείωση στην τελευταία πτήση. 
Ἔτσι κατά την απογείωση, το σύ- 
στηµα προειδοποίησης απώλειας 
στήριξης εξέλαβε αυτήν την ένδει- 
ξη σαν υπέρβαση της επιτρεπόµε- 
νης γωνίας «Άλφα» και σήμανε 
«συναγερμό». Αξίζει να σημειωθεί 
ὁτιο άλλος αισθητήρας έδειχνε µό- 
λις 12 μοίρες αλλά το σύστηµα έχει 
προγραμματιστεί για να ενεργεί µε 
βάση τη µεγαλύτερη απὀ τις ενδεί- 
ξεις. Το Τράισταρ είχε συμπληρώ- 
σει 49.662 ώρες πτήσης και 19.659 
κύκλους, 


4 Πρατ ἃ Γουίτνει υποστηρίζει 
ότι στην πρώτη του δοκιµή µε πλή- 
ρη ισχύ ο νέος της εμπορικός κινη- 
τήρας ΡΙΝ 4084 επέτυχε απόδοση 
που ξεπέρασε τα 41.000 κιλά 
(90.000 λίβρες), κάτι που αποτελεί 
ρεκὀρ για πολιτική έκδοση κινητήρα 


τύπου Τουρμοφάν. Ονέος ΡΝ 4084 
αποτελείτο µέλος µιας νέας γενιάς 
αεροπορικών κινητήρων που συνα- 
γωνίζεται απ᾿ ευθείας τους 
Τζἐένεραλ Ελέκτρικ Ε 90 καιτον 
Ρολς-Ρόις «Τρεντ» και προορίζεται 
για τα νέα επιβατικἁ μεγάλων απο- 
στάσεων/µεγάλης χωρητικότητας 
όπως τα Α330, Μπόινγκ 777 και 
Μῦ-19. 

Μέχρι τώρα οισχυρότερος κινητή- 
ρας της σειράς ΡΝ 4000 ήταν ο 
4168, µε διάµετρο 2,79 µέτρα και 
ώση 74.500 κιλών που πρόκειται να 
µπει σε υπηρεσία το 1994 µε το 
Α990. Συγκριτικά ο νέος Ρ)Λ/4084 
έχει μεγαλύτερη μετωπική διάµε- 
τρο, ένα ακόµη στάδιο στο συµπιε- 
στἠ χαμηλής πίεσης και δύο επιπλέ- 
ον στάδια στον αντίστοιχο στρόβι- 
λο. Η εἰδική κατανάλωση αναμένε- 
ται να εἶναι περίπου 556 χαµηλότε- 
ρη απὀ τα υπόλοιπα µέλη της σει- 
ράς χάρις στην υψηλότερη σχέση 
παράκαµψης (6,5 έναντι 5), των 
υψηλότερων λόγων συμπίεσης και 
των υψηλότερων θερμοκρασιών 
λειτουργίας. Ο ΡΝΝ 4084 θα πιστο- 
ποιηθεί τελικά για συνεχή ώση 
84.000 κιλών και προορίζεται σε 
πρὠτη φάση να τοποθετηθεί στο 
νέο Μπόινγκ 777. Στην αγορά αυτή 
ο κινητήρας έχει επιτύχει να προ- 
σελκύσει το 5036 των παραγγελιών. 


0 γέος κινητήρας ΡΗΝ 4084 έχει διάµετρο 
2,85 µέτρα. Διακρίνεται το θελτιωµένου 
τύπου περίθληµα του συµπιεστή που προ- 
σφέρει σηµαντική εξοικονόµιση θάρους 
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υκτερνής σκόπευση» 
ᾱι 96 γενιάς) 


Ιθερών σκοπευτών 


σος 
ΝΕ ο ωνςς 


εα 
2591 εοολ 08 


ππάσλν 

ασ... 

ἃ ΜΟΝ ὃς ΛΑΝΟΣς ντ 
ο. 


εφ. ΚΑΑ ας, 418 
κ 98 9 6025. 99.45 1 Ελλ. 98.26 596 


ΓΝΩΣΤΟΙ 01 ΛΟΓΟΙ ΠΤΩΣΗΣ 
ΤΟΥ ΤΑΥΛΑΝΛΙΚΟΥ Α510 


2» εμπειρογνώμονες της υπη- 
ρεσίας πολιτικής αεροπορίας της 
Ταὐλάνδης αλλά και της κατασκευ- 
ἁστριας εταιρίας συνεχίζουν τις 
έρευνες για τον εντοπισμό των αἰ- 
τίων πίσω απὀ τη συντριβή ενός 
Α310-300 των Ταὐλανδικών 
Αερογραμμών σε πτήση προς την 
πρωτεύουσα του Νεπάλ. Κατµα- 
ντού. Το αεροπλάνο προσέκρουσε 
στην πλαγιά ενός βουνού στις 31 
Ιουλίου µε αποτέλεσµα το θάνατο 
99 επιβατών και 14 μελών του πλη- 
ρώματος. Στο σηµείο της πρὀ- 
σκρουσης, σε ύψος 2.370 µέτρων 
τα διασκορπισμένα σε µεγάλη απὀ- 
σταση συντρίμμια και η ολική κατα- 
στροφή του σκάφους που διαλύθη- 
κε αποδεικνύουν σύμφωνα µε τους 
εμπειρογνώμονες ότι ο πιλότος 
δεν είχε αντιληφθεί τον κίνδυνο και 
δεν έκανε καµία προσπάθεια να 
αποφύγει το βουνό. 

Το αεροδρόμιο του Κατμαντού έχει 
µόνον ένα διάδρομο και δεν εξυπη- 
ρετείται απὀ ραντάρ προσέγγισης ή 
σύστημα ΙΙ.5. Τα αεροπλάνα χρησι- 
μοποιούνε ΝΟΒ καιΏΜΕ μέχρις 
ὀτου ο διάδρομος γίνει ορατός. Την 
ηµέρα του ατυχήματος υπήρχε χα- 
µηλή νέφωση και ελαφρή βροχή αλ- 
λάη ορατότητα ξεπερνούσε τα 5 χι- 
λιόµετρα. Παρ᾽ όλα αυτά ο πιλότος 
απέτυχε να προσγειωθεί δύο φο- 
ρές πριν το ατύχημα και είχε ήδη 
ζητήσει την άδεια να συνεχίσει για 
το αεροδρόμιο της Καλκούτα, σύμ- 
φωνα µε σχετικές δηλώσεις ανώτα- 
του εκπροσώπου των 
Αερογραμμών της Ταὐλάνδης. 
Σύμφωνα όµως µε άλλες πληροφο- 
ρίες οι δύο αποτυχημένες προσπά- 
θειες οφείλοντο όχι στην κακή ορα- 
τότητα αλλά σε πρόβλημα που αντι- 
µετώπισε το πλήρωμα να επιλέξει 
τη σωστή θέση των φλαπ. Το αερο- 
πλάνο είχε παραδοθεί στην αερο- 
πορική εταιρία καινούργιο το 1987, 


" ΑΙΓΥΠΤΟΣ ΕΠΙΘΥΜΕΙ 
ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΟ ΜΕΙΑΧΕΙΡΙΣΜΕΝΟ 
ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΟ ΥΛΙΚΟ 


41 Αίγυπτος είνα! µία µόνον 
από τις χώρες που έχει εκφράσει! 
την επιθυµία να απορροφήσει µε: 
γαλύτερες ποσσότητες πλεονάζο- 
γτος µεταχειρισµένου αµερικανι- 
κού πολεμικού υλικού. Η µεσοανα- 
τολική χώρα ενδιαφέερετα!ι Ιδιαίτε- 
ρα για δύο φρεγότες κλάσης 
«ΚΝΟΧ», αντιαρµατικών ϐθλημό- 
των και τεθωρακισμένων οχημό- 
των. 


ΑΕΡΘΝΕΑ 


7.000 ΕΠΙΒΑΤΙΚΑ ΒΟΕΙΝ( 


β-ὔ Μπόινγκ παρέδωσε πρόσφα- 
τα το 7.000ο αεριωθούµενο επιβατι- 
κὀ, ένα 737-400 στις Ταὐλανδικές 
Αερογραμμές. Ο αμερικανός κατα- 
σκευαστής έχει μέχρι σήµερα παρα- 
δώσει 1.009 Β707/20, 1.891 Β737, 
2.429 Β7437 και 924 Β747. Η εταιρἰα 
ἐχει επίσης παραδώσει 466 Β757 
και 441 Β767. Σύµφωνα µε ὑπολογι- 
σμούς η Μπόινγκ έχει κατασκευά- 
σει περισσότερα απὀ 35.000 αερο- 
πλάνα απὀ την εποχή που παρέδω- 
σε το πρώτο διπλάνο της το 1916. 
Η εταιρία ανακοίνωσε πρόσφατα 
ότι διατηρεί παραγγελίες για περισ- 
σότερα από 1.900 αεροπλάνα. 


ϱΙ ΠΕΖΟΝΑΥΤΕΙ 
θΑ ΑΝΑΠΤΥΞΟΥΝ ΝΕΟ 
ΒΛΗΜΑ ΑΝΤΙΡΑΝΤΑΡ 


ο Σώμα των Αμερικανών 
Πεζοναυτών πρὀκειται να εξελίξει 
ένα νὲο βλήμα αντιραντάρ «χαμη- 
λού κόστους» που θα µπορεί να µε- 
ταφερθεί απὀ όλα τα αεροσκάφη 
που υπάρχουν στο οπλοστάσιό του 
(αεροπλάνα και ελικόπτερα) για να 
αντιμετωπίσει μελλοντικές απειλές 
µετά το έτος 2000. Το μοναδικό ἆλ- 
λο ὀπλο της κατηγορίας αυτής, ο 
πύραυλος ΗΑΒΜ, έχει βάρος µεγα- 
λύτερο των 400 κιλών, πολύ µεγά- 
λο για τη µεταφορά του απὀ ελικὀό- 
πτερα. Οι Πεζοναύτες ήδη έχουν 
αποδειχθεί ιδιαίτερα ευέλικτοι στο 
θέµα αυτό µε την παλαιότερη εἰσα- 
γωγή σε υπηρεσία του βλήµατος 
«Σάινταρμ» (5ἱ488/ΠΠ). Το όπλο αι- 
τό προέρχετο από τη μετασκευή 
της έκδοσης ΑΙΜ-90 του 
Σαϊντγουάιντερ (της μοναδικής 
που είχε κεφαλή µε καθοδήγηση 
ημιενεργού ραντάρ) µε νέο αισθη- 
τήρα. Ο «Σάινταρμ» αν και έχει απο- 
δώσει ικανοποιητικἀ σε πολλές πε- 
ριπτώσεις κάτω απὀ επιχειρησιακές 
συνθήκες αναμένεται ότι δεν θα 
µπορεί να καλύψει τις ανάγκες στο 
μελλοντικό πεδίο της μάχης. 
Ανάµεσα στα σηµαντικά µειονεκτή- 
µατά του, είναι η µικρή ακτίνα δρά- 
σης και η αδυναμἰα του αισθητήρα 
να προγραμματιστεί για διαφορετι- 
κές συχνότητες εχθρικών εΚκπο- 
μπών παρά µόνο µε την αντικατά- 
σταση ηλεκτρονικών δομικών στοι- 
χείων στο έδαφος. Οι προδιαγρα- 
φέὲς για το νέο βλήμα, γνωστό σαν 
ΑΑΒΑΜ (Αάναποεά ΑπίΙγααἰαίΙοΠ 
αυιάεα ΜΙΞ5Ι6) εἶναι ἠδη γνωστές, 
Το ΑΑΒΑΜ πρέπει να είναιικανό να 
πλήξει στόχους σε αποστάσεις µέ- 
χρι και 10 μίλια εκτοξευόμενο απὀ 
αεροσκάφη µε φάσμα ταχυτήτων 0 
(αιώρηση ελικοπτέρου) - και 500 μἰ- 
λια της ώρα. Θα διαθέτει αισθητήρα 
διπλής λειτουργίας µε ενεργητική 


χητικού ΕΦ-Χ, µιας εξέλιξης του Ε-166, που πρόκειται να κατασκευσ- 


Η ντο ΜΙτσουμπίσι παρουσίασε στις αρχές Ιουλίου πρόπλασμα Του µα- 


στεί στην Ιαπωνία και να εξοπλίσει την Αεροπορία της χώρας αυτής. Το 
Ε9-Χ προορίζεται να καλύψει τις Ιαπων|κές ανάγκες για ένα αεροπλάνο κρού- 
σης µε έµφαση στις αποστολές εναντίον ναυτικών στόχων. Σε σχέση µε το Ε- 
16, η ισπωνική έκδοση έχει μακρύτερη άτρακτο, µονοκόμματη πτέρυγα από 
συνθετικά υλικά και επανασχεδιασµένο πιλοτήριο, Αρχικά το ΕΞ-Χ είχε πτε- 
ρύγια κανάρντ στο κότω µέρος του αεραγωγού, που όµως δεν υπάρχουν πια 
στο πρόπλασμα που παρουσιάστηκε κα! που «απεικονίζει» την τελική σχεδία- 
ση. Το μαχητικό θα διαθέτει κινητήρα Τζένεραλ Ελέκτρικ ΕΊ 10-6Ε-129 καιθα 
είναι εξοπλισμένο µε ένα εσωτερικό πυροθόλο Μδ1Α Ί των 20 χιλ., ενώ θαµε- 
ταφέρε! εσωτερικό φορτίο (νέου τύπου πυραύλους εναντίον πλοίων) σε πέντε 
συνολικά φορείς συν πυραύλους αέρος-αέρος στα ακροπτερύγια. Το θάρος 
του Ε9-Χ κενό εἶναι 9.600 κιλά και το µέγιστο θάρος απογείωσης 22.000 κιλά. 
Η πρώτη πτήση Του μαχητικού προθλέπεται για το 1995 και η έναρξη παρα- 
γωγής για το τέλος του 1997 ή Τις αρχές του 1998. 


[ 
ὄ ς . : 
. « ήν, μη; 


σε Ἱ 


τμήματός της γα µια νέα οικογένεια αεροσκαφών που θα γεφυρώνουν το 

χάσμα ανάμεσα στα ελικόπτερα και Τα αεροπλάνα. Η δασική Ιδέα υιοθετεί 
ένα σκάφος µε ένα µεγόλο δίφυλλο στροφείο, που µπορεί να απογειωθεί κάθετα 
σαν ελικόπτερο. Καθώς η οριζόντια ταχύτητα αυξάνει, οἱ εμπρός επιφένειες κα- 
γάρντ και το ουραίο πτέρωµα αρχίζει να αποκτά άντωση, κότΙ που επιτρέπει! Τῃ 
σταδισκή ακινητοποίηση Του στροφείου και τη μετατροπή του σε πτέρυγα. Η μικτή 
χρήση στοφείου και πτερώματος είναι επίσης δυνατή σε ελιγμούς µάχης. Η κατα- 
σκευάστρια εταιρία οραματίζεται την κατασκευή ενός διθέσιου επιθετικού ελΙΚο- 
πτέρου µε µεταφορική Ικανότητα 1.500 κιλών και ενός µη επανδρωµένου σκά- 
φους, θασισµένου στην ἴδια αρχή λειτουργίας. Το τελευταίο προορίζεται κυρίως 
ΥΙσ χρήση από σκάφη επιφανείας σαν πλατφόρμα γΙα την επισήμανση στόχων πέ- 
ρα από τον ορίζοντα και την αναμετάδοση επικοινωνιών. Η ΜακΝτόνελ 
Ντάγκλας πιστεύει, ότι µε την επένδυση δέκα περίπου εκατ. δολαρίων µπορεί να 
κατασκευάσει δύο πρωτότυπα στα επόμενα δύο χρόνια. 


και παθητική διαµόρφωση, ενώ θα 
εἰναιικανός να λειτουργεί κάτω από 
ακραίες καιρικές και περιβαλλοντο- 
λογικές συνθήκες. Πιθανότατα ο 
ΑΑΒΩΜ θα είναι βασισμένος σε κά- 
ποιο υπάρχον βλήμα εάν το κόστος 
του πρὀκειται να κρατηθεί χαμηλά, 
ενώ ένας «Σάινταρµ ΙΙ» δεν θα πρέ- 


Η»» Ντόνελ Ντάγκλας παρουσίασε πρόσφατα τις Ιδέες του σχεδιαστικού 


πει να αποκλείεται. Επίσης, οἱ 
Πεζοναύτες για να κρατήσουν το 
κόστος χαμηλά προσπαθούν να κε- 
ντρίσουν καιτο ενδιαφέρον των ἆλ- 
λων κλάδων των Αμερικανικών 
Ενόπλων Δυνάμεων για πιθανή συ- 
νεργασία στο πρόγραµµα ή σε επι- 
μέρους τμήματά του. 
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Δύο στρατιώτες σκοτώθηκαν, απο- 
τέλεσμµα της πτώσης ενός ελικο- 
πτέρου [)Η-60 του Αυστραλιανού 
Στρατού, στο τέλος Ιουνίου µήνα 
στο Κουίνσλαντ. Το αεροσκάφος 
προσέκρουσε στην πλαγιά ενὀὸς 
βουνού, ενώ πετούσε µε κακές και- 
ρικές συνθήκες. 


Ένα βραζιλιανό ελικόπτερο «Λινξ» 
με τριμελές πλήρωμα που επιχει- 
ρούσε από τη φρεγάτα «Νιτερόι» 
αγνοείται. Το ελικόπτερο εξαφαν(- 
στηκε κατά τη διάρκεια ασκήσεων, 
βόρεια του Ρίο ντε Τζανέιρο, στο 
τέλος Ιουνίου, 


Ένα βρετανικό μαχητικό «Μπα- 
κανίρ» συνετρίβη στη Βόρειο 
Θάλασσα κατά τη διάρκεια εκπαι- 
δευτικής αποστολής, σκοτώνοντας 
και τα δύο µέλη του πληρώματός 
του στις 6 Ιουλίου. 


Ένα ρωσικό μεταγωγικό τύπου Αη- 
12 ἐπεσε και συνετρίβη κατά την 
απογεἰωσή του απὀ το αεροδρόμιο 
του Νακιτσεβάν στο Αζερμπαϊτζάν 
στο τέλος Ιουλίου. Τριάντα έξι απὀ 
τους σαράντα ένα επιβάτες του αξ- 
ροπλάνου σκοτώθηκαν. Το Αντό- 
νοφ μετέφερε τις οικογένειες 
Ρώσων στρατιωτικών που επανα- 
πατριζόντουσαν στα πλαίσια της 
αναδιάρθρωσης των Ε.Δ. της 
Κοινοπολιτείας. 


Ἐνα μεταγωγικό τύπου Αντόνοφ 
της αεροπορίας της Υεμένης συνε- 
τρίβη κατά τη διάρκεια ανεµοστρό- 
βιλου κοντά στο Άντεν στις 30 
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Ιουλίου. Το σύνολο των 58 επιβα- 
τών και του πληρώματος σκοτώθη- 
ο 


΄Ενα Τουπόλεφ Τυ-154 της 
Αεροφλότ κατέπεσε και συνετρίβη 
σε ένα συγκρότημα κτιρίων στις 23 
Ιουλίου, στη φάση της απογείωσης 
από το αεροδρόμιο της Τυφλίδας 
στη Γεωργία. Από τα συντρἰµµια 
ανασύρθηκαν 14 πτώματα, ενώ του- 
λάχιστον 40 άτοµα τραυματίστη- 
καν. Δεν έγινε γνωστός ο ακριβής 
αριθµός των επιβατών του αερο- 
σκάφους ή πόσα απὀ τα θύματα βρι- 
σκόντουσαν στο έδαφος τη στιγµή 
της πτώσης. 


"να Σουκχόι 9υ-27 «Φλάνκερ» 
της Αεροπορίας της Κοινοπο- 
λιτείας κατέπεσε στη θάλασσα του 
Οχτσὀκ και συνετρίβη στις 24 
Ιουλίου. Ο πιλότος του αγνοείται. 


Ένα στρατηγικό βομβαρδιστικό 
Τι-22ἱ «Μπλάιντερ» κατέπεσε 
στις 24 Ιουλίου, όταν ἑνας απὀ τους 
κινητήρες εξερράγει στον αέρα. 
Δύο απὀ τα τρία µέλη του πληρώμα- 
τος διασώθηκαν χρησιμοποιώντας 
τα εκτινασσόµενα καθίσµατάτους. 


Ένα Αντόνοφ Απ-12 συνετρίβη µε- 
τά απὀ πρόσκρουση σε βουνοκορ- 
φή καισε ύψος 1.800 µέτρων στη 
Γιουγκοσλαβία στις 26 Ιουλίου. Το 
αεροπλάνο μετέφερε ανθρωπιστι- 
κή βοήθεια απὀ την Κριμαία. 


"Ένα μαχητικό στελθ Ε-117Α της 
Αμερικανικής Αεροπορίας έπεσε 
και συνετρίβη στις 4 Αυγούστου κο- 
ντά στην αεροπορική βάση 
Χάλομαν στο Νιού Μέξικο, που απο- 
τελεί και την έδρα της πτέρυγας 


ο πρόγραµµα ανάπτυξης στοιχείων αντιπυραυλικής άµυνας συνε- 
Τι στις ΗΠΑ µε αμείωτο ρυθµό. Στα πλαίσια του επιµέρους 
προγράµµατος ενδοατροσφαιρικής αναχα(ίτησης (ΗΕΟΙ, Ηἰσῃ 
Επαοθίπιοξρµεγίς Ώ6ίεηοσθ ΙπἰεγεθρίοΓ) έγινε στις 26 Αυγούστου δοκι- 
µή του συστήµατος ΚΙΤΕ (Κἰπείίο ΚΗΙ ΨεΠΙεΙε ΙπἰεαΓαίεά ΤΘεΠΠΟΙοςΥ 
Εχρεγίπιεη{). Στη συγκεκριμένη δοκιµή, ένα θλήμα εξοπλισμένο µε την 
κεφαλή ΚΙΤΕ αφέθηκε από αεροπλάνο και εγκλώθισε επιτυχώς στόχο- 
φωτοθολίδα. Το ΚΙΤΕ προορίζεται για την αναχαίτηση πυρηνικών κεφσα- 
λών µέσα στην ατμόσφαιρα χρησιµοποιώντας ανιχνευτή υπέρυθρης 
ακτινοθολίας. Στη φωτογραφία, ένα από τα οχήματα ΚΙΤΕ στην κορυφή 
πυραύλου που εκτοξεύτηκε από το έδαφος σε προηγούµενη δοκιµή. Να 
σημειώσουμε ότι το πρόγραµµα ΗΕΡΙ δεν χρηματοδοτείται πλέον από Το 
αμερικανικό Πεντάγωνο, που µετά από περικοπές προτίµησε να δαπα- 
γήσει Τα υπάρχοντα κεφάλαια σε άλλες πτυχές του προγράµµατος 9501 


των αεροσκαφών αυτού του τύπου. 
Ο πιλότος του χρησιμοποίησε το 
εκτινασσόµενο κάθισμα και διασώ- 
θηκε. Από τα 59 αεροσκάφη που 
έχουν κατασκευαστεί, τρία έχουν 
χαθεί στο παρελθόν, ένα κατά τη 
διάρκεια των δοκιμών και δύο κατά 
τη διάρκεια της επιχειρησιακής 
χρήσης. 


Στη διάρκεια της μεγάλης αεροπο- 
ρικής έκθεσης που ἐγινε το Καλο- 
καίρι στη ρωσική πρωτεύουσα, Μο5 
ΑΘΓΟΣΠΟΙΝ 32, ἐγιναν τουλάχιστον 
δύο ατυχήματα µε πρωταγωνιστές 
μαχητικά αεροπλάνα. 

Η πρώτη περίπτωση αφορά ένα εἰ- 
δικά διασκευασμένο ου-78Β «Φίτερ» 
που χρησιμοποιήθηκε στην Έκθεση 
για την επίδειξη συστήµατος εκτι- 
νασσόµενου καθίσµατος. Μετά την 
επίδειξη και, ενώ το αεροσκάφος 
απομακρυνόταν, ο πιλότος έχασε 
τον έλεγχο και αναγκάστηκε µε τη 
σειρά του να εγκαταλείψει το αξρο- 
πλάνο, λίγο πρωτού αυτό συντρι- 
βεί. Στη δεύτερη περίπτωση και κα- 
τά τη διάρκεια δοκιμών πριν απὀ το 
σόου, κατέπεσε ένα ΥαΚκ-38 που 
λάμβανε µέρος σε σχηματισμό µε 
ένα ακόµη αεροσκάφος του ιδίου 
τύπου. Ανεπιβεβαίωτες πληροφο- 
ρίες έφεραν σαν αίτιο της πτώσης 
την εισρόφηση των θερμών καυσα- 
ερίων του δευτέρου αεροσκάφους 
απὀ το πρώτο, κάτι που οδήγησε σε 
απὠλεια ισχύος. Τα αεροσκάφη 
ΥΤΟΙ διατρέχουν πάντοτε αυτό 
τον κίνδυνο, λόγω της θέσης των 
ακροφυσίων σε σχέση µε τις εἰσα- 
γωγές αέρος των κινητήρων. 


«Ένα ελικόπτερο Η-1Η της 
Αεροπορίας Στρατού κατέπεσε 
στην περιοχή της Λάρισας κατά τη 
διάρκεια δοκιµαστικής πτήσης στις 
25 Αυγούστου. Τα τρία µέλη του 
πληρώματος, δύο Ανθυπολοχαγοί 


χειριστές και ενας Υπαξιωματικὸς 
ανασύρθηκαν τραυματισμένοι απὀ 
τα συντρίμμια του αεροσκάφους. 


Ένα μεταγωγικό 4-222 της 
Ιταλικής Αεροπορίας συνετρίβη σε 
δασώδη περιοχή 30 μίλια Νότια του 
Σεράγεβο, ενώ βρισκόταν σε απο- 
στολή μεταφοράς ανθρωπιστικής 
βοήθειας στη βοσνιακή πρωτεύου- 
σα. Εκπρόσωποι της ειρηνευτικής 
δύναμης, που εδρεύει στην πρώην 
Γιουγκοσλαβία, ανακοίνωσαν µε κα- 
θυστέρηση δέκα ηµερών ὀτι το αε- 
ροπλάνο κατερρίφθει µε φορητό 
αντιαεροπορικό πύραυλο. Η κατάρ- 
ριψη είχε σαν αποτέλεσµα τη διακο- 
πή της αερογέφυρας µεταφοράς 
βοήθειας προς το Σεράγεβο, Τόσο 
τα αμερικανικά, όσο και τα βρετανι- 
κἀ αεροπλάνα που επιχειρούν στην 
περιοχή κάνουν εκταταµένη χρήση 
αντιµέτρων (αεροφύλλων) καθώς 
προσεγγίζουν στο αεροδρόμιο, 
ενώ σε γαλλικά «Τρανσάλ» παρα- 
τηρήθηκε η µεταφορά σε πυλώνες 
ατρακτιδίων ηλεκτρονικού πολέμου 
για παραπλάνηση ραντάρ ελέγχου 
βολής. 


Τραγωδία στο Φάρνμπορο. Ένα 
αεριοθούµενο εκπαιδευτικό 
«Πάμπα» απὀ την Αργεντινή, συνε- 
τρίβη κατά τη διάρκεια δοκιμών της 
πτητικής επίδειξης που θα εκτελού- 
σε στη διάρκεια της έκθεσης, Το 
ατύχημα στο οποίο οἱ δύο χειριστές 
σκοτώθηκαν, συνέβη στις 30 
Αυγούστου, µια εβδομάδα δηλαδή 
πριν την ἑναρξή της. Παρ᾽ όλα αυ- 
τά, στις 5 Σεπτεµβρίου ένα 0-130 
έφερε, µετά απὀ ταξίδι τριών ηµε- 
ρών και 8.000 μίλια, ἑνα ἀλλο αερο- 
σκάφος το οποίο έφτασε εγκαίρως 
για να συμμετάσχει στο Φάρνμπορο 
92. 
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ΠΑΝΕΛΛΗΝΙΟ; 


ΓΡΑΦΕΙΑ: ΘΕΟΦΡΑΣΤΟΥ 3. 116 35 ΠΑΓΚΡΑΤΙ 


Η γοργή εξάπλωση του αεροαθλητισμού τα τελευταία χρόνια συσ- 
σώρευσε και πολλά προβλήµατα µέσα απ᾿ αυτή την υπερανάπτυξη. 


[Πρωτοπορήσαμε φτιάχνοντας ένα επαγγελματικό σύλλογο µε ενιαίο 
τιµοκατάλογο µε ελεγχόμενους εκπαιδευτές µε συνέπεια και πολύ 
ἠθος. 

Ο ΠΣΕΑ ελέγχει τα µέλη του για ατασθαλία, υπερβολικό κέρδος, 
κακές υπηρεσίες κτλ. 


Όλοι οι επαγγελματίες εκπαιδευτές είναι πτυχιούχοι, έχουν άριστη 
υγεία, υπεύθυνοι, έτοιμοι να σας συμβουλεύσουν σε ὁτι τους χρεια- 
στείτε και µετά το πέρας της εκπαίδευσής σας, θα σας βοηθήσουν 
ακόµα να επιλεξετε µια καλομεταχειρισµένη πτητική συσκευή, ή να 
αγοράσετε κάτι καινούργιο, µέσα απὀ την τεράστια ποικιλία της 
Παγκόσμιας Παραγωγής. Παρέχει επίσης κάθε υποστήριξη σ᾿ όσους 
επιθυμούν να ασχοληθούν µε τον αεροαθλητισµό επαγγελματικά. 

ω. Γώρα µπορείτει... 

Αν αγαπάτε τον αεροαθλητισµό και αναζητάτε κάτι έγκυρο και 
σωστό, επιλέξατε ένα απὀ τα αξιόλογά µας µέλη και... 

ΟΙ ουρανοί είναι δικοί σας. 


ΕΛΕΥΘΕΡ 
ΠΤΩΣΗ 


7 ΑΕΡΟΔΙΑΦΗΜΙΣ 
Ὁ. ϱ108 ΒΑΦΕ ΑΝΙΑΤΙΟΝ 
ΤΗΛ. 9385373 9845841 


ΑΕΤΟΣ 
ΠΑΡΑ ΠΕΝΤΕ 


Ι6ΛΗὺυ»5 ΛΕΗΟΞΡΟΒΗΤΙΝΕ 6ΕΝ 
ΤΗΛ. 7018330 

ΑΕΤΟΣ 

ΠΑΡΑ ΠΕΝΤΕ 

ΕΛΕΥΘΕΡΗ ΠΤΩΣΗ 

υι ΤΒΑ Ι.Ι4ΗΤ 
ΑΕΡΟΔΙΑΦΗΜΙΣΗ 


ΝΕΕΕΙΙ ΑΡΝΕΗΤ5 
ΤΗΛ. 9707197 


υι ΤΒΑ Ι.Ι4ΗΤ 
ΑΕΡΟΔΙΑΦΗΜΙΣΗ 


ΡΕΟΑΣύ5 ΛΕΡΟΔΙΑΦΗΜΙΣΕΙΣ 


ΤΗΛ. (0931) 904406 ΘΕΣ/ΝΙΚΗ 


ΕΛΕΥΘΕΡΗ ΠΤΩΣΗ 
υι ΤΗΑ Ι Ι6ΗΤ 
ΑΕΡΟΔΙΑΦΗΜΙΣΗ 


Εμ τῬοΣ τον ΕΙ ΧΚέοΑΝ 


πιθεθαιώθηκε πλήρως για άλλη µια φορά η «Π» και η στήλη, µε την 
παραδοχή εκ µέρους του Πολεμικού Ναυτικού, ότι οι ΗΠΑ αρνούνται ου- 
σιαστικά να δώσουν άδεια εξαγωγής στο ΤΏς (Ταοΐ!σαἰ Ὀαία 9υγ5ίεπι) 
ΑΝ/ΑΝΕς-Ίδ0της ΤΕΙ ΕΩΥΝΕ. ΟιΗΠΑ, µε σχετική απόφαση της αρμόδιας 
επιτροπής του Κογκρέσου, ΝΘΦΑΑ, η οποία ελέγχει τον καταμερισµό των 
κονδυλίων ΕΜΕ, δεν δίνουν άδεια εξαγωγής στο λογισμικό του συστήµα- 
τος, δηλαδή αυτό που δίνει στο ίδιο το σύστηµα αλλά και στο ελικόπτερο 
9-708Β-6 Σι Χοκ, τις ιδιαίτερες δυνατότητές του. 
Νεότερες πληροφορίες αναφέρουν, ότι αυτός είναι και ο λόγος που το 
πρόγραµµα έχει καθυστερήσει την υλοποίησή του εδώ και αρκετούς µή- 
νες, καθώς δεν έχει καταβληθεί από την ελληνική πλευρά το αρχικό συµ- 
φωνηθέν ποσό από τη σύμβαση που έχει υπογραφεί απὀ το Δεκέμβριο 
του 1991. Από την πλευρά του, το Πολεμικό Ναυτικό, υποστηρίζει ότι 
«δεν χρειάζεται το συγκεκριµένο σύστημα, γιατί είναι πέραν των επιχειρη- 
σιακών του απαιτήσεων» και κατόπιν αυτών «θα προμηθευτεί άλλο σύστη- 
μα, που ταιριάζει µε τις απαιτήσεις του στο περιβάλλον του Αιγαίου», 
Ουσιαστικά λοιπόν η ελληνική πλευρά έχει αποδεχθείως τετελεσμένογε- 
γονός τη µη απόκτηση του συστήµατος, Δυστυχώς, πέρα απὀ 
«ωραιοποιήσεις» του στυλ «δεν ταιριάζει στις επιχειρησιακές µας 
απαιτήσεις», γεγονός είναι ότιαν οι Αμερικανοί επιμείνουν στην απὀφασή 
τους, τα θλληνικά Σι Χωκ θα έχουν αρκετά μειωμένες δυνατότητες σε 
σχέση µε αυτές που προβλέποντο αρχικά. Πάντως καταβάλλονται προ- 


σπάθειες σε πολιτικό επίπεδο απὀ την ελληνική πλευρά, για να καμφθούν 
οι αντιρρήσεις για τη συγκεκριμένη περίπτωση, ὁπως και για την περἰπτω- 
ση του πυραύλου αέρος-αέρος ΑΜΒΑΑΜ, για τον οποίο επίσης υπάρχει 
απαγόρευση εξαγωγής του στην Ελλάδα, αντίθετα µε το πράσινο «φως» 
που έχει πάρειη Τουρκία, 


ο ΓΕΑ επιμένει στην απὀφασή του για µη αποδοχἠ των αεροσκαφών 
ναυτικής συνεργασίας Ρ-3Α ΤΑΟΝΑΝΜΟΒΡΙ/-Β και αντιπροτείνει τα 4-22 
της Αεριτάλια, που έχουν κατασκευαστεί µε συμπαραγωγή στις ΗΠΑ, µε 
την Κράισλερ. Θεωρούν ὁτιτο αεροσκάφος µπορεί να ανταποκριθεί ἀρι- 
στα στο ρόλο του αεροσκάφους ναυτικής συνεργασίας, µε σηµαντικά χα- 
µηλότερο κόστος ανάἀ ώρα πτήσης σε σχέση µε το Οράιον, συν το γεγο- 
νὸς ότι επειδή εἶναι καινούργιο θα έχει πολύ μεγαλύτερο χρόνο υπηρε- 
σίας και γενικἀ μικρότερο «ΙΙ ο{οἱε οοδί». Τα παραπάνω δείχνουν ὀτιτο 
ΓΕΑ ἐχεικαταλήξει στο (4-222, ως το νέο αεροσκάφος µεσαίας µεταφορι- 
κής ικανότητας, αλλά δεν έχει οριστικοποιηθεί η αγορά επειδή υπάρχει 
εξαιρετικά µεγάλη οικονομική στενότητα αυτήν τη στιγµή σε ό,τι αφορά 
τα κονδύλια για τις προμήθειες των Ενόπλων Δυνάμεων. 


α πλησιάσει τελικά τα 30.000.000 δολάρια η τιµή του καθενός απὀ τα 
12 ελικόπτερα ΑΗ-64Α Απάτσι, που πρὀκειται να προμηθευτεί η 
Αεροπορία Στρατού. Αυτός είναικαιο λὀγος γιατον οποίο έχει «παγώσει» 


ΡΒΟ ΚΙ ΑΝΡ ΕΙΤΙΦΗΤ ΑΟΑΡΕΜΥ 


ὈΙοΚ απα ῥ4πθ Βουήαπα 
Βουίθ 5, Βοχ 247 Ζο Γο/ί /οΠΠ, Τεχας 76126 


1-800-444-2385 ο Νήείτο (817) 4459-0315 9 Γαχ 9817) 4493-0987 


ϱ ΙΔΙΟΚΤΗΣΙΑ ΚΑΙΔΙΕΥΟΥΝΣΗ ΔΑΠΟ ΚΥΒΕΡΝΗΤΗ ΤΗΣ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 
ϱ ΣΥΓΧΡΟΝΕΣ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ - ΕΥΚΟΛΗ ΠΡΟΣΒΑΣΗ 
ϱ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟ ΕΙΔΙΚΑ ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΣΠΟΥΔΑΣΤΕΣ 
ϱ ΕΛΛΗΝΕΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΕΣ ΚΑΙ ΣΠΟΥΔΑΣΤΕΣ ΘΑ ΣΑΣ ΒΟΗΘΗΣΟΥΝ ΣΤΗΝ 
ΕΞΕΥΡΕΣΗ 
ΣΤΕΓΗΣ ΚΑΙΤΙΣ ΜΕΤΑΚΙΝΗΣΕΙΣ 
ϱ ΜΕΓΑΛΟΣ ΣΤΟΛΟΣ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 
ϱ ΕΞΟΜΟΙΩΤΕΣ 
ϱ ΠΑΝΟ ΑΠΟΡΟΖΠΟΣΟΣΤΟ ΕΠΙΤΥΧΙΑΣ 
ϱ ΟΛΑ ΤΑ ΜΑΘΗΜΑΤΑ ΣΤΙΣ ΚΑΛΥΤΕΡΕΣ ΤΙΜΕΣ 
ϱ ΑΡΙΣΤΟΙ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΕΣ 
ϱ ΣΥΜΒΡΟΥΛΟΙ ΚΑΡΙΕΡΑΣ 


το ενδεχόμενο αγοράς και επιπλέον Απάτσι. Πληροφορίες αναφέρουν, 
ότι οι Αμερικανοί πιέζονται για συμπίεση της τιµής, ενώ η θλληνική πλευρά 
ζητά να ενσωματωθούν στα Απάτσι που θα παραλάβουμε πολλές βελτιώ- 
σεις απὀ τη δεύτερη έκδοση του ελικοπτέρου που θα µπει σε υπηρεσία 
στον αμερικανικό στρατό απὀ το 1995. Οιβελτιώσεις αφορούν κυρίως το 
ηλεκτροοπτικό σύστηµα και τη δυνατότητα εκτόξευσης ποικιλίας βλημά- 
των αέρος-αέρος. Σε ελληνικό αίτηµα για εκπαίδευση σε θέµατα τακτικής 
µάχης, οἱ Αμερικανοί, µέχρι στιγµής τουλάχιστον, εἶναι αρνητικοί. 


ΕΝ/ Τε πυροθόλα ΟΤΟ ΜΕΙ ΑΒΑ, θα εξοπλιστούν οιτρεις νέες ολλανδι- 
κής κατασκευής φρεγάτες κλάσης «9» (δίαπάαΓά), του Πολεμικού 
Ναυτικού, οἱ οποίες είναι όμοιες µε τις ελληνικές Κορτενάερ. Τα πυροβό- 
λα θα τοποθετηθούν στη θέση του συστήµατος εγγύς 
αντιεροπορικής/αντιπυραυλικής αμύνης 4ΟΑΙΚΕΕΡΕΒ της 5ἰΠ8αἰ. Το 
σύστηµα έχει τοποθετηθεί στη δεύτερη παρτίδα των Κορτενάερ, σκάφη 
που τελικά πήραν την ονομασία «9» Οᾳ55. Σχετικά µετις φρεγάτες 
ΚΝΟΧ, έγκυρες πληροφορίες αναφέρουν ότι θα διατηρήσουν το αντιπυ- 
ραυλικό σύστηµα 6 Λ5 Φάλανξ και απὀ τα πλοία θα αφαιρεθούν οι συ- 
σκευές ηλεκτρονικού πολέμου και θα τοποθετηθεί νέο λογισμικό στο σύ- 
στηµα επεξεργασίας των ακουστικών στοιχείων που θα δίνει το σόναρ. 


Ἔξτοιμες είναι οι νέες προδιαγραφές για το ελικόπτερο ἐρευνας και 
διάσωσης της Π.Α. Όπως είχαµε αναφέρει σε σηµείωμά µας στο προηγού- 
µενο τεύχος, οι προδιαγραφές ετοιµάστηκαν µε πολύ µεγάλη προσοχή 
προκειµένου να καλύψουν ένα µεγάλο φάσμα αποστολών. Κάτιπου δεν 


πτήση έωςκαιτο ΑΤΡ. 


αεροπλάνα µας. Ἡ σχολή προσφέρει τα πτυχία: 


Β0Π ΡΙΝΟ 309 - 50ΕΕΟΙΚ ΟΟὐΝΤΥ ΑΙΒΡΟΗΤ 
Ψ/ΕΡΤΗΑΜΡΤΟΝ ΒΕΑΟΗ, ΝΕ ΥΟΒΚ 1978 


Κάντε αρχή στην επαγγελματική παριέρα µε σωστά χαι σταθερά βήματα. 
Απότο 1985 η επαγγελματική σχολή «Δαίδαλος» σας προσφέρει; 
Την καλύτερη χαι πιο ολοκληρωμένη εκπαίδευση, από την πρώτη 


Εκπαίδευση στο πλέον πολύπλοκο εναέριο σύστηµα µετην καθοδήγη- 

ση πεπειραµένων, δίγλωσσων εκπαιδευτών, Μετελευταίου τύπου ιδιό- 
πτητα αεροπλάνα προσαρμοσμένα στις εκπαιδευτικές ανάγκες. 

Μετο τελειότερο εκπαιδευτικό σύστηµα της Περρεςεῃπ ΦΑΠάΕΓ5ΟΗ. 
ΕΚΑΣΟΑ 142 Ὀψίπ 5Ιπιμ]αῖοΓ µε «ΟΙΟΓ νἰδηαΙ. Η5ΙΦ ΡΜΙ 

Αεροδόµιο µετρεις διαδρόμους ΝΡΒ Ἆαι Π.5 αρρτοᾶς]θ». 

Βα»ε οία[ίοη χαι ιδιωτική συχνότητα για την άµεση και συνεχή επαφή µετα 


ΡΑΙΡΑΙΟΣ5 ΕΙΙΦΗΤ 5 ΠΟ0Ι.1ΝΟ.ΤΗΛ. 001 (516) 2858-9320, 001 (516) 2411477 


εξυπηρετεί µόνο επιχειρησιακούς λόγους, αλλά σχετίζεται άµεσα και µε 
τη χρηματοδότηση του προγράµµατος. Οι προδιαγραφές που έχουν ετοι- 
µαστεί, αφορούν ένα (σ.σ. το αναφέρουμε όπως περιγράφεται στα σχετι- 
κά έγγραφα του ΓΕΑ) «ελικόπτερο µε δυνατότητες αεροπυρόσβεσης, 
έρευνας διάσωσης, μεταφοράς τραυματιών, μεταφοράς φορτίου εσωτερι- 
κά-εξωτερικά και µεταφοράς επιβατών». Βλέπουμε ότι οι αποστολές για 
τις οποίες προορίζεται, ἐχουν διευρυνθεί σε σηµαντικό βαθμό και µάλιστα 
αναφέρεται ὡς πρώτη αποστολή η δυνατότητα αεροπυρόσβεσης. Αυτό 
έχει σχέση µε την επιδιωκόµενη χρηματοδότηση του προγράµµατος απὀ 
κονδύλια της ΕΟΚ, η οποία αποδέχεται κοινοτική συμμετοχή σε θέµατα 
πυρόσβεσης και δασοπροστασίας, αλλά ὀχι για προγράµµατα έρευνας- 
διάσωσης. Για τη συγκεκριμένη αποστολή, υποτίθεται ότι είναι υποχρέω- 
ση του κάθε κράτους να την εξασφαλίσει, εντὸς των ορίων της υφαλοκρη- 
πίδας του. Όμως µε τα παραπάνω, ναι µεν δημιουργούνται οἱ προὐποθέ- 
σεις για κοινοτική χρηματοδότηση, αλλά εμπλέκονται και άλλοι φορείς 
στο πρὀγραµµα όπως είναι το Υπουργείο Γεωργίας, στην αρμοδιότητα 
του οποίου εἶναι η δασοπυρόσβεση. Ένα τρίτο υπουργείο που εμπλέκεται 
εἶναι το Υπουργείο Εμπορικής Ναυτιλίας. Εύκολα γίνεται αντιληπτό, ότι 
χωρίς την ύπαρξη συντονισµένων ενεργειών εἶναι αδύνατον να αποκτή- 
σουµε σύγχρονα ελικόπτερα έρευνας διάσωσης πριν την παρέλευση ορι- 
σµένων ετών. Όμως οι διεθνεἰς οργανισμοί πιέζουν αφόρητα τη χώρα µας 
για τη δηµιουργία σύγχρονου δικτύου έρευνας και διάσωσης και αφήνουν 
εμμέσως, πλην σαφώς, να εννοηθεί ότι «εξετάζουν σοβαρά το ενδεχόµε- 
νο να δώσουν στην Τουρκία καθήκοντα για το μισό Αιγαίο». 

Τα βασικότερα επιχειρησιακά χαρακτηριστικά του νέου ελικοπτέρου, σε 
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Ργἰναίο, (οπιπιεγεία!, Βαςίς (σγοιπαᾶ [ηΠ5ίγιοίογ, (ογ[[ε]ά ΕΙΡ ΙΠςίΓιςσίος, ΑΙΓΙΙΠΕ 
ΤγΑΠςΡοΓί ΡΙοί γαιτις ειδικότητες: ΙπςίέγαπιεΠί, ΜιΠ{ Επρίπο, [πδίγιαππεπί Ππ5ίγμείογ,ΜιΠΗή 
Εηρίπε Ιπςίγμείοςγ, ΔάναπΠεεΓ σγοιπά [Π5ίγιςείου, Ιπ5ίγαππεΠί (γοιπᾶ ΙΠ5ίΓΙΕίΟΓ. 

Διαμονή στο Ἀτίριο της σχολής µέσα στο αεροδρόμιο. 

Η προσφορά µας είναι η χωρίς εκμετάλλευση αντιμετώπιση του επαγγελματικού σας χαταρτισμού, Η εγγύη- 
σή σας είναι η αφοσίωσή µας στη σωστή, επαγγελματική εκπαίδευση. Αν αυτά είναι ό,τι θα θέλατε να σας προ- 
σφέρει µία επαγγελματική σχολή, τότε µιλάμετην ίδια γλώσσα. 


ΕΑΧ: 001 (516) 258-9520 


ΑΕΡΟΘΝΕΑ 


γενικές γραµµές, είναι τα εξής: Δικινητήριο µέσης εμβέλειας, ικανό να 
επιχειρεί υπό συνθήκες παντός καιρού, ηµέρα και νύκτα, σε ξηρά και σε 
θάλασσα, ειδικά εξοπλισμένο για την εκτέλεση αποστολών αεροπυρό- 
σβεσης και έρευνας διάδωσης. Το ὠφέλιμο φορτίο σε διάφορες αποστο- 
λές του ελικοπτέρου πρέπει να είναι για αεροπυρόσβεση 1900 λίτρα µε 
πυροσβεστικό υγρό, το οποίο θα μεταφέρεται σε προσθαφερούµενες δε- 
ξαμενές, Να έχει τη δυνατότητα μεταφοράς τουλάχιστον δέκα ατόμων, 
εκτὸς του πληρώματος, χωρίς τον εξοπλισμό αεροπυρόσβεσης, µε προ- 
βλεπόμενο βάρος ανά άτομο 200 λίµπρες. Η ταχύτητά του θα πρέπει να 
είναι 190 κόμβους και άνω και η οικονομική ταχύτητα 120 κόμβοι και άνω. 
Βαθμός ανόδου 1700 πόδια ανά λεπτό, µε επιχειρησιακή οροφή τα 
12.000 πόδια. Η μέγιστη εμβέλεια θα πρέπει να είναι 300 ναυτικά μίλια και 
η μέγιστη αυτονομία τρεις ώρες. Για εκτέλεση αποστολών 9ΑΒΗ η ακτίνα 
του θα πρέπει να είναι 180 ν.µ. µε παραμονή 30’ στο χώρο έρευνας. Από 
την πλευρά του ΓΕΑ, το θέµα θεωρείται ως «άμεσης προτεραιότητας». 
Το κόστος των ελικοπτέρων κυμαίνεται αυτήν τη στιγµή στη διεθνή αγο- 
ρά από 4-4,8 εκ. δολάρια. Ανάλογα µε τον επιπλέον εξοπλισµότους, 
µπορεί η τιµή να φτάσει µέχρι και τα 7 εκ. δολάρια ανά σκάφος. Οι απαιτή- 
σεις που υπάρχουν αυτήν τη στιγµή αφορούν έναν αριθµό πέντε έως 
οκτώ ελικοπτέρων. 


"Ἕ ους πρώτους µήνες του 1993 θα υπογραφεί μεταξύ του ΓΕΑ καιτης 
Μαρκόνι η σύµβαση για το σύστηµα αυτοπροστασίας ΖΕὺ5 της δεύτε- 
ρης, το οποίο προορίζεται να εξοπλίσει τα ελληνικά Ε-166. Ο χρόνος συ- 
µπίπτει µε τη λήξη της βρετανικής προεδρίας στην ΕΟΚ και έχει σχέση µε 
την πολιτική σύνδεση που έχει κάνει η ελληνική πλευρά, η οποία εξαρτά 
την προμήθεια απὀ τη συμπεριφορά της Βρετανίας απέναντι στα εθνικά 
µας θέµατα. Πάντως οι πληροφορίες αναφέρουν ότι ήδη ἐχουν παραλη- 
φθεί ορισµένα συστήµατα του ΖΕύ5, χωρίς όµως να υπάρξει έναρξη πι- 
στοποίησής τους στα αεροσκάφη. 

Από την πλευρά της Τουρκίας, οἱ πληροφορίες που υπάρχουν είναι αρκε- 
τά ενθαρρυντικές για την ελληνική πλευρά, καθώς οι Τούρκοι, στην προ- 
σπἀθειά τους να αποκτήσουν πρόσβαση και δυνατότητες επαναπρο- 
γραμματισμού του δικού τους συστήµατος αυτοπροστασίας ΒάΡΡΟΓἰ ΙΙΙ 
της | ΟΒΑΙ., έχουν µπει σε µια διαδικασία που τους έχει φέρει αρκετά πί- 
σω. Κατ᾿ αρχήν ενεπλάκησαν σε δικαστικές διαμάχες µε την κατασκευά- 
στρια εταιρία, η οποία φυσικά αρνείται να τους δώσει πρόσβαση στο λογι- 
σμικὀ του συστήµατος, διότι απλούστατα της το απαγορεύει η αµερικανΙ- 
κή νοµοθεσία. Έπειτα, στο εργοστάσιο που ετοιμάζουν για την παραγωγή 
µέρους του ΒαρροΠί στην Τουρκία, προσπάθησαν και πάλι να αποκτή- 
σουν δυνατότητες επαναπρογραμματισμού, κυρίως σε ό,τι αφορά το εἰ- 
δος των απειλών καιτις αποστολές, αλλά χωρίς κανένα αποτέλεσµα. 


{πιο [ς ... 


9 Πωλήσεις νέων και 
μεταχειρισμένων αεροπλάνων 


ϱ Ανταλλακτικά - Αξεσουάρ 


ϱ Πλήρης Τεχνική Υποστήριξη 
για κάθε τύπο αεροσκάφους 


ο 4 


ΠΝ/Η έχρι το τέλος του έτους αναμένεται η απόφαση για τα νέα πυρο- 
σβεστικἀ αεροσκάφη, µε τα οποία θα εξοπλιστούν οι µοίρες αεροπυρό- 
σβεσης της Π.Α. Οι δύο ενδιαφερόµενες εταιρίες Κανανταίρ (Οἱ -415) και 
Κοναίρ (προσφέρει προς ενοικίαση ένα μικτό, ετερογενή ὡς προς την 
αποστολή καιτις απαιτήσεις συντήρησης, στόλο, αεροσκαφών και ελικο- 
πτέρων, µε ταυτόχρονη παροχή εκπαίδευσης σε επίγειες δυνάμεις πυρό- 
σβεσης), αναμένουν την απόφαση επιτροπής εμπειρογνωμώνων που 
έχει συσταθεί στη Θεσσαλονίκη και μελετά το πρόβλημα της δασοπυρό- 
σβεσης στο σύνολό του. Στη συνέχεια, το Υπουργείο Γεωργίας σε συ- 
νεργασία µε το ΓΕΑ θα αποφασίσει για το είδος των υπηρεσιών (αφού 
όπως εἶδη έχουµε γράψει πρὀκειται για δύο διαφορετικὲς μεθόδους ὅαᾳ- 
σοπυρόσβεσης), που είναι πιο κατάλληλες για τη δασοπυρόσβεση στην 
Ελλάδα. Σε ό,τι αφορά την τελική επιλογή προβλέψεις δεν μπορούν να 
γίνουν, αλλά θα πρέπει να σηµειωθείη σαφής προτίµηση του ΓΕΑ, για κα- 
θαρά επιχειρησιακούς και τεχνικούς λόγους, στο αεροσκάφος της 
Κανανταίρ. Μια προτίµηση που έχει αποτυπωθεί και σε γνωμοδοτήσεις 
του Επιτελείου για το θέµα. Στην Αεροπορία, εκτιμούν το γεγονός ὁτι 
δεν έχει οὖτε εἰδικές απαιτήσεις συντηρήσεως του αεροσκάφους, ούτε 
ανάγκη δημιουργίας ειδικής υποδομής για την υποστήριξη καιτον ανεφο- 
διασµό του. Ο ετερογενής στόλος της Κοναίρ απαιτεί ανεφοδιασμό απὀ 
συγκεκριµένα σηµεία στο έδαφος όπου τα αεροσκάφη ή τα ελικόπτεραθα 
προσγειώνονται καιθα ανεφοδιάζονται. 

Μια άλλη εξέλιξη στο χώρο αυτό, ήταν η προμήθεια απὀ τη Γενική 
Γραμματεία Δασών, κάδων ελικοπτέρων για πυρόσβεση, παρά την αντἰ- 
θετη γνώµη του ΓΕΑ. Το αποτέλεσµα ήταν να αρνηθείτο ΓΕΑ να διαθέσει 
ελικόπτερα, λόγω ανυπαρξίας εκπαίδευσης των πληρωμάτων σε τἑτοιες 
αποστολές και γενικά για θέµατα που σχετίζονται µε την ασφάλεια πτή- 
σεων. Η έλλειψη προγραμματισμού, οδήγησε τελικά τους κάδους σε µία 
αποθήκη... 


"Ἕ ο ποσό των 200.000 δολαρίων ανά μονάδα στοίχισε στο Στρατὀ η 
αγορά των τριάντα ελικοπτέρων υΗ-1Η Χιούι, από τα αποθέµατα του 
Αμερικανικού Στρατού. Το κόστος αγοράς οπωσδήποτε είναι υψηλό για 
το είδος του υλικού. Συγκριτικά οι Τούρκοι αγόρασαν τη δεύτερη παρτίδα 
των ΑΗ-1Ρ Κόμπρα στην τιµή των 60.000 δολαρίων ανά σκάφος. 


Τάσος Γκουριώτης 


...ήΟΟΠΘΥ 


Η φανταστική ομορφιά 

της πτήσεως σε συνδυασμό 

µε ασύγκριτη ταχύτητα, οικονομία, 
άνεση και εμβέλεια. 


ΜεσΙΠθιΓγβπθα8ῃπ Ανἰαίίομ Επίἰειργίςες {14 
Λεωφ. Νίκης 35, Θεσσαλονίκη 94622, Τηλ.: 280090, ΕΒΧ: 286757 


ΤΗΕ ΒΙΟΕΡΤ ΙΝΤΕΚΝΑΤΙΟΝΑΙ. ΡΕΕΕΝΕΕ ΕΧΗΙΒΙΤΙΟΝ ΙΝ ΕὐΚΟΡΕ 
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ΙΝΤΕΗΝΝΑΤΙΟΝΑΙ, 


713 Ππίεγπαάοπα! δρεςἰαῖζοά ΕΧΗΙΡΙ(Ίο 
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Ογραπίζεά ΒΥ (πε 
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ΡΕΕΕΝΡΟΕΒΥ ΕΧΗΙΒΙΤΙΟΝΒ 
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Η αναφορά µας στην Τεχνολογία ! 


Αιχµής στο τεύχος αυτό, αφοθά τα 


βασικά προγθάμματα αεροναυτικής 


ΡΕΙΤΕ/ΕΓΚΛΜ χα περιέχει µια 
σηµαντική ἑκπληξη, Καθώς η συμβολή 
µιας μικρής ελληνικής εταιβίας, τῆς 
ΑΝΑΙΥΣΙΑ Ε.Π.Ε, στην ολοκλήρωσή 


τους είναι καθοριστική, 


συμμετοχή µιας μικρής ελληνικής εταιρίας 
λογισμικού στην ανάπτυξη προηγμένων 
προγραμμάτων για την αεροναυτική δεν 
είναι κάτι το συνηθισμένο, καθώς η ελληνι- 
κή προσπάθεια στον τοµέα αυτό δεν έχει να επι- 
δείξει σηµαντικά αποτελέσµατα. Η σημασία µιας 
τἐτοιας προσπάθειας γίνεται ακόµα πιο ενδιαφέ- 
ρουσα αν το προϊόν αποτελεί πράγματι τεχνολο- 
γία αιχμής, σε έναν ιδιαίτερα απαιτητικό χώρο 
όπως αυτός των αεροδυναμικών μελετών. 
Η ΑπάΙΥ5ί5 μετέχει σαν εταίρος σε τέσσερα 
ουσιαστικά υποπρογράµµατα του ΑΕΒΟΝΑυΤΙΟ 
και συνεργάζεται µε τα µεγαθήρια της 
Ευρωπαϊκής Αεροναυπηγικής Βιομηχανίας 
όπως η ΒΠΙίδη Α6Γοςρ808, Ώο/πίθί, ΜΒΒ, ΕοΚΚθ:, 
ΑεΓοδρδἴία[θ κ.λπ. 
Τα υποπρογράµµατα στα οποία συμμετέχει η 
εταιρία είναι: 


ΕυΚΟΥΛΙ 


Είναι ένα πρόγραµµα για την επαλήθευση υπο- 
λογιστικών αποτελεσμάτων σε διάφορες κατα- 
στάσεις και φακέλους µιας υποηχητικής πτέρυ- 
γας. Έπρεπε να αξιολογηθούν κώδικες περιπτώ- 
σεων δυσδιάστατης ροής σε µια πτέρυγα µε 
ταχύτητα 0,79 Μαχ και γωνία προσβολής 2,5. Η 
εταιρία εξασφάλισε κώδικα από την ΏοΓπίθΓ 
πάνω στον οποίο εφάρμοσε ένα δικό της υπο- 
πρόγραµµα για να γίνει η επαλήθευση. Ο φάκε 

λος κυµάνθηκε σε ταχύτητες από 0,2 μέχρι 2 


ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ ΛΙΧΜΗΣ 


ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΡΝΙΤΕ 
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Ἀπεικόνιση των παραμέτρων ροής σε ένα σηµείο μιάς πτέρυγας, µε την θοήθεια ενός υπολογιστή Βἱήσοπ ΓαρΗίς5 και 


-θ” µέχρι 105, Η πρώτη φάση ολοκληρώθηκε µε 
επιτυχία και ήδη αναμένεται η έναρξη της δεύτε- 
ρης. 


ΨΛΡΙΝ (ΕΤΕΡ ΡΚΟΡΕΑΝ ΙΝΥΕΣΤΙ(ΑΤΙΟΝ) 


Αφορά την ανάπτυξη ενός στροβιλοκινητήρα 
στον αγωγό του οποίου περικλείεται ωστική 
έλικα που χρησιµοποιείται για την παροχή µεγα- 
λύτερης ποσότητας αέρα απὀ το περιβάλλον, 
ώστε να υποβοηθείται η ώση και να παράγεται 
µεγαλύτερη ροή µάζας. Το πρόγραµµα χωρίζεται 
σε δύο µέρη. Το πρώτο αφορά την κατασκευή 
ενός λειτουργούντος μοντέλου για µελέτη στην 
αεροσήραγγα και το δεύτερο µια υπολογιστική 
προσοµείωση για σύγκριση των δεδοµένων. Για 
να γίνει κάτι τέτοιο υπήρχε η ανάγκη ενός τρισ- 
διάστατου κώδικα που η εταιρία δεν διέθετε. Γι’ 
αυτό και τα αποτελέσµατα των δύο μεθόδων 
συγκρίθηκαν και επιχειρήθηκε να επαληθευτούν 
µέσω τρισδιάστατης παρεμβολής. Τελικά η προ- 
σπάθεια τρισδιάστατης παρεμβολής εγκαταλεί- 
φθηκε και έγινε παρεμβολή στην επιφάνεια. Τα 
πρώτα αποτελέσµατα που ανακοινώθηκαν τον 
περασμένο Ιανουάριο υπήρξαν αρκετά ικανοποι- 
ητικά, ενώ αναμένεται η συνέχιση του προγράµ- 
µατος µετά από ορισμένα προβλήµατα που ανέ- 
κυψαν στο μοντέλο στην αεροσήραγγα. 


ΕμΕΙΝ (ΕΨΚΟΡΕΛΙΗ ΙΑΜΙΝΑΑ ΡΟΗ ΙΝΥΕΞΤΙΘΛΤΙΘΝ) 


Το πρόγραµµα αυτό αποτελείτο πιο φιλόδοξο 


στα πλαίσια του ΒΒΙΤΕ/ΕΟΒΑΜ-ΑΕΒΟΝΑύΤΙ6, 
Ἐχει σα στόχο τη δημιουργία ενός υπολογιστι- 
κού προγράµµατος που θα µπορεί να κάνει πρό- 
βλείη του σημείου στο οποίο το οριακό στρώμα 
μετατρέπεται απὀ οριακό σε τυρβώδες στην επι- 
φάνεια µιάς πτέρυγας. Μέχρι τώρα στους υπο- 
λογισμούς αυτούς εφαρμόζονταν εμπειρικοί 
κανόνες. Ωστόσο ανακαλύφθηκε µια νέα µέθο- 
δος που ονομάζεται Μαίία, απὀ το όνοµα του 
εφευρέτη της. Η µέθοδος αυτή λειτουργεί ως 
εξής; Σε ἑνα σηµείο της οµαλής ροής εισάγεται 
µια ηµιτονοειδής ταλάντωση που διαταράσσει τη 
ροή. Αν µετά τη διακοπή της ταλάντωσης το 
στρώμα εξακολουθεί να είναι ομαλό, σηµαίνει ότι 
δεν βρισκόμαστε στο όριο που η οµαλή ροή 
μετατρέπεται σε τυρβώδης. Η διαδικασία επανα- 
λαμβάνεται µέχρι να πλησιάσουµε σε αυτό το 
όριο. Η έκφραση της παραπάνω µεθόδου σε 
μαθηματικές εξισώσεις αποτελεί εξαιρετικά 
δύσκολη διαδικασία, ΥΙ’ αυτό καιο εφευρέτης της 
κατέφυγε σε υπεραπλουστεύσεις που δεν λάμ- 
βαναν υπόψη όρους µε τετράγωνα, δυνάμεις 
παραγώγων κ.λπ., µε αποτέλεσµα να μείνουν οι 
γραμμικές σχέσεις. Το αντικείµενο του προ- 
γράμματος στο οποίο πήρε µέρος η ΑΠΑἰγςί5 
ήταν να δημιουργηθούν εκ νέου οι εξισώσεις, 
ώστε να περιλαμβάνουν περισσότερους όρους, 
ενώ θα διατηρούνταν η καμπυλότητα της πτέρυ- 
γας και της ροής. Η διαδικασία αυτή αποδείχθηκε 
ιδιαίτερα πολύπλοκη και οἱ εταιρίες που ἑπαιρ- 
ναν µέρος στο πρόγραµµα κλείθηκαν να την 
εφαρμόσουν, ενώ στο τέλος θα γίνονταν συγκρί- 


Μαχ και γωνία προσβολής απὀ : ; : : : ᾿ 
χ β : ης και ἐνδιαφέρον απὀ αυτάπου ἄρηματοδοτούνται σεις των αποτελεσμάτων, Η Απάγεὶς προχώρη; 
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ΕΟΚΑΜΑΕΚΟΝΑΟΤΙ(ς 
ΣΥΜΒΟΛΗ 


1.1 
| νοκ οσυἵο. κ Εις 


Γ ου τάς ο η 


| ] υπομονη 1 πο 


κροόο 
| ε νοεέον αγά ΕΙ - . 


μας - μις -. 


εσίος μορ εοράνγ 


πο 


του προγράµµατος Υἱδυαίΐζει της Ἠαναίτοπί στις εγκαταστάσεις της εταιρίας Απαἰγσί. 


σε στη δημιουργία των νέων εξισώσεων και πρό- 
σθεσε τους νέους όρους. Μετά τον τεράστιο 
ὀγκο δουλειάς άρχισε η επαλήθευση και η δηµι- 
ουργία του νέου προγράµµατος. Τα πειραματικά 
δεδοµένα εφαρμόστηκαν στη µελέτη της στρω- 
τής ροής της πτέρυγας του αεροσκάφους Ε-100 


ρ---... 


της ΕΟΚΚΕΓ. Τα αποτελέσµατα είχαν καλή σύγκλι- 
ση µε τα πειραματικά δεδομένα. Ωστόσο αποδε(- 
χθηκε ότι η προσθήκη της καμπυλότητας στην 
εξίσωση δεν εἶχε ιδιαίτερη σημασία και ἐτσι δια- 
τηρήθηκαν µόνο ορισμένες καμπύλες. 

Από τη διαδικασία αυτή η εταιρία ανέπτυξε έναν 
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ιδιαίτερα προηγμένο κώδικα αεροδυναµικών 
μελετών, που σκοπεύει να διαθέσει στη διεθνή 
αγορά σαν ολοκληρωμένο προϊόν. Το πρόγραμ- 
μα αυτό θα λαμβάνει δεδοµένα απὀ ἑνα πρό- 
γραµµα οριακού στρώματος και µετά θα προχώ- 
ρά σε πλήρη ανάλυση ευστάθειας και στρωτής 
ροής. Ἠδη η εταιρία εργάζεται για να κάνει το 
πακέτο φιλικό προς το χρήστη που θα τρέχει σε 
περιβάλλον παραθύρων για σταθμούς εργασίας. 
Εκτός από την αεροναυτική, το πρόγραµµα αυτό 
µπορεί να χρησιµοποιηθεί και σε άλλους τοµείς 
π.χ. µελέτη αντλιών κ.λπ. 

Εκτός από τα παραπάνω προγράµµατα η εταιρία 
αναμένεται να λάβει µέρος στο πρόγραµµα 
ΕυΒΟΝΙ5 που σκοπό έχει τη δηµιουργία κοινών 
προτύπων για γραφικά που θα απεικονίζουν 
στην οθόνη των υπολογιστών τα αποτελέσµατα 
των υπολογισμών του προγράµµατος. 


ΕΠΙΛΟΓΟΙ 


Φύγαμε απὀ την ΑΠάἰγςίς προβληματισμένοι, ὀχι 
τόσο για τα πράγματα που δεν έχουν γίνει στην 
Ελλάδα, αλλά γι αυτά που θα μπορούσαν να 
γίνουν και δεν έγιναν ποτέ. Και αυτό ισχύει και 
στον αεροναυτικό τοµέα. 

Το τελικό συμπέρασμα από τα παραπάνω είναι 
ότιη πρόοδος της Ελλάδας στον αεροναυτικό 
τοµέα θα ήταν αλματώδης, αν υπήρχαν µερικές 
ακόµα εταιρίες που ακολουθούσαν το παράδειγ- 
μα της ΑΠἰγ5ί5. 


Γιώργος Χριστογιαννάκης 


Σχέδιο που δείχνει τη διάταξη της 
ατράκτου της πτέρυγας και του 
κινητήρα Ὀυςίθά Ρ{ορί8ῃ, στα 


πλαίσια 


του προγράµµατος 


ΡΗΒΡΙΝ. 


29 


30 
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θι αεροδιαστηµιχές εταιρίες 
από όλ τον κόσµο τήθησαν και πάλι το τακτικό ραντεβού τους 
και συναντήθηκαν στο Φάργμπορο, στην εκεί αεροπορική ἐχθεσῃ. 
Η ΠΤΗΣΗ για άλλη µια φοθά παρούσα 
κάλυψε τις εκδηλώσεις Χαὶ σας μεταφέρει τις εντυπώσεις τῆς 
από το μεγαλύτερο «εβοπορικό γεγονός της χρογιάς, 


ΠΛΗ) ΙΝΛΗΛω 


81 


π..Ε»ΝΙΩ Ον 


φετινή έκθεση έγινε 
σε µια περίοδο που οι 
προοπτικές σε όλους 
τους τοµείς εµφανί- 
ζονται ιδιαίτερα δυ- 
σοίωνες. Υπό το πρί- 
σµα της γενικότερης 
αστάθειας, της ΟἰΚο- 
νομικής ύφεσης που πλήττει ακόµη 
καιτιςισχυρότερες οικονομίες, των 
ὁραστικών περικοπών στους αµυ- 
ντικούς προὐπολογισμούς πολλών 
χωρών και του αυξανόμενου αντα- 
γωνισμού, οι αγορές στον αεροναυ- 


Το μονοθέσιο Καπιον Κα-50 βασί- 
στηκε στην εμπειρία του σχεδιαστι- 
κού γραφείου από ναυτικά ελικόπτε- 
ρα όσον αφορά το φόρτο εργασίας 
που θᾳ αντιμετωπίσει ο χειριστής. 0 
Ἠαιρός θα δείξει αν η ρωσική λύση εἶ- 
ναι καλύτερη από αυτήν των διθέσιων 
Δυτικών ελικοπτέρων, Το ελικόπτερο 
δεν μετείχε στις πτητικές επιδείξεις 
ατά τη διάρκεια της επίσκεψής µας 
διότι δεν είχαν χορηγηθεί εγκαίρως 
οι βίζες στο πλήρωμα και τους τεχνι- 
ποὺς, 


Το «Χόκουμ» διαθέτει δύο πινητήρες 
ο ΚλίμοφΤΥ3-11ΤΥΚ των 2.225 ίππων 

ο καθένας που του προσδίδουν µέγι- 
| - στη ταχύτητα 350 χ.α.ω. Στη δεξιά 


πλευρά της ατράκτου διακρίνεται το 
΄ πυροβόλο 2Α42 των 30 χι]. µε διπλή 
τροφοδοσία πυρομαχικών. Μπορεί 
να πινείται στον κάθετο άξονα αλλά 
όχι και στον οριζόντιο έτσι η σκόπευ- 
ση απαιτεί περιστροφή όλου του ελι- 
Ἀοπτέρου. Το κύριο όπλο που εξοπλί- 
ξειτο «Χόκουμ» είναι οι αντιαρµατι- 
κοί πύραυλοι µετην ονομασία ΝΑΤΟ 
ΑΤ-9 «Γουαρλγουίντ» κατευθυνόµε- 
νοι µελέιζερ. Ἔχουν βεληνεκές 19 χι- 
λιοµέτρων και μπορούν να διαπεράσουν θωράκιση 900 χιλιο- 
στών. Δεκαέξι από αυτούς μπορούν σε μεταφερθούν σε τετράδες 
χάτω από τα φτερά. Εναλλακτικά μπορούν να μεταφερθούν δ0 
ρουκέτες των δ0 χιλιοστών, 


Δύο απόψεις από το χόμπιτ του Κά-50, Αιακρίνεταιτο 08, 
εγώ πρέπει να σημειωθεί ότι και 0 πιλότος φορά κράνος µε εΥσω- 
µατωμένο σκοπευτικὀ. Προσέξτε επίσης ότι απουσιάζουν εξ) 
ολοκλήρου τα ηλεκτρονικά όργανα Ἆαι οι οθόνες απεικόνισης 
στοιχείων. Το ελικόπτερο έχει προς το παρόν περιορισμένες δυ- 
νατότητες νυκτερινού αγώνα κάτι που θᾳ βελτιωθεί μελλοντικά 
µε την προσθήκη του κατάληλου εξοπλισμού. 


τικό τοµέα δείχνουν να συρρικνώ- 
νονται και να προσαρμόζονται σε 
µια «νέα τάξη πραγμάτων», που 
όµως ακόµη δεν έχει εδραιωθεί ενι- 
σχύοντας την ανησυχία για το μέλ- 
λον που ήταν διάχυτη στους χώ- 
ρους του Φάρνμπορο 1992. 
Εξαίρεση αποτελούν οι χώρες της 
«λεκάνης του Ειρηνικού» που θα 
αποτελέσουν και το επίκεντρο του 
ενδιαφέροντος και των γεγονότων 
τα επόμενα χρόνια, 

Οι διάφορες κυβερνήσεις αντιµετω- 
πίζουν ισχυρές οικονομικές πιέσεις 
από πολλές πλευρές, έτσι πολλές 
κρατικές βιομηχανίες δεν θα µπο- 
ρούν στο μέλλον να υπολογίζουν 
στα κονδύλια των προύπολογι- 
σμών, που μέχρι τώρα ισορροπού- 
σαν τα ελλείµματά τους. Σε µερικές 
δε χώρες τα µέτρα είναι ακόµη 
σκληρότερα αφού ολόκληρα κομµά- 
τια της βιομηχανίας οδεύουν πλέον 
προς την ιδιωτικοποίηση. 

Παρ᾽ όλα αυτά περισσότεροι απὀ 
650 εκθέτες, κατασκευαστές πολἰ- 
τικών και στρατιωτικών αεροσκα- 
φών, κινητήρων, βλημάτων και πα- 
ρελκοµένων, ηλεκτρονικών και δια- 
στηµικών εφαρμογών, συνέρευσαν 
απόὀτις 6 έως καιτις 13 του Σεπτέμ- 
βρη στο προάστιο αυτό του 
Λονδίνου. Παρ᾽ όλα αυτά οι συµµε- 
τοχές ήταν κατά 205ο λιγότερες 
από την Έκθεση του 1990 αν και οἱ 
χώρες που προσήλθαν (300 φέτος) 
ήταν περισσότερες απὀ κάθε άλλη 
φορά. 

Όπως ἆλλωστε έχει γίνει ρουτίνα 
τα τελευταία χρόνια οι Ρώσοι (η 
Κοινοπολιτεία εάν θέλουμε να ακρι- 
βολογίσουμε) έκλεψε την παράστα- 
ση. Η αντιπροσωπία τους περιελάμ- 
βανε περισσότερα απὀ 320 άτοµα, 
80 απὀ αυτά ανώτερα στελέχη της 
αεροδιαστηµικής βιομηχανίας και 
κυβερνητικοί εκπρόσωποι και 20 αε- 
ροπλάνα αρκετά απὀ τα οποία δεν 
είχαν ποτέ στο παρελθὀν παρου- 
σιαστεί σε Δυτική έκθεση. Παρόντα 
φυσικά τα ΜΙ-29/931 και 9ι-27 σε 
νεότερες, βελτιωμένες εκδόσεις 
μαζί µε τα πρωτοεμφανιζόµενα 5ιυ- 
24Μ «Φένσερ Ε», ΤΙ-22Μ3 «Μπακ- 
φάιρ ο», Υ6Κ-141 «Φρίσταϊλ» και 
ΥαΚκ-ὰ8 «Φόρτζερ» και η «σταχτο- 
πούτα» της Έκθεσης, το ελικόπτε- 
ρο Κά-50 «Χόκουμ». Η διαφορά µε 
τα προηγούμενα χρόνια ήταν ότι 
τώρα η παρουσία τους δεν ήταν 
απλώς για λόγους επίδειξης και 
γοήτρου. Τα πάντα ήταν προς πώ- 
ληση -σε τιµή ευκαιρίας- σε οποιον- 
δήποτε ενδιαφερόμενο, κάτι που οἱ 
Ρώσοι εμπορικοί αντιπρόσωποι δεν 
έπαυαν να τονίζουν σε κάθε ευκαι- 
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σε... 


ρία. 

Οµεγάλος απών της Έκθεσης ήταν 
Φυσικά το ΕΕΑ που σύμφωνα µε το 
αρχικό χρονοδιάγραμμα επρὀκειτο 
να πρωταγωνιστήσει, έχοντας κά- 
νει ήδη την πρώτη του πτήση νωρίς 
τον περασμένο Ιούνιο. Όπως όµως 
είναι ήδη γνωστό, κάτι τέτοιο δεν 
συνέβη. Τα δύο απὀ τα τέσσερα 
πρωτότυπα δεν πρόκειται να πετά- 
ξουν πριν την επόµενη Άνοιξη, αν 
φυσικά υπάρχει ακόµη το πρὀγραµ- 
μα καιη µοναδική παρουσία του 
Ευρωπαϊκού Μαχητικού ήταν το 
κλασικό πλέον πρόπλασμα σε φυσι- 
κό µέγεθος του αεροπλάνου, που 
έχει καταντήσει το φάντασμα των 
αεροπορικών σόου την τελευταία 
δεκαετία. Να σημειώσουμε πάντως 
ότι στο περίπτερο της κοινοπρα- 
ξίας Γιουροφάιτερ παρουσιάστηκαν 
πολλά από τα υποσυστήματα του 
μαχητικού µε κορυφαίο έναν εξο- 
µοιωτή μάχης σε θόλο µε πεδίο 
όρασης 180 μοιρών, που απεικόνιζε 
εµπλοκές αέρος-αέρος τόσο σε 
κλειστή αερομαχία όσο και σε ανα- 
χαιτήσεις σε µεγάλες αποστάσεις. 
Τα σύννεφα στον ορίζοντα του ΕΕΑ 
ήταν όμως πολύ πιο μαύρα από αυ- 
τά που σκέπαζαν το φθινοπωρινό 
βρετανικὀ ουρανό σε όλη τη διάρ- 
κεἰα των εκδηλώσεων. 

Υπήρξαν όµως και άλλα «αστέρια» 
που έλαμψαν στο φετινό Φάρν- 
µπορο: η πρώτη παρουσία του σου- 
ηδικού Ας. 39 «Γκρίπεν» -που στο 
σόου απέκτησε το παρατσούκλι µε 
νόημα ΕυΓονΑς, ένα εκπληκτικό 
Ραφάλ 6 που εντυπωσίασε στη 
διάρκεια των πτητικών επιδείξεων 
και το «Δυτικοποιημένο» Τι-204 µε 
βρετανικούς κινητήρες Ρολς-Ρόις 
και αμερικανικά ηλεκτρονικά. Η ιδι- 
αἰτερα ισχυρή παρουσία κατασκευα- 
στὠν επιβατικών περιφεριακών 
γραμμών (Βεᾳιοπα ΑΙΠΙΠΕεΙ5) υπο- 
γράμμιζε τον σκληρό ανταγωνισμό 
που υπάρχει στον κλάδο αυτό της 
βιομηχανίας. Ξεχωριστή υπήρξε 
επίσης η παρουσία του γιγάντιου 
Α940. 

Πρωταγωνιστές όµως υπήρξαν για 
ἀλλη µια φορά τα «αστέρια» της 
Κοινοπολιτείας. Αστέρια που αυτήν 
τη φορά δεν είχαν µόνον κὀκκινο 
χρώμα, αφού τα αεροπλάνα συµµε- 
τείχαν µε τα χρώματα διαφόρων δη- 
µοκρατιών, αλλά παρέμειναν το ίδιο 
εντυπωσιακά όπως τις προηγούµε- 
γες χρονιές τόσο στο Φάρνμπορο 
ὁσοκαιστο Μπουρζϐε. 

Παρόντα ήταν δύο ΜΙ-29 «Φάλκ- 
ραμ». Το ένα, η έκδοση -295 «Φάλ- 
κραµ Ο» αποτελεί βελτίωση του βα- 
σικού μαχητικού µε περισσότερα 
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άρσης 


καύσιμα, η περιορισμένη ποσότητα 
των οποίων αποτελούσε και το µε- 
γαλύτερο μειονέκτημα του τύπου. 
Το αεροπλάνο διαθέτει επίσης βελ- 
τιωµένο ραντάρ µε φηφιακό επε- 
ξεργαστή. Το ἆλλο «Φάλκραμ» 
ήταν ένα ΜΙ«-23Μ που έχει υιοθε- 
τήσει αρκετά νέα συστήµατα ανάµε- 
σα στα οποία ηλεκτρονικό σύστημα 
ελέγχου πτήσης ({γ-0Υγ-νΜΙΓ6), νέο 
ραντάρ τετραπλάσιας ικανότητας 
επεξεργασίας σήματος απὀ ὁτι στο 
προηγούμενο μοντέλο και ισχυρό- 
τερους αλλά και λιγότερο ενεργο- 


Σουκχόι δΙ-24ΜΚ. ΄Εκδοση του 
«Φένσερ» µε αποστολές αναγνώρισης 
και ηλεμτρονικού πολέμου, Το ατρα- 
Ἠτίδιο που διακρίνεται κάτω από το 
αεροπλάνο είναι ομοίωμα µιας σειράς 
φορέων συσκευών ΕΥ//δΙρἰΠί, Στους 
πυλώνες διακρίνονται δύο πύραυλοι 
αέρος-αέρος ΑΛ-δ «Αφιντ», 


«Αποψφη του κόκπιττου 51-24ΜΚ. 
Διακρίνονται οι δύ0 θέσεις του πληρώ- 
µατος που κάθονται ο ένας δίπλα στον 
άλλον. Ἡ οθόνη απεικόνισης στη θέση 
του χειριστοῦ οπλικὠν συστηµάτων 
απεικονίζει τις ενδείξεις του ραντάρ. Η 
διάταξη του κόκπιτ είναι παρόμοια του 
Ε-1Π1. 


Το κάτω µέρος της ατράκτου του 
«Φένσερ Ε». Από εμπρός προς τα πίσω 
διακρίνονται η πανοραμική κάμερα 
αι ένας γραμµικός σαρωτής υπερύ- 
θρων. Πλευρικά υπάρχουν οι δύο κε- 
ραΐες ΕΜ «ΗοεΚκεΥ 5ίίεκ». 


Τα ακροφύσια των δύο Λιούλκα ΑΙ.- 
21Ε µε ώση 13,500 πιλών ϱ καθένας. 


βόρους κινητήρες Κλίμοφ Β0Ώ-94. 
Επανασχεδιασμένο είναι επίσης και 
το κόκπιτ που έχει τώρα δύο οθό- 
νες ΟΒΤ απεικόνισης στοιχείων (πι- 
θανότατα πολλαπλών λειτουρ- 
γιών), ΗΒ και σκοπευτικό προσαρ- 
µοσμένο στο κράνος του χειριστή 
που είχε εἰσαχθεί µε τα πρώτα ΜΙ- 
29, ενώ το μαχητικό αναφέρεται 
τώρα σαν πολλαπλών ρόλων. Το 
μοντέλο παραγωγής που αναµένε- 
ται να προέλθει απὀ αυτό φέρει ήδη 
την (ανεπίσημη) ονομασία ΜΙΦ-95 
και θα εἶναι διαθέσιμο για εξαγωγή 
το 1993, Σύµφωνα µε τον υπεύθυνο 
του σχεδιαστικού γραφείου Μικο- 
γιάν, Ροτισλάβ Μπελιάκοφ, έχουν 


33 


αν 


χρησιµοποιηθεί νέα 
κράµατα αλουμινίου και 
τεχνικές κατασκευής 
(ισχύει για όλα τα σο- 
βιετικά νέας γενιάς) 
που έχουν μειώσει το 
βάρος, ενώ έχουν αυ- 
ξήσει σηµαντικά το 
όριο ζωής του µαχητι- 
κού (στα πρώτα αερο- 
σκάφη δεν ξεπερνούσε 
τις 2.000 ώρες). 

Παρών ήταν ακόµη και 
το πολυσυζητηµένο σε 
άλλες όμως εποχές 
ΜΙ6-91 «Φοξχάουντ», 
Το διθέσιο αναχαιτιστι- 
κὀ μακράς ακτίνας δρά- 
σης είναι και αυτό δια- 
θέσιµο για εξαγωγή και 
σύμφωνα µε πληροφο- 
ρίες απὀ την ρωσική 
πλευρά, τουλάχιστον 
δύο χώρες (η µία είναι η 
Ινδία) διαπραγματεύο- 
νται την αγορά του, 
ενώ η Κίνα πρὀκειται 
να παραλάβει σύντομα 
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ποτε ον ον 


- αι απ - 
λε. -ᾱ, - 


Το Τι-22Μ-3 «Μπακφάιρ Ο» αποτέ- 
Ίεσε ἕνα από τα αστέρια της έκθεσης 
ἑστω και χωρίςτη συμμετοχήτου 
στην πτητική επίδειξη. Τα αεροπλά- 
νο αυτού του τύπου μπήκαν σε ὑπη- 
ρεσία το 1985 µετην αεροπορία του 
στόλου της Βαλτικής. 


Λεπτομέρεια του ουραίου τμήματος 
του Τα-22Μ όπου διακρίνονταιτα 
ακροφύσια των πινητήρων και το δί- 
δυμο πυροβόλο των 23 χιλ. 6051-23. 
µετο ϱαντάρ εκγκλωβισμού στόχων 
Χαι σκόπευσης από πάνω. 


Λεπτομέρειες του κάτω µέρους της 
ατράκτου του Τι-22 όπου διακρίνε- 
ται ηθέση που μεταφέρεται 0 γιγά- 
ντιος πύραυλος εναντίον πλοίων Α5- 
4 «Κίτσεν» αλλά και οι πολλαπλοί 
φορείς συμβατικών βομβών, Δύο Αδ- 
4 μπορούν να μεταφερθούν στους δύο 
πτερυγικούς πηλώνες, 


τα πρὠτα απὀ τα 24 αεροπλάνα που 
έχει παραγγείλει. 

Το σχεδιαστικό γραφείο Σουκχόι εἰ- 
χε την πολυπληθέστερη συµµετο- 
χή. Ανάµεσα στα αεροπλάνα που εἰ- 
χαν έλθει στη φετινή έκθεση συ- 
μπεριλαμβάνοντο τρία συνολικά 
διμ-27 «Φλάνκερ», από ἑνα 9υ-29 
και 5υ-28 και δύο από τα µικρά ακρο- 
βατικά 5υ-29. Την ἐκπληξη αποτέ- 
λεσεη παρουσία ενός αεροσκά- 
φους ηλεκτρονικού πολέμου/ανα- 
γνώρισης 9υ-24ΜΒ «Φένσερε», 
δεδομένου ότι οἱ Ρώσοι δήλωσαν 
ότι όλες οι συμμετοχές στο 
Φάρνμπορο εἶχαν εμπορικό ενδια- 
φέρον. 

Το ένα απὀ τα «Φλάνκερ» ήταν η δι- 
θέσια εκπαιδευτική έκδοση 5ι- 
2708, απαραίτητο για την εκτέλεση 
των θεαματικών ελιγμών που µας 
έχουν συνηθίσει στα αεροπορικά 
σόου τα τελευταία χρόνια. Το ἆλλο 
αεροσκάφος ήταν ένα 9υ-27Κ, η 
«ναυτική» δηλαδή έκδοση του τύ- 


ΡΑΝΡ(10Η 1.-- 


που µε ανασυροµενο συστημα ανε- 
φοδιασμού εν πτήση και πτερύγια 
Κανάρντ. Το τρίτο «Φλάνκερ», ένα 
μονοθέσιο αεροσκάφος αποτελεί 
µια περίπτωση ανάλογη του ΜΙ«-33 
αφού είναι το μοντέλο εξέλιξης για 
το (ανεπίσημο) 9ι-459. Οι λίγες πλη- 
ροφορίες σχετικά µε το μαχητικό 
αυτό είναι εξαιρετικά συγκεχυμέ- 
γες. Τα μόνα στοιχεία που υπάρ- 
χουν, μιλούν για την έκδοση πολλα- 
πλών ρόλων του 9ιυ-27 µε Πλεκτρο- 
νικό σύστημα ελέγχου πτήσης και 
«λλες» βελτιώσεις στα ηλεκτρονι- 
κά. Το αεροπλάνο διαθέτει επίσης 
νέους κινητήρες Λιούλκα Αἱ -315Μ 
(αντίτων Αἱ -31Ε. 

Ένα ἆλλο ενδιαφέρον αεροσκάφος 
στην έκθεση ήταν και το 9υ-257 µια 
ειδικευµένη αντιαρµατική έκδοση 
του γνωστού «Φρόγκφουτ» που 
µπορεί να μεταφέρει τους τελευταί- 
ου τύπου αντιαρματικούς πυραύ- 
λους του ρωσικού οπλοστασίου, 
από κοινού µε τα νέας γενιάς επιθε- 
τικά ελικόπτερα. 

Το ενδιαφέρον όλων όµως που βρέ- 
θηκαν στο Φάρνμποροτις πρώτες 
ηµέρες του Σεπτεµβρίἰου ήταν τα 
δύο αεροσκάφη που έφερε στο σό- 
ου το σχεδιαστικό γραφείο Γιάκο- 
βλεφ, Υακ-ὰ8 και Υακ-141. Η πα- 
ρουσία του πρώτου ήταν καθαρά 
συμβολική δεδομένου ὀτιη παλιά 
αυτή σχεδίαση είναι εκτός παραγω- 
γής εδώ και πολλά χρόνια, Σκοπός 
όµως ήταν να ενισχύσει την παρου- 
σία του δεύτερου που «ψάχνει» 
απεγνωσμένα για εξωτερική χρηµα- 
τοδότηση, «σανίδα σωτηρίας» για 
να διασωθεί το πρόγραµµα. Το Υακ- 
141 παραμένει (και πιθανότατα θα 
παραμείνει για πολλά χρόνια) το 
μοναδικό υπερηχητικό αεροπλάνο 
γτοι. 

Για τους φανατικούς φίλους της 
Αεροπορίας υπήρχε τουλάχιστον 
ένα ακόµη αεροπλάνο που δεν µπο- 
ρούσε να περάσει απαρατήρητο, 
αφού η ευκαιρία να βρεθούν κοντά 
σε ένα «Μπακφαίρ» ήταν μέχρι τώ- 
ρα τουλάχιστον, απειροελάχιστη. 
Παρών λοιπὀν, στο Φάρνμπορο ένα 
Τι-22Μ3, βομβαρδιστικὀ μακράς 
ακτίνας δράσης, αεροσκἀφος προ- 
σβολής ναυτικών στόχων. Να ση- 
μειωθεί ότιτο «Μπακφάιρ» παρ᾽ 
ὀλες τις παλαιότερες αναφορές 
ποτέ δεν έφερε το σοβιετικό χαρα- 
κτηρισµό Τυ-26 δεδομένου ότι πά- 
ντοτε θεωρείτο σαν εξέλιξη του τυ- 
22 «Μπλάιντερ». 

Εάν σε κἀθε επίδειξη υπάρχει και 
ένας μοναδικὸς πρωταγωνιστής, 
αυτός στην προκειμένη περίπτωση 
θα μπορούσε να είναι το ελικόπτε- 
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ΗΝΝΟ, ΒΑΡΡ «οιινς 


..«αυτή η κάρτα 
σας κάνει 


ΠΡΟΝΟΜΙΟΥΧΟΙ 


9 Προσφέρει εκπτώσεις έως και 5076, εἰδικές προσφορές, 
προτεραιότητες και µραΓααϊπᾳς στα καλύτερα ξενοδοχείατης 
Ελλάδας και του Εξωτερικού. 

5 Προσφέρει εκπτώσεις και εἰδικές προσφορές στις 
ενοικιάσεις αυτοκινήτων στην Ελλάδα καιστο εξωτερικό, στις 
ναυλώσεις σκαφών αναψυχής, στις κρουαζιέρες καιτα 
θαλάσσια ταξίδια. 

9 Εξασφαλίζει προτεραιότητα, εκπτώσεις και ειδικό 5ενίοε 
στα καλύτερα εστιατόρια. 

9 Καλύπτει ταξιδιωτική ασφάλεια έως 180.000.000 δρχ., και 
αστική ευθύνη έως 150.000.000 δρχ. Επίσης σας αποζηµιώνει 
για απώλεια αποσκευών, απώλεια και καθυστέρηση πτήσης. 
5 Δίνειτη δυνατότητα για επιπλέον ασφαλιστικές καλύψεις µε 
προνομιακούς όρους και τιµές. 

9 Καλύπτει νοµική προστασία για διαφορές µε αεροπορικές 
εταιρίες, ταξιδιωτικά γραφεία και ξενοδοχεία. 

8 Δίνει τη δυνατότητα άµεσης ιατρικής θοήθειας και 
νοσοκομειακής περίθαλψης στην Ελλάδα και στο 

εξωτερικό. 

9 Προσφέρει τακτική ενηµέρωση µε σειρά ειδικών 
εκδόσεων γιαταξίδια, διασκέδαση, εκθέσεις, συνέδρια 

και ΗΑΡΡΕΝΙΝΑς. 


Ελληνικἡ Λέσχη Ταξιδιωτώὠν 
ΗοεΙΙοηἰς Τγανοίΐους Ας5ςοοιαιίοη 


Ααοογα ΟθπΙε, Λ. Κηφισίας 10-12, 
151 25 Παράδεισος Αμαρουσίου 


Τηλ.: (01) 6890 760-1, 6845 727. Εαχ: (01) 6851 8353 


Αν 9 Ταξιδεύετε 


96 Μένετε σε ξενοδοχεία 
9 Νοικιάζετε αυτοκίνητο 
9 Σας αρέσουν οι διακοπές.. 


Αυτή η κάρτα σας κάνει προνομιούχο γιατί σας 
Οδηγεί στο Οἱ ΗΒ των εκλεκτών ταξιδιωτών. 

Των πολιτών του κόσμου, που ξεχωρίζουν γιατί 
συμμετέχουν µετο προσωπικό τους κύρος στην 
προσπάθεια για καλύτερες ταξιδιωτικές υπηρεσίες. 
Αποκτήστε τώρα αυτή την Κάρτα και γίνετε µέλος της 
ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΛΕΣΧΗΣ ΤΑΞΙΔΙΩΤΩΝ. 

Απολαύστε τα αποκλειστικάτης προνόμια και ενώστε τη 
Φωνή σας µε όλους εκείνους που επιδιώκουν ένα 
καλύτερο τουριστικό περιθάλλον µε 

συνέπεια, ασφάλεια, άνεση και 


σεθασµό στον ταξιδιώτη. --- ως 
-- ο κο” | 
ας σθμεΡΕΙΛΙΩ- 
μι ρίες Ἑ ΛΗΝΙΚΑ πορόδεισας 1218 
ερος ση ώθυνση αρ 16191760 Λ.Θ ὄνυπο | 
/ ἁ περισ ον οι στον δι φισίας Ά - (61) εἶλουμε τ 
ας το κοντα Οα 101 Ἴστε Μα γίανα 
ἡο τον. δα τηλε οῃ 6983 5οὸ ση σας 
ἡ ρου (οκ στο µία υπο 
ἡ στον ωρίς καμια! 1. έω σᾶ μοῦ;, 
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ΑΠ ΑΝΤΑ λας χωρίς καν ληνική α 


: ονΝοΜΝ 
γ. ΝΕ θΥΝ ΝΕΦΩΝΟ 
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Το Υακ-28 παρέμεινε σε σοβιετική 
υπηρεσία για πολλά χρόνια επάνω 
στα «υβρίδια» καταδροµικά-αερο- 
πλανοφόθα της κλάσης «Κίεβο». Η 
βραχεία ακτίνα δράσηςτου και το µι- 
Χρό οπλικό φορτίο που μετέφερε πε- 
ριόρισαν από την αρχή τους επιχει- 
ρησιακούς βόλους που μπορούσε να 
χθησιµοποιηθεί. Σύμφωνα µε εκπρό- 
σωπο του γραφείου Γιάκοβλεφ µέχρι 
τώρα έχουν χαθεί 37 αεροπλάνα µε 
32 χρήσεις του αυτόματου συστήµα- 
τος εχτινασσόµενου καθίσµατος που 
διαθέτει το αεροπλάνο, 


Η πρώτη δηµόσια εμφάνιση στην 
Αύσητου ΥαΚ-141. Το αεροπλάνο 
όπως παρέµεινετις περισσότερες 
ημέρες καθηλωμένο στο έδαφος αφού 
οπειραματικός του χαρακτήρας δεν 
επέτρεπε την απογείωσή του στις 
οριακές καιρικές συνθήκες, 


Το Υακ-141 διαθέτει τρεις κινητή- 
ρες. Δύο, τύπου Κολέσοφ βρίσκονται 
τοποθετημένοι πίσω από το κόκπιτ 
αι χρησιμοποιούνται µόνο για την 
Ἀάθετη ανύψωση ή την απογείωση 
5ΤΟΙ.. 


0 κύριος κινητήρας, τύπου 
Κοπτιτσένκο Ε-79 εκτονώνει στο πί- 
σω µέροςτου αεροσκάφους µέσω 
ενός ακροφυσίου μεταβλητής διεύ- 
θυνσης. Προσέξτετα δύ0 μικρά ακρο- 
φύσια στο πίσω µέρος των βάσεων 
των καθέτων πηδαλίων που χρησιµο- 
ποιούνται για τον έλεγχο του σκά- 
φους σε μικρές ταχύτητες, 


ρο Καμόφ Κά-50 «Χόκουμ». Το µο- 
νοθέσιο επιθετικό ελικόπτερο, που 
πρωτοπέταξε το 1982 ήλθε στην Μ. 
Βρετανία όχι µόνον για να λάβει µέ- 
ρος στην Έκθεση αλλά και για να 
ενισχύσει την υποψηφιότητά του 
για το σχετικό διαγωνισμό, που ἔχει 
προκυρήξειη χώρα αυτή για την 
προμήθεια 130 αεροσκαφών αυτής 
της κατηγορίας συναγωνιζόµενο µε 
τα ΑΗ-θά4 και ΑΗ-1ΝΝ, Από τα δύο 
αυτά, το πρώτο ήταν και αυτό πα- 
ρών στην εκδήλωση, ενώ σχετικά 
µε το δεύτερο, η Μπελ... δεν µπό- 
ρεσε να εξασφαλίσει ένα αεροσκά- 
φος και παρέμεινε έτσι η µεγάλη 
απούσα. 

Το «Χόκουμ» εμφανίζει µια εξαιρε- 
τικἀ συμπαγή κατασκευή µε τα χα- 
ρακτηριστικό αντιπεριστρεφόµενο 
στροφείο που υπάρχει και σε άλλες 
σχεδιάσεις του γραφείου Καμόφ. 
Αντιπροσωπεύει µια διαφορετική 
φιλοσοφία απὀ αυτήν που έχει γεν- 
νήσει τα περισσότερα διθέσια 
Δυτικά επιθετικά ελικόπτερα. Χωρίς 
να αποτελεί αποκλειστικά φορέα 
όπλων βασίζει τη δράση του σε συ- 
νεργασία µε δυνάμεις εδάφους ή 
άλλα ελικόπτερα που αναλαμβά- 
νουν τη σκόπευση ή την κατεύθυν- 
ση των αντιαρµατικών βλημάτων 
µετά την εκτὀξευσή τους. Σύµφωνα 
πάντως µε τους κατασκευαστές 
του έχει ενσωματώσει τεχνολογία 
που σε ανάλογα δυτικά συστήµατα 
θα υπάρχει στην επόμενη γενιά ελι- 
κοπτέρων όπως τα ΒΑΗ-θθ6. 

Δεν θα μπορούσαμε να παραλεί- 
Ψουµε και έναν άλλο πρωτοεµφανι- 
ζόμενο στο Φάρνμπορο, το Αντό- 
νοφ ΑΠ-72Ρ, µια έκδοση του δικινη- 
τήριου μεταγωγικού που προορίζε- 
ται να καλύψει τους ρόλους της 
ναυτικής συνεργασίας, επιτήρησης 
και θαλασσίων περιπολιών. 

Ένας άλλος όμως «πόλεμος» διε- 
ξάγεται καθημερινά στους αιθέρες 
ανάµεσα στις αεροπορικές εταιρίες 
και κατά συνέπεια µε τους κατα- 
σκευαστές επιβατικών αεροσκα- 
φών. Η παγκόσμια οικονομική ύφε- 
ση και η πτώση των πωλήσεων λει- 
τουργούν συνήθως αντιστρόφως 
ανάλογα για τους τελευταίους που 
τις δύσκολες αυτές περιόδους 
εντείνουν τις προσπάθειές τους. 
Το φετινό Φάρνμπορο υπήρξε τό- 
πος συνάντησης για πολλά νέα επι- 
βατικά σε όλες τις κατηγορίες. 

Στο χώρο των μεγάλων αεροσκα- 
φών, μεγάλος πρωταγωνιστής ήταν 
ασφαλώς το Αίρμπας Α340 που µε- 
τά το Βερολίνο έκανε τη δεύτερη 
µεγάλη εμφάνισή του. Η άλλη πλευ- 
ρά του Ατλαντικού δεν είχε αυτήν 
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τη φορά τίποτε να επιδείξει εκτός 
απὀ µακέτες του παγειωµένου πλέ- 
ον σα σχεδίαση ΜΏ-12 και του 
Μπόινγκ777.Το μοναδικό άλλο αε- 
ροπλάνο που έκλεψε λίγη από τη 
δόξα του Αίρμπας ήταν το Τυ-204 
µε τους κινητήρες Ρολς-Ρόις, η 
πλέον βάσιµη ρωσική ελπίδα για µια 
«θέση στον Ἠλιο» στην δύσκολη 
αυτήν αγορά. Τα πράγματα όµωςθα 
γίνονται όλο και πιο δύσκολα τόσο 
για τα παρόντα προγράµµατα ὁσο 
Και για την ανάπτυξη νέων µοντέ- 
λων όσο οι παραγγελίες νέων αε- 
ροσκαφών μειώνονται. Το πόσο δύ- 
σκολη είναι η κατάσταση για τις αξ- 
ροπορικές εταιρίες φαίνεται και 
απὀ το γεγονός ότι εκατοντάδες 
αεροσκάφη παραμένουν στο έδα- 
φος αφού δεν είναι πλέον οικονοµι- 
κή η εκμετάλλευσή τους. Αυτό βέ- 
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Αντόνοφ Απ-72Ρ, ει- 
δικευµένο αεροσκάφος 
για ναυτικές περιπο- 
λίες. Προσέξτε τους 
καλάθους ρουκετών 
χάτω απότις πτέρυγες, 


Ένα απότα χαρακτη- 
ριστικά του Απ-Τ2 εἰ- 
ναιοι επιδόσεις 5ΤΟΙ.. 
Στη φωτογραφία, το 
αεροπλάνο µε τους 
αναστροφείς ώσης 
αναπτυγµένους και τα 
φλαπς κατεβασμένα. 


βαια έχει άμεσο αντίκτυπο τόσο 
στις παραγγελίες όσο και στις µε- 
τατροπές των παλαιότερων δε- 
σµεύσεων (ορίοπ) σε παραγγελίες, 
κάτι στο οποίο υπολογίζουν όλοι οι 
κατασκευαστές. 

Ο σκληρός όµως συναγωνισμός 
ήταν περισσότερο εµφανής στην 
κατηγορία των επιβατικών περιφε- 
ριακών γραμμών τόσο αεριωθουμέ- 
νων όσο και στροβιλοελικοφόρων 
όπου οι πρόσφατες ανακατατάξεις 
(μερική εξαγορά της Φόκερ από 
την ΟΑΘΑ) κίνησε τις διαδικασίες 
για νέες ισορροπίες. Ο κλάδος αυ- 
τός της βιομηχανίας µετά από µια 
περίοδο άνθισης, αρχίζει να εµφα- 
νίζει τώρα προβλήµατα µε τις αθρό- 
ες χρεωκοπίες μικρών αεροπορι- 
κών εταιριών αλλά και την περιορι- 
σµένη ζήτηση. Στο Φάρνμπορο, ση- 


µαντική όπως θα περίµενε άλλωστε 
κανείς ήταν η βρετανική παρουσία 
µε τα αναβαπτισµένα Β97Ο/85/100, 
το ΑΤΡ (στα χρώματα ενός από 
τους ελάχιστους πελάτες, της 
Τουρκικής ΤΗΤ), το Τζέτστρημ 34 
και φυσικά το νέο Τζέτστρηµ 41. 
Παρόντα επίσης και τα 9ΑΑΒ 340 
και 2000, αλλά κα τα Ώο 228 και 328. 
Αντίθετα η Αλένια/Αεροσπασιάλ 
δεν μπόρεσε να φέρει ένα ΑΤΗ 4 δή 
72, ενώ απούσα ήταν και η ΕΠΙΡΓΒΕΓ 
που δεν φαίνεται να έχει καταφέρει 
να λύσει το οικονομικά της προβλή- 
µατα παρ᾽ όλες της πρόσφατες πα- 
ραγγελίες για το 0ΒΑ-125 «Βέκ- 
τορ». Από τους πρωταγωνιστές 
της κατηγορίας αυτής υπήρξε το 
Ρίτζιοναλ Τζεττης Καναντἑρ που 
μόλις πρόσφατα απέκτησε πιστο- 
ποιητικό πλοϊµότητας, στα χρώμα- 
τα της θυγατρικής της Λουφτχάν- 
σα, Σιτιλάιν. 

Σε ένα ἀλλο επίπεδο, πολυπληθής 
ήταν και η παρουσία των επιχειρη- 
µατικών τζετ όλων των κατηγοριών 
µε σημαντικότερα τα Γκάλφστρημ 
ΙΝ, Ἄστρα Τζετ, Τσέσνα Σαιτέισον 
ΙΙ, Νν και ΝΙ,ΒΑε 125-100, Ντασό 
Φαλκόν 9008 κ.α. 

Οι σημαντικές περικοπές στους 


Η ναυτική ἐκδοση του 
«Φλάνκερ» δι-2ΤΚ. ΔΛιακρίνο- 
νται τα πτερύγια κανάρντκαιο 
διπλός ριναίος τροχός. Το αερο- 
πλάνο φέρει µακέτες του πυραύῦ- 
λου αντιραντάρ Χ-δ1 και ένα βρε- 
τανικής κατασκευής (1) σκοπευτι- 
κό σε ατραατίδιο τύπου ΤΙΑΙΡ., 
Λεπτομέρειες για το πρόγραµµα 
πιστοποίησης δεν έγιναν γνωστές 
κατά τη διάρκεια του σόου, 


Λεπτομέρεια του ανασυρόµενου 
συστήµατος ανεφοδιασμού εν 
πτήσει του δ11-2ΊΜ. Το αεροπλά- 
νο µπορεί επίσης να μεταφέρει 
δεξαμενή Χαι ειδικό σύστηµα για 
να ανεφοδιάσει µε καύσιμα άλλα 
αεροπλάνα, 
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Πη/μένο μοντέλο του ΜΙ(-29,το «Φόλκρουμ Ο». Διακρίνεται η χαρα- 
χτηρθιστική καμπούρα όπου μεταφέρονται περισσότερα καύσιμα και πυρο: 
μαχικά. 


Το ΜΙΟ-20Μ έχει ενσωματώσει νέα συστήµατα ανάμεσα στα οποία ηλε- 
Ἀτρογικό σύστηµα ελέγχου πτήσης. Εξωτερικά οἱ διαφορές είναι λίγες. 
Προσέξτε την απουσία των βοηθητικών εισαγωγών στα ΓΕΕΧ. 


«ΑΜΕΑΑΜΕΚΙ», οι νέοι ρωσικοί πύραυλοι αέρος-αέρος µε δυνατότητες 
ανάλογεςτου ΑΜΕΑ ΑΜ. Προσέξτετα ιδιόρρυθµα πτερύγια κατεύθυνσης, 


αμυντικούς προὐπολογισμούς είναι 
πλέον αναμφισβήτητο γεγονός και 
η μελλοντική αγορά μαχητικών αε- 
ροσκαφών φαίνεται ότι θα είναι 
εξαιρετικά περιορισμένη, Παρ᾽ όλα 
αυτά υπάρχει ἑνας τουλάχιστον το- 
µέας της αμυντικής βιομηχανίας 
που βλέπει το μέλλον µε περισσό- 
τερη αισιοδοξία, οἱ εταιρίες κατα- 
σκευής βλημάτων και έξυπνων 
όπλων. Το γιατί συμβαίνει αυτό, 
σύμφωνα με όσους παρακολουθούν 
στενά τον κλάδο, ωφείλεται σε ένα 
συνδυασμό λόγων. Η διασπορά για 
παράδειγµα βαλιστικών βλημάτων 
και η χρήση τέτοιων όπλων στον 
πρόσφατο πόλεμο στον Κόλπο αὐ- 
ξησε τη ζήτηση αντιαεροπορικών 
συστηµάτων µε αντιβαλιστικές δυ- 
νατότητες. Πολλά απὀ τα προσφε- 
ρόµενα συστήµατα ήταν παρόντα 
στο Φάρνμπορο, ανἀµεσά τους φυ- 
σικά το Πάτριοτ, το ΝΑΞΦΑΜΕΘ/- 
ΑΜΒΑΑΜ, το γαλλικό ΑΦΤΕΒ κ.α. 
Από την άλλη πλευρά πολλές χώ- 
ρες, ενώ αντιμετωπίζουν δυσκολία 
να αντικαταστήσουν τα παλαιότερα 
αεροσκάφη τους µε νέα, είναι πρό- 
θυµες να αγοράσουν νέα οπλικά 
συστήµατα, όπως πυραύλους αέ- 
ρος-αέρος και αέρος-εδάφους 


Οχι δεν πρόκειται για Α220 σε 
ρωσικά χρώματα αλλά για το νέο 
«δυτικοποιημένο» Τι-204 µε χινη- 
τήρες Ρολς-Ρόις και αμερικανικά 
πλεμτρονικά. 


Η παρουσία του σουηδικού 
1Α539 «Γκρίπεν» ήταν καθοριστι- 
κή στην Ἔκθεση, "Οχι µόνον διότι 
εξασφαλίστηκε μόλις πρόσφατα η 
χρηματοδότηση του δεύτερου 
«πακέτου» αεροσκαφών για την 
Σουηδική Αεροπορία αλλά και 
διότι σε μερικούς κύκλους το αε- 
ροπλάνο φέρεται σαν το επόμενο 
ευρωπαϊκό μαχητικό και αντικα- 
ταστάτης του ΕΕΑ. 
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Το Κερίοπα! }εί της Καναντέρ 
έκανε την πρώτη του εμφάνιση 
στο Σόου, Το αεροσκάφος για 
μικρές αποστάσεις µπορεί να 
μεταφέρει 50/60 άτοµα, είναι 
εξαιρετικά αθόρυβο και έχει ήδη 
προσελκύσει σημαντικές παραγ- 
γελίες μεταξύ των οποίων 20 
από τη θυγατρική της Λουφτχάν- 
σα, Σιτιλάινερ. 


Τα «πραγματικό» Ραφά} εντυ- 
πωσίασε στη διάρκεια των πτητι- 
πών επιδείξεων. Πραγματικό όχι 
μόνον διότι πρόκειται για το µθ- 
ντέλο προπαραγωγής της έκδοσης 
πουθᾳ παραγγείλει η Γαλλική 
Αεροπορία αλλά και διότι υλ0- 
ποιήθηνε σε αντίθεση µετο ΕΕΑ. 
που ακόμη δεν έχει κάνει την 
πρώτητου πτήση, 
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θι «Ἀτακότες» δεν πεθαίνουν πο- 
τέ, Στο Φάρνμπορο υπήρχαν δύ0 
διαφορετικές μετατροπές µε χινη- 
τήρεςΡΤύόΑ. 


κόὀνέες δυνατότητες. 
Η ύφεση στην αγορά επιβατικών αε- 
ροσκαφών έχει φυσικά αλυσιδωτή 
αντίδραση και σε άλλους συναφείς 
κλάδους όπως η βιομηχανία κινητή- 
ρων που έχει πληγεί Ιδιαίτερα µετά 
την απώλεια των σταθερών εσόδων 
απὀ τα στρατιωτικά συμβόλαια, 

Οι δύο πάντως κατευθύνσεις προς 
τις οποίες προσανατολίζεται ο κλά- 
δος είναι η υψηλότερη αξιοπιστία 
καιη µεγαλύτερη απόδοση. Ο στὀό- 
χος εἶναι διπλός. Πρώτα η νέα γε- 


Το αντιαεροπορικὀ σύστηµα 
ΑάδΑΜΟ που προτείνει η Χιούς 
για την αντικατάσταση των βθε- 
τανικών «Ἡπλαντχάουντ». 


γιά επιβατικών μεγάλης χωρητικό- 
τητας Και εμβέλειας για την οποία οἱ 
τρεις ανταγωνιστές, Πρατ ἃ 
Γουίτνεϊ, Ρολς-Ρόις και Τζένεραλ 
Ελέκτρικ έχουν ήδη έτοιμες προτά- 
σεις. 

Η ύφεση έχει πλήξει και τον τοµέα 
των διαστημικών δραστηριοτήτων 
που βασίζονται στο μεγαλύτερο μέ- 
ρος τους σε κρατικές επιχορηγή- 
σεις, ενώ δεν έχουν ακόµη αναπτύ- 
ξει αποδοτικά εµπορικά προγράµ- 
µατα µε εξαίρεση τον τοµέα των δο- 
ρυφορικών εφαρμογών. 

Μέσα στο όλο σκηνικό, το ζοφερό- 
τερο μέλλον αντιμετωπίζουν οι χι- 
λιάδες εκείνες μικρές βιομηχανίες - 
µε ελἀχιστες εταιρίες- που υποστη- 
ρίζουν µε τη µορφή υποκατασκευών 
τα μεγαλύτερα προγράµµατα. 
Πολλές απὀ αυτές ήταν στο 
Φάρνμπορο ίσως για τελευταία φο- 
ρά αφού δεν αναμένεται να επιζή- 
σουν της κρίσης. 

Αυτή ήταν και η γενικότερη εικόνα 
που αποκόµιζε κανείς αφήνοντας 
τη φετινή Έκθεση Φάρνμπορο, µια 
εικόνα που ήταν διάχυτη ὀχι µόνον 
στα παρασκήνια αλλά και στο προ- 
σκήνιο. Την κατακλείδα προσέφερε 
σε µια συνέντευξη το ανώτερο στέ- 
λεχος μεγάλης αμερικανικής εται- 
ρίας κατασκευής ελικοπτέρων. 
«Αυτοί που θα επιζήσουν δεν είναι 


αυτοί που θα προσαρμοστούν (στις 
νέες συνθήκες) ή αυτοί που θα δια- 
φοροποιήσουν τις δραστηριότητές 
τοὺς (σε άλλους προσοδοφόρους 
τομείς) αλλά µόνον αυτοί που θα 
κάνουν καιτα δύο». 
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«ΝΥΚΤΕΡΙΝΗ 


Ενα από τα ολοκαΐνουργια Ε-Ξ180 της μοίρας ΥΜΕΑ 

(ΑΥ/)-225 στο χώρο στάθµευσης της αεροπορικής θάσης 

«Ελ Τόρο» στην έρημο της Καλιφόρνιας, 90 µίλια δυτικά -- 
του Σαν Ντιέγκο. ' 
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Το έµθλημα της μοίρας ΥΜΕΑ 
(ΑΝ/)-225 «Υἱκίπᾳς». 


----- Το ΝΕΟ ΟΠΛΟ ΓΙΑ ΤΟ ΣΩΜΑ 
. α ΤΩΝ ΑΜΕΡΙΚΑΝΩΝ ΠΕΖΟΝΑΥΤΩΝ 


ην «Αιχµήτου Δόρατος» γιατην Αεροπορίατου Σώματος 

των Αμερικανών Πεζοναυτών αποτελεί, εδώ και µια περίπου δεκαε- 
τία το ΜακΝτόνελ Ντάγκλας Ε/Α-168, που χρησιµοποιείται στις εκδό- 
σεις «Α», «Β», «Ο» και «Ό». Η τελευταία που ενσωματώνει και τη δυ- 
νατότητα Νυκτερινών Προσθολών αποτελεί και το αντικείµενο του 
άρθρου που ακολουθεί. 


Κείµενο, φωτογραφίες; Ρικάρντο Νικόλι 
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πρώτη επιχειρησιακή µοίρα του 
Σώματος που παρέλαβε μαχητικά 
Χόρνετήταν η ΝΜΕΑ-Φ14 πουυπέ- 
στη τη µετάπτωση στην : 
Αεροπορική Βάση (ΝΑΣ: Ναναἱ ΑΓ την ο. πια 
δἰαἴ[οπ) Λεμούρ ανάµεσα στον κ αμάκήμ ΄ δώ 
Ιούλιο και στο Δεκέμβριο του1982. έ ο. ο... 
Ακολούθησαν αµέσως µετά οιµοί- ος ο πομημ 

ρες ΝΜΕΑ-Φ23 και 931, όλες εντεταγµένες ορ- χό τα ο -- 

γανικά στην 3η Αμφίβια Μονάδα Πεζοναυτών οιώώὰ ο... ώνς 

(ΜΑΝΗ). Να σημειωθεί ότιη ΨΜΕΑ-53 1 διαλύθηκε ων να ος τν 

τθλικά το Μάρτιο του 1992. 

Μετά τα πρὠτα 410 Ε/Α-18Α/Β που προορίζο- 

νταν για το Αμερικανικό Ναυτικό καιτο Σώμα των 

Πεζοναυτών, τη γραµµή παραγωγής άρχισαν να 

αφήνουν τα αναβαθµισµένα μοντέλα «Ο/Ό», 

Διέθεταν ισχυρότερους ηλεκτρονικούς υπολογ|- 


Ένα Ε-180 της μοίρας 
«ΨΙΚΙπΦ» υφίσταται τους τε- 
λευταίους ελέγχους πριν 


χειρησιακά συστήµατα που επιτρέπουν στο αε- 
Ένα «Χόρνετ» της μοίρας µῥροπλάνο να εκτελεί διαφορετικές αποστολές 
ΥΜΕΑ (ΑΝ/)-225 στηφάση χωρίς άλλες μετατροπές. Το κέντρο αυτής της 
της τροχοδρόµησης λίγο «καρδιάς» εἶναι σίγουρα το ραντάρ κατασκευής 
πριν απογειωθεί για την Χιούζ. Το ΑΡ(-ΘΡ είναι ἑνα παλµικό ντόπλερ ρα- 
εκπαιδευτική αποστολή, ντάρ πολλαπλών ρόλων που διαθέτει απίστευ- 
τες δυνατότητες ακόµη και πριν απὀ µερικά χρό- 
για. Ανάµεσα στα άλλα επιτρέπει στο χειριστή 
την επιλογή, µε το πάτηµα ενός κουμπιού δια- 
μόρφωσης αέρος-αέρος ή αέρος-εδάφους, ανά- 
λογα µε τις απαιτήσεις της αποστολής και του 
οπλικού φορτίου. Αλλά και στη διαµόρφωση αέ- 
ρος-αέρος υπάρχουν 11 διαφορετικές επιλογές, 
ενώ σ᾿ αυτήν του αέρος-εδάφους οι επιλογές εἷ- 
ναι 14. Η εμβέλεια του συστήµατος ποικίλλει 
ανάμεσα στα 300 χιλιόμετρα για ναυτιλία και 9 
όταν χρησιµοποιείται για την καθοδήγηση της 


στές, νέους συμβατούς διαύλους δεδοµένων 

(Όαἰ8 Ὀι565), δυνατότητα βολής πυραύλων ΑΙΜ- Ένα από τα αεροπλάνα της 
120 ΑΜΒΑΑΜ Και ΑαΜ-65 Μάβερικ ΙΙΒ, ηλεκτρο- εκπαιδευτικής μοίρας 
νικό παρεµβολέα Αἱ Ω-165, εκτινασσόµενο κάθι- ΥΜΕΑΤ-Ί0Ί 
σµα ΝΑΟΕΕς και άλλες μικρότερης σημασίας βελ- «δΠαιρθμοοίθις». 
τιώσεις, Τα πρώτα αεροπλάνα παραδόθηκαν 

στους δύο Κλάδους των Αμερικανικών Ενόπλων 

Δυνάμεων τον Αύγουστο του 1987. Από την 1η 

Νοεμβρίου 1989 όλες οι παραδόσεις αφορούσαν 

μαχητικά µε δυνατότητα Νυκτερινών 

Προσβολών. Ενώ όµως το Αμερικανικό Ναυτικό 

χρησιμοποιεί μονοθέσια Ε/Α-186, οι Πεζοναύτες 

προτιμούν τα διθέσια Ε/Α-180Ώ, που όπως θα δού- 

με χρησιμοποιούν σε πολλούς διαφορετικούς 

ρόλους. Οι συνολικές παραγγελίες και για τους 

δύο Κλάδους ανέρχονται σε 980 αεροσκάφη. 

Την «καρδιά» φυσικά της ευελιξίας του Χόρνετ 

αποτελούν τα ηλεκτρονικά και τα υπόλοιπα επι- 


βολής του πυροβόλου. 
Λεροσκάφη της Στον εξοπλισμό του αεροσκάφους έχουν επίσης 
ΥΜΕΑΤ-Ί101. Η µοίρα προστεθείτο νέο ΕΙ ΙΒ ναυτιλίας ΑΝ/ΑΑΒΗ-50 
χρησιµοποιείπερισσότε- ΤΙΝ5 (ΤΠΘΙΠΙαΙ Ιπιασίπᾳ Νανισαίίοη 9υγ5ίαεπι) της 
ρα απὀ τα διπλάσια αε- Χιούζ, παράλληλα µε το σύστηµα ΑΝ/ΑΑς -ᾱ8 
ροπλάνασεσχέσηµεάλ- της Φορντπου χρησιμοποιείτο στο μοντέλο 
λες μοίρες των «Ο», Ἡ συσκευή εἰναι προσαρμοσμένη µε µορφή 
Πεζοναυτών, αφού εκ- ατρακτιδίου σε πυλώνα κάτω απὀ την εισαγωγή 
παιδεύειτο σύνολοσχε- αέρα του κινητήρα και συνδέεται απ’ ευθείας µε 
δόν των πιλότων του το ΗὐΒ του χειριστή. Το είδωλο όµως του ΕΙΙΒ 
Σώματος. µπορεί να προβληθεί επίσης σε µια απὀ τις οθό- 
νες απεικόνισης στο Κόκπιτ όταν αυτό είναι απα- 
ραίτητο. Το ΗὐΒ παντός καιρού κατασκευής 
Κάιζερ είναι τύπου ράστερ για την ταυτόχρονη 
απεικόνιση συμβόλων και για µεγαλύτερη ευκρί- 
νια, ενώ ο φωτισμός µέσα στο κόκπιτ ἐχειτροπο- 
ποιηθεί (είναι τώρα χρώματος μπλε/πράσινο) 
ώστε να εἶναι συμβατός µε διόπτρες νυκτερινής 
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: ο ως Από το 1992, οι κινητήρες Τζένεραλ Ελέκτρικ 
Ἀποπίωση ο ΕΔ04-6Ε-400 αντικαταστάθηκαν στη γραµµή πα- 
ώς. νλν. ραγωγής από τους Ε-405 που παρέχουν 1056 

πε περισσότερη ώση. Οἱ ἰδιοι κινητήρες έχουν επί- 
σης τοποθετηθεί και στα Χόρνετ που παραλαμ- 
βάνει τώρα η Αεροπορία του Κουβέιτ. 
Τα αεροσκάφη φυσικά διαθέτουν όλον εκείνο 
τον εξοπλισμό που βρίσκει κανείς στα σύγχρονα 
μαχητικά: αδρανειακό σύστηµα ναυτιλίας µε γυ- 
ροσκόπιο λέιζερ, δορυφορικό σύστηµα ναυτι- 
λίας, ΤΑΟΑΝ, ΑΘΕ, ΝΟΒ/ΙΙ 5, ραδιοὐψόμετρο, 
ασυρµάτους Ι)ΗΕ και ΝΗΕ, σύστηµα ραδιοζεύξης 
µε δυνατότητα κρυπτογράφησης, προειδοποιη- 
τή ραντάρ (ΒΗΝΝΒ), σύστηµα ΕΟΜ και εκτοξευ- 
τές αεροφύλλων και παραπλανητικών φωτοβολί- 
δων. 
Εξωτερικά το Ε/Α-18Ώ αναγνωρίζεται απὀ την 


νο - 


όρασης (ΝΝ 4: ΝΙΦΠί ΝΙ5ιοη ἄοᾳσε5). Οι πιλότοι 
του σώματος των Πεζοναυτών χρησιμοποιούν Το Ε-186/Ό µε τους θελ- 
ΝΝα(6ΕΟ᾽5 08ἱ΄5 ΕΥ6) προσαρμοσμένες απ᾿ τιωµένους κινητήρες δεν 
ευθείας στα κράνη τους ώστε να είναι δυνατές οἱ χρειάζεται µετάκαυση για 
νυκτερινές πτήσεις σε χαμηλό ύψος. Τα νέα την απογείωση. 
ηλεκτρονικά συμπληρώνονται και απὀ οθόνες 

πολλαπλών λειτουργιών και έγχρωμες ψηφιακές 

οθόνες απεικόνισης στοιχείων (µε δυνατότητα 

απεικόνισης στοιχείων χαρτογράφησης-κινού- 

µενου χάρτη). 

Όλος ο ηλεκτρονικός εξοπλισμός του Χόρνετ 

επικοινωνείἰ µέσω ενός διαύλου δεδοµένων τύ- 

που 1553 και ελέγχεται απὀ δύο ηλεκτρονικούς 

υπολογιστές: ένας φροντίζει για τη ναυτιλία, 

ενώ ο άλλος είναι αφιερωμένος στον ἐλεγχο βο- 

λής καιάφεσης όπλων, Σε καταστάσεις ανάγκης 

είναι δυνατό µόνον ο ένας από τους δύο υπολο- 


παρουσία των κεραιών του συστήµατος ΑΝ/ΑΙ α- 
Το «Χόρνετ» αντικαθισά 165 που είναι τοποθετημένες στα πλευρά του 
το σύνολο σχεδόν των ρύγχους, πίσω από το κόκπιτ και στις κορυφές 
μαχητικών που διαθέ- των διδύμων καθέτων σταθερών. Το πλήρωμα 
τουν οἱ Πεζοναύτες µε διαθέτει το βελτιωμένο ανεξάρτητο σύστηµα πα- 
εξαίρεση ορισμένα εἰδι- ραγωγής οξυγόνου για την αναπνοή 0ΟΒβΟας 
κευµένα αεροσκάφη και που έχει ήδη δοκιμαστεί και στα Χάριερ ΙΙ των 


φυσικά τα ΑΝ-88. Πεζοναυτών. Διαφορετικά απὀ το παρελθὀν εἰ- 
Προσέξτε τα αναδιπλω- ναι επίσης και τα νέα, ελαφρότερα κράνη Ηαυ- 
μένα ακροπτερύγια, 55, που εισήχθησαν σε υπηρεσία µε την 0)9ΑΕ. 


πριν µερικά χρόνια και εἶναι συμβατά µε τη χρήση 
ατομικών νυκτερινών διοπτρώὠν (ΝΝΑ). Για 
όσους έχουν αναρωτηθεί στο τι χρησιμεύουν τα 
πάνινα καλύμματα παραλλαγής που φέρουν οι 
χειριστές πάνω απὀ τα κράνη, η απάντηση είναι 
απογοητευτική. Προστατεύουν απλώς το κρά- 
νος απὀ χτυπήματα στο εσωτερικό της καλύ- 
πτρας στη διάρκεια απότοµων ελιγμών. 


γιστές να εκτελεί καιτις δύο αποστολές, Τρι ος ολ ον 
Στο πίσω κάθισµα των Ε/Α-18Ώ των Αμερικανών 

Πεζοναυτών, γνωστών σαν «Δέλτα» (0: Ώεια) 84 διάδοχο του Φάντομ 
υπάρχουν µερικές διαφορές σε σχέση µε τα δι- σε υπηρεσία στους 
θέσια αεροπλάνα του Ναυτικού που χρησιµοποι- Πεζοναύτες και ήδη έχει 
ούνται µόνο για εκπαίδευση. Το στικ καὶ οιµανέ- ΑΡΧίσΕΙ να δημιουργεί του 
τες ισχύος έχουν αντικατασταθεί από δύο πλευ- δικό του θρύλο, 


ρικἀ χειριστήρια για τον ἐλεγχο του ραντάρ και 
των άλλων ηλεκτρονικών συσκευών. Η άφεση 
όµως των όπλων εἶναι αποκλειστικά έργο του πι- 
λότου, ενώ ο χειριστής των οπλικών συστηµµά- 
των (ΑΝ 9Ο; ἠ/εαροπ 9γςίεπι ΟΠΙοεΓ) εἶναι υπεί- 
θυνος για τη ναυτιλία και το χειρισμό των συ- 
σκευών ηλεκτρονικού πολέμου. Εάν φυσικά 
χρειασθεί, τα συμβατικά χειριστήρια μπορούν να 
επανατοποθετηθούν στα αεροσκάφη όπως 
υπάρχουν στα «Δέλτα» της εκπαιδευτικής µοί- 


ρας ΝΜΕΑΤ-101. 
ο ουκ ο -- «μα ο ο 
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Το πλήρωμα ενός αεροσκάφους της μοίρας «ἨΙκίπα» 
προετοιμάζεται για Την αποστολή. Προσέξτε τα καλύμμα- 
τα στις µπότες για να µην μεταφέρεται η σκόνη και η ἅµ- 
µος µέσα στο κόκπη. 


Η ικανότητα μεταφοράς οπλικού φορτίου των 
«Δέλτα» είναι εντυπωσιακή αφού το αεροπλάνο 
είναι πιστοποιημένο να μεταφέρει το σύνολο 
σχεδόν των όπλων που διαθέτει το αμερικανικό 
οπλοστάσιο για αεροσκάφη Δ/Β. Ο σταθερός 
οπλισμός αποτελείται απὀ το «αθάνατο» πλέον 
πυροβόλο ΜΒΘΊΑ1Ί Βουλκάν των 20 χιλιοστών µε 
αναχορηγία 978 βλημάτων. Το εξωτερικό φορτίο 
βάρους μεγαλύτερου των επτά τόννων µε πλή- 
ρες φορτίο καυσίμων, μεταφέρεται σε εννέα ση- 
µεία ανάρτησης. Φυσικά η διαµόρφωση εξαρτά- 
ται µε το είδος της αποστολής. Όπως προανα- 
φέραμε το Ε/Α-Ί8 µπορεί να εκτελέσει µε την 
ίδια αποτελεσματικότητα τόσο αποστολές αέ- 
ρος-αέρος, ὁὀσο και αποστολέὲς αέρος-εδάφους. 
Έτσι σύμφωνα µε τις ανάγκες των Αμερικανών 
Πεζοναυτών το αεροπλάνο µπορεί να εκτελέσει 
αποστολές αναχαίτησης, δίωξης-βομβαρδισμού 
(ηµέρα και νύκτα), ΕΑΟ/ΤΑΟ (ΕοπαΓα ΑΙΓ 
Οοπ/γοΙ/Ταοίίσαἰ ΑίΓ σοπίΓο!), αναγνώριση και 
προσβολή στόχων εδάφους. Έτσι σε υπηρεσία 
αντικαθιστά διαφορετικά αεροπλάνα όπως το 
ΒΕ-4Β, το ΟΑ-4Μ και πάνω απὀ όλα το Α-6Ε 
ομοιογενοποιώντας έτσι το αεροπορικό υλικό 
του Σώματος σε δύο µόνον τύπους, το Χόρνετ 
και το Χάριερ. Πρέπει βέβαια να σημειωθεί ότι αν 
και το Ε/Α-18Ώ µπορεί να επιχειρεί ηµέρα και νύ- 
κτα δεν είναι ἑνα πραγµατικό αεροπλάνο κρού- 
σης παντός καιρού όπως το Α-6Ε. 

Η πρώτη επιχειρησιακή µοίρα που έλαβε το νέο 
αεροπλάνο ήταν η ΝΜΕΑ(ΑΝΝ)-121 «αΓεθῃ 
ΚπίσΠί5» που κατέστη επιχειρησιακή στο τέλος 
του 1990, εγκαίρως για τη συµµετοχή της στον 
πόλεμο του Κόλπου. Κατά τη διάρκεια του πολέ- 
µου η µοίρα ασχολήθηκε κυρίως µε το συντονι- 
σμό τακτικών επιχειρήσεων σε στόλο ΤΑΓ, όπου 
αποδείχθηκε Ιδιαίτερα επιτυχής στην κατάδειξη 
στόχων κάτω από κακές καιρικές συνθήκες. 

Η δεύτερη µοίρα που παρέλαβε τα «Ντέλτα» 
ήταν η ΝΜΕΑ(ΑΝΝ)-245 «Βαΐ5» που παρέδωσε 
στο μεταξύ τα Α-6Ε που χρησιμοποιούσε μέχρι 
τότε στο Αμερικανικό Ναυτικό (ΝΑ-128), ολοκλη- 
ρώνοντας τη μετάπτωση κατά τη διάρκεια του 
1991. 

Η τρίτη µονάδα που παράλαβε τον τύπο αυτό 
των αεροσκαφών υπήρξεη ΝΜΕΑ(ΑΝΜ/)-ο25 
«ΝΙΚΙΠᾳ5», η µοίρα που µας φιλοξένησε κατά τη 


κ ---- 
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ΣΤΟ Κοκπ! 
ΤΟΥ Ε/Α-Ί80 
ΠΙ(ΗΤ ΑΤΤΑΙΚ 


έχριτο 1996το Σώμα 
ᾗ των Αμερικανών Πεζο- 
ναυτών θα έχει στη διά- 
θεσή του έξιµοίρες μαχητικών 
Ε/Α-180Ό αυξάνοντας κατακό- 
ρυφα τις δυνατότητες προ- 
σβολής στόχων ημέρα-νύκτα 
αλλά και την εκτέλεση µιας 
ποικιλίας άλλων αποστολών 
στο σκοτάδι. 
Για το σκοπό αυτό τα πληρώ- 
µατα εκπαιδεύονται για την 
πλήρη αξιοποίηση των συστη- 
µάτων νυκτερινής κατόπτευ- 
σης µε τα οποία εἶναι εξοπλι- 
σµένο το αεροπλάνο, µαθαίνο- 
ντας τόσο τις ικανότητές τους 
αλλά κυρίως τους περιορι- 
σμούς τους. 
Η κυριότερη προσθήκη στον 
εξοπλισμό εντοπίζεται στο 
ατρακτίδιο ΑΝ/ΑΑΒ -δ0, το εἰ- 
δωλο απὀ το οποίο προβάλλε- 
ται συνεχώς στο ΗύΡ του πι- 
λότου προσφέροντας µιααπει- 
κόνιση του περιβάλλοντος σε 
Κλίμακα 1:1. Θα πρέπει να ση- 
μειωθεί ότι το σύστηµα παρου- 
σίασε σηµαντικά προβλήματα 
καλής λειτουργίας και αξιοπι- 
στίας κάτι που καθυστέρησε 


διάρκεια της επίσκεψής µας. 
ΥΝΕΛ(ΛΗΝ - 1215 «ΥΙΚΙΝΕ5) 


Η «-225» δημιουργήθηκε την 1η Ιανουαρίου 1943 
σαν ΝΜΕ-Σ295 και χρησιμοποίησε μαχητικά 
Κορσέρ (Ε4/8)) στο θέατρο του Ειρηνικού κατά τη 
διάρκεια του Β’ ΠΠ. Μετά τον Πόλεμο χρησιµο- 
ποίησε διαδοχικά Σκαϊρέντερ (ΞΚΥΓα(ά6Γ), 
Μπανσί (Β8η5Π6ε) και αργότερα Σκάἀιχωκ 
(ΘΚΥΠΑΝΚ) µε τα οποία πολέμησε στην 
Νοτιοανατολική Ασία την περίοδο της αµερικανι- 
κής εμπλοκής στο Βιετνάμ, το καλοκαίρι του 
1965. Παραλαμβάνοντας τα Α-6 Ιντρούντερ, η 
µονάδα επανήλθε στο Βιετνάμ το 1969 όπου και 
παρέμεινε µέχριτο 1971. Στις 15 Ιουνίου 1972 
έγινε ανενεργός για να επανενεργοποιηθεί την 
Ίη Ιουλίου 1991 στην αεροπορική βάση Ελ Τόρο 
στην Νότια Καλιφόρνια. 

Οι «Βάικινγκς» παρέλαβαν τα πρὠταξ/Α-18ΏΌ νυ- 
κτερινών προσβολών Μπλοκ 12, τον Ιανουάριο 
του1992 και βρίσκονταν ακόµη στο µέσον της 
διαδικασίας μετάπτωσης στον τύπο κατά τη 
διάρκεια της επίσκεψής µας στα τέλη του περα- 
σµένου Μαρτίου. Παραλαμβάνοντας αεροσκάφη 
µε ρυθµό δύο περίπου αεροπλάνων το µήνα η 
ΥΜΕΑ(ΑΥΝ)-225 συμπλήρωσε τελικά τη σύνθεσή 
της (12 αεροσκάφη) τον περασμένο Ιούλιο. 


Ο Διοικητής της Μοίρας Αντισµήναρχος Τζον 
«Γκουζ» Γκαλινέτι είχε την καλοσύνη να µας 
εξηγήσει σύντομα τους ρόλους και τις ὅραστη- 
ριὀτητές της. Φυσικά οι δραστηριότητες στην 
ΥΜΕΑ(ΑΝΥ)-225 κορυφώθηκαν κατά τη διάρκεια 
της πρὠτης περιόδου της παραλαβής των νέων 
αεροσκαφών. Κατά τη διάρκεια της επἰσκεψής 
μας υπήρχαν 18 επιχειρησιακά πληρώματα που 
συμπλήρωναν περίπου 25 ώρες το µήνα. Η εκ- 
παίδευση στον τύπο εκτελείται στην εκπαιδευτι- 
κή μοίρα ΝΜΕΑΤ-Ί01 «Σαρπσούτερς» 
(5ΠαΓρ5Ποοίθ/5), όπου τα πληρώματα µε εµπει- 
ρία τακτικής (επίπεδο 0ΑΤ.2) συμπληρώνουν πε- 
ρίπου 85 ώρες πτήσης, ενώ οι λιγότερο ἐμπειροι 
χειριστές (0ΑΤ.1) που προέρχονται απευθείας 
από τη σχολή συμπληρώνουν τουλάχιστον 110 
ὠρες µέσα σε περίοδο έξι µηνών. Αντίθετα οι πι- 
λότοι που προέρχονται απὀ άλλα σμήνη µε επι- 
χειρησιακή εμπειρία (6ΑΤ.4) συμπληρώνουν τη 
μετάπτωση στο νέο τύπο σε διάστηµα μόλις δύο 
µηνών. Οι εκπαιδευτικὲς σειρὲς που ξεκινούν 
κάθε µήνα περιλαμβάνουν τόσο θεωρητικά µαθή- 
µατα όσο και εκπαιδευτικές πτήσεις. Σταδιακά τα 
πληρώματα αρχίζουν να εκτελούν όλο και δυ- 
σκολότερες αποστολές τόσο αέρος-αέρος όσο 
και αέρος-εδάφους. Στο τέλος του προγράµµα- 
τος υπάρχει ίσως το δυσκολότερο εμπόδιο, η πι- 
στοποίηση δηλαδή των χειριστών δια επιχειρή- 
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την εισαγωγή του σε υπηρεσία 
για αρκετούς µήνες. Το ατρα- 
κτίδιο ΑΝ/ΑΑς -38 εξακολου- 
θεί να χρησιµοποιείται για τη 
σκόπευση. Για περιμετρική 
όραση σε πτήσεις χαμηλού 
ύψους, και τα δύο µέλη του 
πληρώματος φορούν ατομικές 
διόπτρες νυκτερινής όρασης 
(πἰσηἰ νἱδίοη ᾳοᾳᾳἱ6ς). Οι προ- 
σοφθάλµιοι φακοί του συστή- 
µατος που είναι προσαρµο- 
σµένο στα κράνη, επιτρέπουν 
την ταυτόχρονη παρατήρηση 
των οργάνων στο πιλοτήριο 
όπου και ο φωτισμός είναι κα- 
τἆλληλα προσαρµοσµένος. Οι 
διόπτρες έχουν ενσωματωμέ- 
νο σύστημα που διακόπτει 
προσωρινά τη λειτουργία τους 
στην παρουσία ισχυρού φω- 
τός, Παρ᾽ όλα αυτά, στον πόὸ- 
λεµο του Κόλπου οι διόπτρες 
χρειάστηκαν τροποποίηση 
όταν οι πυρκαγιές των πετρε- 
λαιοπηγών επηρέαζαν σηµα- 
ντικἀ την απὀδοσή τους. Θα 
πρέπει να σημειωθεί ότι αν και 
οι διόπτρες (αξίας 50.000 δο- 
λαρίων το ζευγάρι) χρησιµο- 
ποιούνται σε συνδυασμό µε τα 
ΕΙΙΒ/ΗυΏ του αεροσκάφους, 
δεν είναι συνδεδεμένα μεταξύ 
τους ηλεκτρονικά ή καθ᾽ οἰον- 
δήποτε άλλο τρόπο. 

Για ασφαλή νυκτερινή πτήση 
µε τη χρήση των διοπτρὠν σε 
μικρό ύψος, απαιτείται φεγγάρι 
2056, ιδιαίτερα για επιχειρή- 
σεις µακριά απὀ τα φώτα των 


αστικών περιοχών και αν το 
έδαφος δεν παρουσιάζει έντο- 
να χαρακτηριστικά. Οι διό- 
πτρες είναι ουσιαστικά άχρη- 
στες πάνω απὀ θάλασσαεξ΄αι- 
τίας συνδυασμού υψηλής 
υγρασίας, µε την έλλειψη ση- 
µείων αναφοράς και έντονων 
αντανακλάσεων. 

Όπως προαναφέραμε, στις 
επιχειρήσεις έλαβε µέρος η 
μοναδική επιχειρησιακή μοίρα 
των Πεζοναυτών εξοπλισμένη 
μεΕ/Α-18Ό,η ΝΜΕΑ(ΑΨΗ)-ἰ21, 
Η αποστολή της ήταν η επισή- 
µανση επίγειων στόχων για άλ- 
λα αεροπλάνα κρούσης. Τα αξ- 
ροσκάφη μετέφεραν συνήθως 
εκτός απὀ το πλήρες φορτίο 
πυρομαχικών γιατο πυροβό- 
λο, δύο ειδών ρουκέτες και πι- 
ραύλους Σαἰντγουάιντερ για 
αυτοπροστασία. Όταν τα 
«Χόρνετ» επεσήµαιναν κά- 
ποιο στὀχο τον «μαρκάριζαν» 
συνήθως µε µια ρουκέτα λευ- 
κού φωσφόρου καικαλούσαν 
σε βοήθεια άλλα Ε/Α-18, ΑΝ-8, 
Α-θ, Ε-16ή Α-10. Οιδιόπτρες 
νυκτερινής όρασης βοηθού- 
σαν τα πληρώματα να εντοπί- 
σουν πυροβόλα από τις λάμ- 
Ψεις κατά τη διάρκεια της βο- 
λἠς ή οχήματα από το ελάχι- 
στο φως των φανών συσκότι- 
σης. 


ειδικεύονται µόνον για µια ή 
δύο κατηγορίες αποστολών. 
Σήµερα οἱ µοίρες αυτές 
έχουν επιφορτιστεί µε απο- 
στολές Τακτικής 
Αναχαίτισης, 6ΑΡ, Εγγύς 
Υποστήριξης (6Α5/ΒΑΙ), 


σεις απὀ αεροπλανοφόρο µετά απὀ την οποία 
αποκτούν και τυπικά πλέον µερική επιχειρησιακή 
ετοιμότητα. 

Ὅπως συνηθίζεται, η εκπαίδευση και κυρίως το 
τµήµα που αφορά τις νυχτερινές επιχειρήσεις 
ολοκληρώνεται στις μοίρες που ανήκουν οι εκ- 
παιδευόµενοι. Η φάση αυτή είναι εξαιρετικἀ µα- 
κροχρόνια δεδομένου ότι τα πληρώματα πρέπει 
ουσιαστικά να υποστούν διπλή εκπαίδευση για 
να ανταποκριθούν στο διπλό (πενταπλό οὐσια- 
στικἀ για το Σώμα των Πεζοναυτών) ρόλο του 
ψέου μαχητικού. Οι δυσκολίες που αντιµετωπί- 
στηκαν ήταν πρωτόγνωρες ακόµη και για τους 
Πεζοναύτες που εἰχαν τη φήμη μεγάλης ευελι- 
ξίας στα θέµατα εκπαίδευσης. Το Σώµα προσπά- 
θησε να προσαρμόσει το πρὀγραµµα επιχειρη- 
σιακής αξιοποίησης των Ε/Α-18 στην εμπειρία 
των Ε-4 Φάντοµ που χρησιμοποιούσαν παλαιότε- 
ρα, αλλά υποτίµησαν αφ᾿ ενός το χάσμα που χω- 
ρίζειτις δυνατότητες των δύο τύπων και αφ᾽ ετέ- 
ρου το γεγονός ότι το Χόρνετ καλείται να αντι- 
καταστήσει και άλλους ειδικευµένους τύπους. 
Έτσι οι απαιτήσεις ξεπερνούν κατά πολύ τις δε- 
δοµένες ικανότητες των μεμονωμένων πιλότων 
ή των Ν/9Ο. Προς το παρόν πάντως οι μοίρες 
που έχουν παραλάβει τα «Δέλτα» για να διατη- 
ρούν επιχειρησιακή ικανότητα έχουν οργανώσει 
έτσι τα πληρώματα που διαθέτουν ώστε αυτά να 


Νυκτερινών Προσβολών, ΕΑΟ/ΤΑΟ και Τακτική 
Αναγνώριση. Για την τελευταία βέβαια λείπει 
ακόµη ο σχετικός εξοπλισμός, το ατρακτίδιο δη- 
λαδή ΑΤΑΒΣ (Αάναποεά Ταοΐίσοαἱ ΑεΓΙ8Ι 
Βεοοηπαίςδ8ηοθ Φγ5ίεπη). Η πρώτη µονάδα που 
θα παραλάβειτον εξοπλισμὀ, ελπίζεται µέσα στο 
1992, θα είναιη ΝΜΕΑ(ΑΝΥ)-225. Η εκπαΐδευση 
των μοιρών γίνεται τόσο πάνω από τη θάλασσα, 
έξω απὀ τις ακτές της Καλιφόρνιας όσο καιστις 
ερηµικές εκτάσεις της Αριζόνας και της 
Νεβάδας. Πολλές φορές σχεδιάζονται και εκτε- 
λούνται αποστολές µε άλλες µοίρες της 
Αεροπορίας ή του Ναυτικού που εδρεύουν στην 
περιοχή. Αντίθετα, προς το παρὀν τουλάχιστον 
οιεπιχειρήσεις από αεροπλανοφόρα είναι περιο- 
ρισµένες. Αν και τα πληρώματα εἶναι πιστοποιη- 
μένα γ΄ αυτού του είδους τη δραστηριότητα, οἱ 
επιχειρήσεις απὀ τα αεροπλανοφόρα λαµβά- 
νουν χώρα κατά τη διάρκεια που τα σκάφη βρί- 
σκονταισε αποστολή. Στις περιπτώσεις όμως 
αυτές είναι σπάνια η µεταστάθµευση μοιρών 
Πεζοναυτών σ᾿ αυτά, µια κατάσταση που έγινε 
ακόµη περισσότερο δύσκολη µε τον περιορισμό 
του αριθμού των αεροπλανοφόρων που διαθέτει 
το Αμερικανικό Ναυτικό και τον παροπλισµό των 
εφεδρικών σκαφών αυτής της κατηγορίας. 

Στο τέλος της επἰσκεψής µας δεν αντισταθήκα- 
µε στον πειρασμό, να ρωτήσουμε τον 


Τελευταίοι έλεγχο! από το προ- 
'σωπικό εδάφους σε ένα Ε-18Ό. 
Στην πρώτη φωτογραφία διακρἰ- 
γεται το ατρακτίδιο ΤΙΝΡ ΕΙ ΙΒ 
κάτω από τον σεραγωγό. 


Αντισμήναρχο Γκαλινέτι για τη γνώµη του σχετι- 
κάµε το νέο αεροπλάνο καιτις πολλαπλές δυνα- 
τὀτητες που διαθέτει. Η γνώµη αυτή είναι ιδιαίτε- 
ρα βαρύνουσα ὀχι µόνον εξ᾽ αιτίας των 4.000 
ωρών πτήσης που διαθέτει αλλά και λόγω των 
θέσεων που κατείχε στη διάρκεια της καριέρας 
του σαν εκπαιδευτής στην Σχολή Όπλων- 
Τακτικής «Τοπ Γκαν», αλλά και σαν αξιωματικός 
υπεύθυνος για την πιστοποίηση του Ε/Α-Ί8με το 
σμήνος δοκιμών ΝΧ-5 από το 1981 έως καιτο 
1984. 

Στην πραγματικότητα είναι πολύ δύσκολο αν όχι 
αδύνατο να βρεθεί χειριστής που να κατακρίνει 
το αεροπλάνο. Ο Αντισµήναρχος Γκαλινέτι δεν 
αποτελεί φυσικά εξαίρεση και µας επιβεβαιώνει 
ότιτο Χόρνετ και ιδιαίτερα η έκδοση «Δέλτα» εἰ- 
ναι µια ικανότατη ιπτάµενη μηχανή, που όμως 
προς το παρόν δεν μπορούμε να εκµεταλλευ- 
τούµε πλήρως ὀλες τις δυνατότητές της, Το 
Ε/Α-18 είναι σήµερα το πλέον ευέλικτο και ισχυ- 
ρό ικανό μαχητικό της κατηγορίας του σε συν- 
δυασμµό µε την υψηλή αξιοπιστία του. Θα πρέπει 
όμως να σημειώσουμε ότι οι επιδόσεις αυτές 
έχουν επιτευχθεί µετά απὀ µια µακρά περίοδο 
προβλημάτων και δυσκολιών. Επιπλέον, το πρό- 
γραµµα εἶναι ακόμη στην «ακμή της νεὀτητάς» 
του και όχει ακόµη μεγάλα περιθώρια ανάπτυξης. 
Ο Αντισµήναρχος Γκαλινέτι πετούσε πάντοτε µε 
μονοθέσια μαχητικά Α-4 στην αρχή και Ε/Α-18 
αργότερα, αλλά η βοήθεια που προσφέρει το 
δεύτερο µέλος του πληρώματος στις περισσότε- 
ρες αποστολές εκτιμάται ιδιαίτερα. Για να το θέ- 
σει σε απλούστερη βάση µας λέει ὁτι:«είναι πολύ 
καλύτερο να υπάρχουν τέσσερα παρά δύο µάτια 
όταν τα πράγματα αρχίζουν να δυσκολεύουν». 


------ο-- κκ οὐ κκ μα μμ ἠ κο κ.ά 
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Η Νέα Γενιά 
Βλημάτων 
Λέρος-Λέρος 
Μέσης Ακτίνας 
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ΑΜΒΑΑΜΝ 


ΒΛΗΜΑΤΑ ΣΑΚΗ 


Η εξέλιξη των Βλημάτων Αέρος-Αέρος (ΑΑΜ) 
µέσης ακτίνας τύπου Ημι-Ενεργού Κατεύθυνσης 
Ραντάρ (5ΑΒΗ) της Δύσης αποκορυφώθηκε µε 
τα βλήματα Ρέιθιον ΑΙΜ-7ΖΜ Σπάροου, Ματρά 
ΘΙ)ΡΕΒ 5930Ρ, ΒΑε 9ΚΥ ΕΙΑΞΗ και Αλένια 
ΑΘΡΙΡΕ 1Α. Παράτις κάποιες διαφορές στις επι- 
δόσεις και στα αεροδυναµικά χαρακτηριστικά, η 
τεχνολογία των βλημάτων αυτών παρουσιάζει 
ομοιομορφία: διαθέτουν όλα ημιενεργούς µονο- 
παλμικούς ερευνητές ραντάρ συμβατούς µε 
ακτινοβολία στόχου απὀ Παλμικά Ντόπλερ (Ρ0) 


ραντάρ αεροσκαφών, παρέχοντας πλήρεις ικα- 
νότητες εµπλοκής στόχων παντὸς καιρού και σε 
ύψη μικρότερα απὀ το επίπεδο πτήσης, 
Επιπλέον τα ΑΑΜ αυτά χαρακτηρίζονται από 
υψηλή αντοχή σε Ηλεκτρονικά Αντι-Μέτρα 
(ΕΟΜ) και υψηλή αξιοπιστία των συστηµάτων 
πρόωσης, καθοδήγησης και πυροδότησης της 
εκρηκτικής κεφαλής. Έτσι απομένουν τα εγγενή 
και συνεπώς ανυπέρβλητα μειονεκτήματα της 
μεθόδου καθοδήγησης ΦΑΒΗ, τα οποία συνδέο- 
νταιµε την απαίτηση παροχής ακτινοβολίας στό- 
χου από το αεροσκάφος-φορέα σε όλη τη διάρ- 
κεια της εμπλοκής, Κάτι που σηµαίνει ότι ο στό- 
χος πρέπει να διατηρείται εντός των ορίων σά- 
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0 ΜΙ6Α προορίζεται να αντικαταστήσει Το σύνολο των 
θληµάτων που χρησιμοποιεί η Γαλλική Πολεμική 
Αεροπορία, Τόσο αεροµαχίας όσο και αναχαίτησης κάτι 
που πρέπει να θεωρείται μάλλον απίθανο αν λάθει κανείς 
υπ᾿ όψιν του το κόστος, Παρ᾽ όλα αυτά ο ΜΙ6Α έχει υἱοθε- 
τήσει λύσεις που του επιτρέπουν να ανταπεξέλθει στις 
επιχειρησιακές απαιτήσεις και των δύο αποστολών, 


Λοκιµαστική εκτόξευση ΑΙΜ-Ί20 από Ε-15. Για την πλή- 
ρη αξιοποίηση των πυραύλων αυτού του τύπου απαιτείται 
το αεροπλάνο φορέας να διαθέτει ραντάρ µε ικανότητα 
Ιχνηλάτησης, ενώ συνεχίζεται η ανίχνευση (ΤΗ 9). 


Μοιρών της Αμερικανικής Αεροπορίας, τα οποία 
χρησιμοποιούνται για Ανόμοια Εκπαίδευση 
Εναέριας Μάχης (ΡΑΟΤ). Από την αξιολόγηση 
εξαιρέθηκε το βλήμα μεγάλης ακτίνας ενεργού 
τερµατικής κατεύθυνσης ραντάρ Ηωφῃες ΑΙΜ-54 
«Φοίνιξ», το οποίο σε συνδυασμό µε το ισχυρό- 
τατο ΡΏ ραντάρ ΑΝΝ 4-8 του ίδιου κατασκευαστή 
προσδίδει στο Ε-14 συντριπτική υπεροχή. Έτσι 
ταξ-14 υποχρεώθηκαν να χρησιμοποιήσουν 
βλήματα ΑΙΜ-7Ε αποκλειστικά, σε µετωπικές 
εµπλοκές µε Ε-5Ε που διέθεταν ΑΑΜ περιορι- 
σµένης ακτίνας ΑΙΜ-ΘΙ. 9ἱάθννπάεΓ υπέρυθρης 
(ΙΒ) αυτόνομης παθητικής καθοδήγησης και 
εμπλοκής στόχων απὀ οποιαδήποτε κατεύθυν- 
ση (αἱ-Ε5ρθοῖ). Το ΑΝ 4-9 παρέχει ονομαστική 
εμβέλεια 219ΚΠ για 8576 πιθανότητα εντοπισμού 
στόχου 5πι2 και εμβέλεια 167Κπι για πολλαπλή 


θεταν Τηλεοπτική Μονάδα Σκόπευσης (Τν5Ι0) 
της Νόρθροπ, η οποία υπό ιδανικές ατµοσφαιρι- 
κὲς συνθήκες επέτρεπε αναγνώριση των Ε-5Ε 
σε ακτίνα 24Κπι αλλά η ακτίνα θετικής αναγνώρι- 
σης υπό τυπικές συνθήκες περιοριζόταν σε 
Ίθκπι. Ακολουθούσε η εκτόξευση βλήµατος ΑΙΜ- 
7Ε σε προσομοίωση. Καθώς όμως τα Ε-14 ήταν 
υποχρεωµένα να συνεχίσουν την προσέγγιση 
των στόχων παρέχοντας την αναγκαία ακτινο- 
βολία καθοδήγησης των βλημάτων 9ΑΒΗ, έφθα- 
ναν σε απόσταση που επέτρεπε στα Ε-5Ε την 
πρόσκτηση και οπτική αναγνώριση των πολύ µε- 
γαλύτερων αντιπάλων μαχητικών. Ελάχιστα δευ- 
τερόλεπτα πριν καταστραφούν από τα επερχό- 
μενα ΑΙΜ-7Ε, τα ξ-δΕ κατόρθωναν να εκτοξεύ- 
σουν σε προσομοίωση βλήματα ΑΙΜ-ΦΙ.. Η κα- 
τάρριψη των Ε-5Ε δεν διέσωζε τα Ε-Ί4 απὀ τα 


ΚΑΙ ΜΙΟΑ 


ρωσης της κεραίας ραντάρ του αεροσκάφους 
εκτόξευσης. Εξυπακούεται πως το τελευταίο 
εξακολουθεί να κινείται προς την κατεύθυνση 
του στόχου μέχρι την ολοκλήρωση της εµπλο- 
κής. 

Οι επιχειρησιακές συνέπειες των απαιτήσεων 
αυτών επιδείχθηκαν εντυπωσιακά στις ασκήσεις 
Αξιολόγησης Βλημάτων Εναέριας Αναχαίτισης 
(ΑΙΜΝΑΙ.) που πραγµατοποιήθηκαν το 1977 στο 
αχανές πεδίο δοκιμών της Αεροπορικής Βάσης 
(ΑΕΒ) Νέλις (Νε(Ι5), στη Νεβάδα των ΗΠΑ. Στις 
ασκήσεις αυτές τα κύρια μαχητικά των 
Αμερικανικού Ναυτικού και 09ΑΕ, Ε-Ιά καιξ-15 
αντίστοιχα αντιμετώπισαν τα Ε-5Ε των Ειδικών 
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ιχνηλάτηση στόχων, ενώ συνεχίζεται η σάρωση 
(ΤΓ8οκ ΝΝΠΙ6 9σ8η, ΤΗΝ 9), ενώ η ισχύς του επι- 
τρέπει την καθοδήγηση βλημάτων ΑΙΜ-7Ε σε µέ- 
γιστη απόσταση 70Κπι: η σύγκριση φαίνεται κα- 
ταδικαστική για τα Ε-ΞΕ µε βλήματα ΑΙΜ-Θἰ µέγι- 
στης ακτίνας 17,7Κκπι καιµμε ραντάρ Έμερσον 
ΑΡΩ-Ί59Θ(Ν}5 εμβέλειας εντοπισμού ὀ0κπι, πρὀ- 
σκτησης 21 Κπῃ καιιχνηλάτησης 37Κπι σε ύψος 
20.000 ποδών (6.100πΏ). 

Ωστόσο οι κανόνες εμπλοκής των ασκήσεων 
ΑΙΜΝΑΙ επέβαλλαν οπτική αναγνώριση στόχου 
πριν την εκτόξευση ΑΑΜ, υπογραμμίζοντας τη 
χαμηλή αξιοπιστία των συστηµάτων 
Αναγνώρισης Φίλου ἡ Εχθρού (ΙΕΕ).ΤαΕ-Ί4 διέ- 


ΜΕΡΟΣ Α: Η ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


Ἡ εισαγωγή σε επιχειρησιακή 
χρήση των θβηµάτων µέσης 
ακτίνας ενεργού τερµατικής 
κατεύθυνσης ραντάρ, θᾳ ἐπιφέ- 
ρει σημαντικές µεταθοβές στις 
τεχνοβογίες Καῑ τακτικές εναέ- 
ριας μάχης. Η προσέγγιση των 
τεχνοβογικών και ΕΠΙΧΕΙΡΠσΙΑ- 
κών χαρακτηριστικών των θΛή- 
µάτων αυτών είναι εξαιρετικά 
επίκαιρη, εἰδικά καθώς η 
Τουρκική Ποβεμική βεροπορίᾳ 
παράγγειβε ήδη 100 ΑΝΚΑΑΝΜ. 


Του Πάνου Ευαγγέλου 
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Α ΜΗΑΑΜ ΚΑΙ 


ΑΑΜ αυτόνομης καθοδήγησης: οι προσοµοιώ- 
σεις απέδιδαν ελάχιστο ποσοστό επιβίωσης αε- 
ροσκαφών! 

Από τα προηγούμενα συνάγεται πως η κρισιµό- 
τερη κινηματική παράμετρος αποτελεσµατικό- 
τητας των ΑΑΜ δεν είναι η ακτίνα εκτόξευσης 
(1.8µποῇ Β4Π46: Β| ) αλλά η ακτίνα απεµπλο- 
κής, η απόσταση μεταξύ στόχου και αεροσκά- 
φους εκτόξευσης όταν το τελευταίο µπορεί να 
εγκαταλείψει την εμπλοκή για να αποµακρυν- 
θεί, να εκτελέσει ελιγμούς διαφυγής ή να ανα- 
ζητήσει νέους στόχους. Τοιδεώδες είναι η ταύ- 
τιση της ακτίνας εκτόξευσης µε την ακτίνα απε- 
µπλοκής: αυτό ισχύει στην περίπτωση βληµά- 
των, η καθοδήγηση των οποίων είναι εντελώς 
ανεξάρτητη από το αεροσκάφος µετά την εκτό- 
ξευση όπως των ΑΑΜ καθοδήγησης ΙΒ (βλήματα 
Πγε απ /οΓᾳεἵ). Αντίθετα λόγω της απαίτησης 
παροχής ακτινοβολίας στόχου για την καθοδή- 
γηση των ΑΑΜ τύπου ΦΑΒΗ, η ακτίνα απεµπλο- 
κής τους ισοδυναμεί µε την απόσταση μεταξύ 
αεροσκάφους εκτόξευσης και στόχου κατά την 
αναχαίτιση του τελευταίου απὀ το βλήμα: η απὀ- 
σταση αυτή αποκαλείται 5ἰαπά-ΟΗ Β8ηᾳε (Βςο) 
ἡ Ε-ρο[θ στην ορολογία της [/9ΑΕ. Συνεπώς η 
επικράτηση και επιθίωση στην εναέρια µάχη µε 
θλήµατα ΘΑΒΗ, προὐποθέτει ακτίνα απεµπλο- 
κής µεγαλύτερη αυτής των ΑΑΜ τύπου ΘΑΒΗ 
του αντιπάλου και της ακτίνας εκτόξευσης των 
ΑΑΜ αυτόνοµης καθοδήγησης. Σε µετωπικές 
εµπλοκές όπως αυτές των ασκήσεων ΑΙΜΝΑΙ. 
θα φαινόταν εύλογη η αύξηση της ακτίνας εκτό- 
ξευσης των βλημάτων ΞΑΒΗ ώστε να αυξηθεί 
αντίστοιχα η ακτίνα απεµπλοκής, στην πράξη 
όµως τα πράγματα δεν είναι τόσο απλά. 

Ὅπως είναι γνωστό, τα στερεά καύσιμα του πυ- 
ραυλοκινητήρα των ΑΑΜ µέσης ακτίνας εξα- 
ντλούνται σε ελάχιστα δευτερόλεπτα µετά την 
εκτόξευση: στο χρονικό σηµείο διακοπής λει- 
τουργίας του κινητήρα (ουΓπου!) επιτυγχάνεται η 
μέγιστη ταχύτητα. Ακολούθως η κίνηση του βλή- 
µατος συνεχίζεται αδρανειακά και η ταχύτητα 
μειώνεται µε αυξανόμενο ρυθμό, έτσι η µέση τα- 
χύτητα είναι αντιστρόφως ανάλογη της διανυό- 
µενης απόστασης. Αυτό ισχύει ακόµη και για τα 
βλήματα ΑΙΜ-7Ε/Μ και ΔὐΡΕΒ 5900 που διαθέ- 
τουν προηγµένους πυραυλοκινητήρες διπλής 
ώσης (αμ α-ἴηγιςί): οι κινητήρες αυτοί παράγουν 
αρχικά µεγάλη ώση για να επιταχύνουν το βλήμα 
σε μέγιστη ταχύτητα που υπερβαίνει τα 4 Μαχ 
εφόσον η ταχύτητα του αεροσκάφους εκτόξευ- 
σης είναι της τάξης των 2 Μαχ. Ακολουθεί η µε- 
γαλύτερης διάρκειας φάση απόδοσης χαμηλότε- 
ρης ώσης για διατήρηση ταχύτητας. Πάντως η 
συνολική διάρκεια λειτουργίας είναι ελάχιστα 
δευτερόλεπτα. Οι συνέπειες είναι πρόδηλες; 
εάν η ακτίνα εκτόξευσης είναι υπερβολικά µεγά- 
λη και υποχρεώνει το βλήμα να διανύσει εκτετα- 
µένη απόσταση, η τερµατική ταχύτητα θα είναι 
εξαιρετικά χαμηλή συμπαρασύροντας τη µέση 
ταχύτητα. Η διάρκεια πτήσης του βλήματος θα 
αυξηθεί υπερβολικά, µε αποτέλεσµα την ελαχι- 
στοποίηση της ακτίνας απεµπλοκής καθώς η 
προσέγγιση του αεροσκάφους εκτόξευσης και 
του στόχου συνεχίζεται. Προφανώς η ακτίνα 
απεµπλοκής είναι άµεση συνάρτηση της µέσης 
ταχύτητας τῶν βλημάτων. Το Σχήµα | παρουσιά- 
ζει την ακτίνα απεµπλοκής Βςρ ως συνάρτηση 
της ακτίνας εκτόξευσης ΒΙ για δύο αντιπροσω- 
πευτικά βλήματα σε μετωπική εμπλοκή, µε ταχύ: 
τητα αεροσκάφους και στόχου ΜάοΠ 0,9. Οι κα- 
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μπύλες ακτίνας απεµπλοκής παρουσιάζουν µέγι- 
στα για ακτίνα εκτόξευσης 15 και 22ΚΠι περίπου. 
[1] Εάν η ακτίνα εκτόξευσης αυξηθεί πέραν των 
ορίων αυτών, η ακτίνα απεµπλοκής μειώνεται 
αντί να αυξάνεται εκθέτοντας το αεροσκάφος 
εκτόξευσης στα ΑΑΜ του στόχου: τα αποτελέ- 
σµατα της υπερβολικά περιορισμένης ακτίνας 
εκτόξευσης εἶναι κοινά µε αυτά της υπερβολικά 
εκτεταμένης, µε το πρόσθετο μειονέκτημα στην 
τελευταία περίπτωση της πολύ μεγαλύτερης 
διάρκειας εµπλοκής, η οποία συνεπάγεται µεγα- 
λύτερη έκθεση σε άλλες απειλές! 

Συνεπώς, για κάθε θλήµα 3ΑΒΗ η ακτίνα απε- 
µπλοκής µεγιστοποιείται σε συγκεκριμένη ακτί- 
γα εκτόξευσης που είναι πολύ μικρότερη της 
µέγιστης θεωρητικής ακτίνας. Ενδεικτικά, σύμ- 
φωνα µε δημοσιευμένα στοιχεία η μέγιστη ακτίνα 
των βλημάτων ΑΙΜ-7Ε/Μ είναι 1ΟΌκπι: πρὀκειται 
πιθανότατα για την απόσταση που µπορεί να δια- 
νύσει το βλήμα διατηρώντας επαρκή αποθέματα 
ενέργειας για την εκτέλεση ελιγμών υψηλού 
ρυθμού στροφής και εγκαρσίων επιταχύνσεων 
υψηλού φόρτου «». Η απόσταση αυτή συχνά 
αποκαλείται κινηματική (Κἰπεπια!!ο) ακτίνα αλλά η 
μετατροπή της σε ακτίνα εκτόξευσης είναι αδύ- 
νατη. Σε µετωπικές εµπλοκές η ακτίνα εκτόξει- 
σης περιορίζεται επίσης από την ισχύ του ρα- 
ντάρ εκπομπής ακτινοβολίας στόχου, καθώς ο 
ημιενεργός ερευνητής των βλημάτων ΦΑΒΗ 
πρέπει να εγκλωβίσει την ανακλόµενη ακτινοβο- 
λία ήδη απὀ την εκτόξευση. Όπως αναφέρθηκε, 
η εμβέλεια καθοδήγησης βλημάτων ΑΙΜ-7ΤΕ του 
πανίσχυρου ΑΝ -8 είναι 70κπι, ενώ για βλήματα 
ΑΙΜ-ΤΕ και ΑΙΜ-7Ε η εμβέλεια καθοδήγησης του 
ΡΏ ραντάρ Γουεστιγκχάουζ ΑΡ(-59 των αερο- 
σκαφών Ε-4./Ν είναι 33,4Κπι και 44 ,4κπι αντίστοι- 
χα' το ραντάρ αυτό εἶναι ισχυρότερο του 
Γουεστιγκχάουζ ΑΡΩ-Ί120 των Ε-4Ε. Βεβαίως η 
ακτίνα εκτόξευσης στην οποία µεγιστοποιείται η 
ακτίνα απεµπλοκής θα εἶναι τελικά μικρότερη 
της εμβέλειας καθοδήγησης ΑΑΜ τύπου 9ΑΒΗ 
των ραντάρ. Σε εµπλοκές καταδίωξης η εμβέ- 
λεια καθοδήγησης των ραντάρ περιορίζει όχι µό- 
νο την ακτίνα εκτόξευσης αλλά και την ακτίνα 
απεµπλοκής. Επιπλέον η ακτίνα εκτόξευσης εἰ- 
ναι εξαιρετικά περιορισμένη καθώς το βλήμα 
πρέπει να προλάβει τον απομακρυνόμενο στὀ- 
χο. Στις υπόλοιπες µορφές εμπλοκής όπουο 
στόχος προσεγγίζει ή απομακρύνεται απὀ το αξ- 
ροσκάφος εκτόξευσης υπό γωνία (85ρεοἱ 8Π0Ι6), 
η τελευταία επιδρά καθοριστικά στις παραμέ- 
τρους βολής. 

Σε κάθε περίπτωση η παραμονή των αεροσκα- 
φών σε πορεία προσέγγισης του στόχου µετά 
την εκτόξευση βλήµατος 9ΑΒΗ εἶναι επιχειρη- 
σιακά εντελώς ανεπιθύμητη δεδομένου ότι εκθέ- 
τει τα αεροσκάφη εκτόξευσης σε επιθέσεις άλ- 
λων εχθρικών αεροσκαφών. 


Β ΝΕΑ ΓΕΝΙΑ ΑΛΗ ΜΕΣΗΣ ΑΚΤΙΝΑΣ ΔΡΑΣΗΣ 


Όπως είναι φυσικό, οι επιχειρησιακές και τεχνο- 
λογικές απαιτήσεις για την επόμενη γενιά βλη- 
µάτων µέσης ακτίνας της Δύσης προέκυψαν απὀ 
την ανάγκη υπέρβασης των µειονεκτηµάτων της 
παρούσας γενιάς ΑΑΜ τύπου ΘΑΒΗ. Οἱ κορυ- 
φαίες επιχειρησιακές απαιτήσεις εἶναι η ικανό- 
τητα εμπλοκής πολλαπλών στόχων από κάθε 
αεροσκάφος και η αυτόνομη καθοδήγηση των 
θληµάτων: η τελευταία αποτελεί επίσης τεχνο- 
λογική προύπόθεση της εµπλοκής πολλαπλών 


Π ΙιοβΑ 


στόχων. Το σύστηµα καθοδήγησης των βληµά- 
των πρέπει να καταργεί την τακτική δέσμευση 
μεταξύ του αεροσκάφους εκτόξευσης, των ΑΑΜ 
τύπου ΦΑΒΗ καιτου στόχου: µόνον έτσι είναι δυ- 
νατή η εκτόξευση σημαντικού αριθμού βλημάτων 
σε περιορισμένο χρόνο εναντίον πολλαπλών 
στόχων, επιτρέποντας στο αεροσκάφος εκτό- 
ξευσης να εκτελέσει ελιγμούς διαφυγής ή να 
απομακρυνθεί αµέσως απὀ την επικίνδυνη ζώνη. 
Σημαντικές απαιτήσεις εἶναι επίσης οι ακόλου- 
θες: 

ΞΜεγάλη Ακτίνα Αναχαίτισης. Εφόσον καλύ- 
πτονται οι προηγούμενες απαιτήσεις η ακτίνα 
απεµπλοκής ταυτίζεται µε την ακτίνα εκτόξευ- 
σης, η οποία πρέπει να υπερέχει των ΑΑΜ του 
αντιπάλου ώστε να µην απειλείται το αεροσκά- 
φος εκτόξευσης, 

:Ὑψηλή Ακρίθεια Καθοδήγησης. Υπό ιδανικές 
συνθήκες, για την εμπλοκή κάθε στὀχου θα πρέ- 
πει να χρησιµοποιείται μόνον ένα βλήμα. Η υψη- 
λή ακρίβεια καθοδήγησης συνεπάγεται σηµαντι- 
κό περιορισμό του βάρους και της πολυπλοκότη- 
τας της εκρηκτικής κεφαλής, καθώς και απλού- 
στευση του συστήµατος υπολογισμού του κα- 
τάλληλου σηµείου πυροδότησης,. Το τελικό απο- 
τέλεσμµα εἶναι η µείωση του συνολικού βάρους 
του βλήµατος. 

-Ὑψηλή Ταχύτητα. Συνεπάγεται περιορισμό του 
χρόνου πτήσης, αιφνιδιασμό του αντιπάλου και 
πρόληψη χρήσης των όπλων του. 

-Ελάχιστοι Κινηµατικοί Περιορισμοί. Το βλήμα 
θα πρέπει να περιορίζει στο ελάχιστο τις απαιτή- 
σεις µεταβολής της πορείας του αεροσκάφους 
για την εμπλοκή στόχων. 

ΞΠεριορισµός Βάρους και Διαστάσεων. Η µετα- 
φορά σημαντικού αριθμού ΑΑΜ απὀ τα μαχητικά 
αεροσκάφη εἶναι μόνιμη απαίτηση. 

Από τα τέλη της δεκαετίας του ᾿70η κάλυψη των 
παραπάνω απαιτήσεων αποτέλεσε αντικείµενο 
κοινού προγράµµατος των υ9ΑΕ και 0595Ν για 
την ανάπτυξη του Προηγµένου Βλήματος 
Αέρος-Αέρος Μέσης Ακτίνας (Αἀναποθᾷ 
Μθαίωπι Βαποθ ΑΑΜ: ΑΜΒΑΑΜ) που θα αντικαθι- 
στούσε τα ΑΙΜ-7 Σπἀροου. Το παράλληλο κοινό 
πρόγραµµα ανάπτυξης του Προηγµένου 
Βλήματος Αέρος-Αέρος Περιορισμένης Ακτίνας 
(Αάναποθά 9ΠποΓί Βαπαθ ΑΑΜ; ΑΞΗΑΑΜ) απο- 
σκοπούσε στην αντικατάσταση των ΑΙΜ-9 
ΦΙ4ΘΙΙΠά6Γ. Τα βλήματα αυτά αποτέλεσαν την 
«Οικογένεια Όπλων» (ΕαπΠγ οἱ Ν/6αροης) για 
την ανάπτυξη της οποίας οι ΗΠΑ, Μεγάλη 
Βρετανία και Γερμανία υπέγραψαν Μνημόνιο 
Αλληλοκατανόησης (Μου) τον Αὐγουστο του 
1980. Αντί όµως της συνεργασίας για την απὀ 
κοινού ανάπτυξη των βλημάτων, προτιμήθηκε η 
ανάθεση της ανάπτυξης του ΑΜΗΑΑΜ αποκλει- 
στικά στις ΗΠΑ και του ΑΞΒΑΑΜ στα Ευρωπαϊκά 
κράτη, Μετά την ολοκλήρωση της ανάπτυξης, εἰ- 
δικές συμφωνίες επρόκειτο να ρυθµίσουν την 
παραγωγή κατόπιν αδείας του ΑΜΒΗΑΑΜ στην 
Ευρώπη καιτου ΑΞΒΑΑΜ στις ΗΠΑ, ενώ οιαερο- 
πορικές δυνάμεις των τριών κρατών δεσμεύο- 
νταν να υιοθετήσουν τα βλήματα αυτά: έτσι η 
Βρετανική και Γερμανική βιομηχανία ουσιαστικά 
αποκλείονταν από την ανάπτυξη και εξέλιξη της 
τεχνολογίας ενεργών ερευνητών ραντάρ για 
ΑΑΜ. Αυτός ήταν ο κύριος λόγος οριστικής απο- 
χώρησης της Γαλλίας απὀ το ΜΟΙ), στο οποίο 
κατείχε αρχικά θέση παρατηρητή. Το Μο) εξα- 
κολουθεί τυπικά να ισχύει αλλά ουσιαστικά κα- 
τέρρευσε το 1989 µε κύριο θύμα το πρόγραµµα 
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Α.Α 
ο 
ΑΦΒΑΑΜ: αντίθετα το ΑΜΒΑΑΜ επηρεάσθηκε 
µόνον ως προς την Ευρωπαική βιομηχανική συµ- 
µετοχή, 

Απόιτις 5 αρχικές υποψηφιότητες για το πρό- 
γραµµα ΑΜΒΑΑΜ, το 1379 προκρίθηκαν για τελι- 
κή αξιολόγηση οι προτάσεις των Χιούζ και 
Ρείθιον, ενώ απορρίφθηκαν οι προτάσεις της 
Τζένεραλ Νταϊνάμικς και των κοινοπραξιών 
Νόρθροπ/Μοτορόλα και Φορντ Αἱίροσπεις/- 
Μαρκόνι/ΕΜΙ. Οι Χιούζ και Ρειθιον κατασκεύα- 
σαν απὀ 16 βλήματα για το πρόγραµµα εκτοξεύ- 
σεων της τελικής φάσης αξιολόγησης. Το βλήμα 
της Χιούζ επέδειξε την ικανότητα εμπλοκής 
πολλαπλών στόχων καταρρίπτοντας δύο στα 
δύο τηλεχειριζόµενα αεροσκάφη ΩΕ-Ί102, ενώ 
ακολούθησε η επίδειξη της ικανότητας κατό- 
πτευσης και εμπλοκής στόχου σε μικρότερο 
ύψος πτήσης (Ιοοκ-άον/π/σποοί-αοννη): το βλήμα 
εκτοξεύθηκε απὀ Ε-ἴ6σε ύψος 6.000 ποδών 
(1.890πι) και ταχύτητα 0,75 Μαχ εναντίον στό- 
χου ταχύτητας 0,7 Μαχ σε ύψος 1.000 ποδών 
(305πᾳ) και ακτίνα 9.650πΠ. Το βλήμα δεν µετέφε- 
ρε εκρηκτική κεφαλή αλλά προσέκρουσε στον 
τηλεχειριζόµενο στόχο και τον κατέστρεψε, επι- 
δεικνύοντας την ακρίβεια καθοδήγησης. Στις 11 
Δεκεμβρίου 1981 ανακοινώθηκε η επιλογή του 
βλήματος της Χιούζ, το οποίο κὠδικοποιήθηκε 
ως ΑΙΜ-120Α ΑΜΗΑΑΜ. 

Η διάταξη των αεροδυναµικών επιφανειών εἶναι 
όμοια αυτής του Σπάροου, αλλά σε αντίθεση µε 
το τελευταίο τον έλεγχο αναλαμβάνουν τα 4 
σταυρωτά τοποθετημένα ουὐραία πτερύγια και 
ὀχι οι 4 σε σειρά πτέρυγες στο µέσο της ατρά- 
κτου. Η διάταξη αυτή παρέχει υψηλότερη ικανό- 
τητα ελιγμών και κατορθώθηκε µε την ανάπτυξη 
ελαφρών και συµπαγών μηχανισμών ενεργοποί- 
ησης των αεροδυναµικών επιφανειών, οι οποίοι 
μπορούν να εγκατασταθούν γύρω απὀ το ακρο- 
φύσιο του πυραυλοκινητήρα στερεών καυσίμων 
διπλής ώσης, περιορισμένου ἴχνους καπνού. Η 
μέγιστη ταχύτητα υπερβαίνει τα 4 Μαχ, ενώ σύμ- 
φωνα µε εκτιμήσεις η κινηματική ακτίνα του βλή- 
µατος εἶναι της τάξης των 8θκπι. Αξίζει να σηµει- 
ωθεί πως το πρόγραµµα ΡΕ Θ9302Ε Προηγµένης 
Πρόωσης Βλημάτων της [/9ΑΕ διερευνά την 
εγκατάσταση αερόβιου πυραυλοκινητήρα 
(ἀμοῖεά ΓοοΚκεῖ πιοῖογ) στερεών καυσίμων σε µελ- 
λοντικές εκδόσεις του ΑΜΒΑΑΜ: µε κινητήρα 
του τύπου αυτού η κινηματική ακτίνα του βλήμα- 
τος θαᾳ μπορούσε να αυξηθεί ακόµη και κατά 
10036! Το ΑΙΜ-120Α διαθέτει πολεμική κεφαλή 
ελαφρύτερη των 22Κκᾳ τύπου Δακτυλιοειδούς 
Εκτόνωσης Θραυσμάτων (ΑΒΕ). Το μέγιστο βά- 
ρος των 154κᾳ του ΑΜΗΑΑΜ υπαγορεύθηκε από 
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το όριο στρεπτικής ακαµψίας της πτέρυγας του 
Ε-16 καθώς υπήρχε απαίτηση ανάρτησης του 
βλήματος στους φορείς εκτόξευσης των ακρο- 
πτερυγίων του, οἱ οποίοι προορίζονταν αρχικά 
για τα πολύ ελαφρύτερα ΑΙΜ-9. [2] 

Η Γαλλία απέρριψε την ένταξη στο Μο) της 
«Οικογενείας Όπλων» και επέλεξε την εγχώρια 
εναλλακτική προοπτική ανάπτυξης του 
Βλήματος Αναχαίτισης και Εναέριας Μάχης 
(Μιδς!!ο α΄ ΙπιοΓοερίίοη αἱ ἄθ Οοπιραϊ ΑθΓίθῃ: 
ΜΙ6ΟΑ) της ΜαἰΓα. Το βλήμα θα διαθέτει αυτόνο- 
µη τερµατική καθοδήγηση απὀ ενεργό ερευνητή 
ραντάρ ἡ παθητικό ερευνητή Υπέρυθρης 
Απεικόνισης (ἰπιαρίπα ΙΒ: ΙΒ) επαναλαμβάνο- 
ντας το προηγούμενο του βλήματος ΜΑίΓ8 
Β.590, αλλά και την αντίστοιχη μόνιμη Σοβιετική 
πρακτική. Το ΜΙΟΑ αντιπροσωπεύει εντελώς 
διαφορετική προσέγγιση στην απαίτηση αντικα- 
τάστασης των ΑΑΜ της προηγούµενης γενιάς, 
καθώς προορίζεται να διαδεχθεί τόσο τα βλήµα- 
τα ΦΑΒΗ µέσης ακτίνας όσο και τα βλήματα πε- 
ριορισµένης ακτίνας κατεύθυνσης ΙΒ όπως αντί- 
στοιχα τα ΘΗΡΕΒ 530Ε/Ώ και ΜΑΑΘΙΟ 1/2 της 
Μαΐτα, παρά τις αντιφάσεις στις κινηµατικές 
απαιτήσεις. 

Η κάλυψη των απαιτήσεων αεροµαχίας προύπο- 
θέτει βλήματα µε ικανότητα εκτέλεσης εξαιρετι- 
κά βίαιων ελιγμών αµέσως µετά την εκτόξευση: 
καθώς οι αεροδυναµικές επιφάνειες ελέγχου εἰ- 
ναι σχετικά αναποτελεσµατικές σε χαμηλές τα- 
χύτητες εξαιτίας της χαμηλής αεροδυναμικής 
πίεσης, η επιτάχυνση βλημάτων όπως τα ΑΙΜ-ΦΙ. 
και ΜΑΑΙΟ 2 στη μέγιστη ταχύτητα διαρκεί περί 
τα 2566 µόλις, Επιπλέον επειδή η ακτίνα στρο- 
φής είναι ανάλογη του τετραγώνου της ταχύτη- 
τας και αντιστρόφως ανάλογη του φόρτου «» 
της εγκάρσιας επιτάχυνσης, οι απαιτήσεις ευελἰ- 
ξίας περιορίζουν τα παραπάνω βλήματα σε µέγι- 
στη ταχύτητα της τάξης των ΜαοΠ 2,5. Καθώς 
όμως το ΜΙΟΑ προορίζεται να καλύψει επίσης 
την απαίτηση αναχαίτισης µέσης ακτίνας, η επι- 
τάχυνση είναι βραδύτερη και η μέγιστη ταχύτητα 
υπερβαίνει τα ΜαςΠ 4: συνεπώς η κάλυψη των 
υψηλών απαιτήσεων ευελιξίας αµέσως µετά την 
εκτόξευση προὐποθέτει ικανότητα εγκαρσίων 
επιταχύνσεων εξαιρετικά υψηλού φόρτου 6, οι 
οποίες υπερβαίνουν τις δυνατότητες των ἄ4ερο- 
δυναμικών επιφανειών ελέγχου. Ἐτσιη ΜαΐΓα 
εγκατέστησε στο βλήμα σύστηµα Ελέγχου 
Κατευθυνόµενης Ωσης (ΤΝΟ) µε κινούμενα πτε- 
ρύγια στο ρεύμα εξαγωγής του πυραυλοκινητή- 
ρα επιτυγχάνοντας εντυπωσιακή ευελιξία, η 
οποία στην αρχικἠ φάση πτήσης υπερέχει εκεί- 
γης του βλήµατος ΜΑΑΙΟ 21 Εξ’ ορισμού όµως 


0 συνδυασμός Ε-1Φ/ΑΙΜ-54 υπήρξε η πρώτη απόπειρα 
δημιουργίας ενός αναχαιτιστικού αεροσκάφους µε ὄυνα- 
τότητα εμπλοκής πολλαπλών στόχων αλλά αποδείχθηκε 
εξαιρετικά δαπανηρός. 0 ΑΜΒΑΑΜ στις περισσότερες 
εφαρμογές του προσφέρει αυτήν τη δυνατότητα µε σηµα- 
γτικά χαμηλότερο κόστος και πολυπλοκότητα, 


το σύστηµα αυτό λειτουργεί µόνον εφόσον πα- 
ραμένει σε λειτουργία ο κινητήρας του βλήµα- 
τος; όπως ισχύει για το σύνολο των σύγχρονων 
ΑΑΜ, η λειτουργία του πυραυλοκινητήρα στερε- 
ών καυσίµων της Τόμσον- Μπραντ Αρμαμέντ 
(ΤΒΑ) του ΜΙΟΑ καλύπτει κλάσμα της συνολικής 
διάρκειας πτήσης. Μετά τη διακοπή λειτουργίας 
του κινητήρα τον έλεγχο αναλαμβάνουν τα 8, 
σταυρωτά τοποθετημένα ουραία πτερύγια, 
εµπρός απὀ τα οποία βρίσκονται σε σειρἀ 4 στα- 
θερές πτέρυγες εξαιρετικά χαμηλού λόγου δια- 
τάµατος, Ο συνδυασμός αυτός παρέχει επαρ- 
κείς επιδόσεις για την εμπλοκή σύγχρονων και 
μελλοντικών απειλών σε αποστολές εἰτε αερο- 
µαχίας, είτε αναχαίτισης, µε ελάχιστη ακτίνα 
εμπλοκής 500πη και κινηµατικἠ ακτίνα µεγαλύτε- 
ρη των 60ΚΠΙ. Μάλιστα η Μαΐγα ισχυρίζεται πως η 
κινηματική ακτίνα του βλήματος είναι συγκρίσιμη 
του ΑΜΒΑΑΜ λόγω της υψηλότερης επιτάχυν- 
σης και του χαμηλότερου βάρους του ΜΙΟΑ. 

Οι δοκιμές πιστοποίησης της τεχνολογίας του 
βλήματος άρχισαν τον Οκτώβριο του 1982, ενώ 
το 19865 ολοκληρώθηκε η µελέτη σκοπιµότητας 
και άρχισε η κρατική χρηματοδότηση. Η πλήρης 
ανάπτυξη άρχισε το 1987 και η έναρξη παραγω- 
γής προγραμµατίσθηκε για το 1993. Για τον 
ενεργό ερευνητή ραντάρ ΑΡ4Α ευθύνεται η 
Ντασό Ελεκτρονίκ, η οποία συνεργάζεται µε την 
6ΕΟ Μαρκόνι για την ανάπτυξη και παραγωγή 
του πομπού. Οι 9ΑΤ και Μαίΐγα συνεργάζονται 
στην ανάπτυξη του ερευνητή ΙΙΒ, η εκρηκτική κε- 
φαλή βάρους 12Κᾳ είναι της ΤΒΑ και ο πυροσω- 
λήνας προσέγγισης της Τόµσον-Ο95Ε. Ο Πίνακας 
Ι παρουσιάζει συγκριτικά στοιχεία διαστάσεων 
και βάρους των βλημάτων ΑΙΜ-120Α και ΜΙΟΑ, 
καθώς και αντιπροσωπευτικών βλημάτων της 
προηγούμενης γενιάς. 


ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ ΕΝΕΡΓΩΝ ΕΡΕΥΝΗΤΩΝ ΡΑΝΤΑΡ 


Το σύστηµα καθοδήγησης θεωρείται γενικάο 
κρισιµότερος παράγοντας για την ανάπτυξη 
ενός επιτυχημένου βλήματος; αυτό ισχύει πολύ 
περισσότερο στην περίπτωση των ΑΑΜ µέσης 
ακτίνας της επόµενης γενιάς, καθώς η πλέον εὖὐ- 
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λογη επιλογή για την κάλυψη των επιχειρησια- 
κών απαιτήσεων ήταν η αντικατάσταση των 
ερευνητών ΦΑΒΗ απὀ ενεργούς ερευνητές ρα- 
ντάρ. Ελάχιστες λεπτομέρειες είναι γνωστές για 
τους ερευνητές των βλημάτων ΑΙΜ-120Α και 
ΜΙΟΑ, καθώς αποτελούν την αιχμή της μελλοντι- 
κής τεχνολογικής υπεροχής των αεροπορικών 
δυνάµεων της Δύσης και καλύπτονται από αυ- 
στηρὀ απόρρητο. Βεβαίως το ενδιαφέρον και τα 
κύρια τεχνολογικά προβλήµατα εντοπίζονται 
στους πομπούς των ερευνητών ραντάρ, καθώς η 
τεχνολογία δεκτών ήταν ήδη ώριμη µε την ανά- 
πτυξη προηγμένων ΑΑΜ τύπου ΞΑΒΗ. 

Η καθοδήγηση των βλημάτων µε την απαιτούµε- 
νη ακρίβεια για την επιτυχή αναχαίτιση εξαρτάται 
απὀ την υψηλή διακριτική ικανότητα και την ακρι- 
βήιχνηλάτηση του στόχου από τον ερευνητή ρα- 
ντάρ, προὐποθέτοντας την εκπομπή σχετικά 
οξείας δέσµης, 

Το εύρος της δέσµης ραντάρ ως προς ορισμένο 
επίπεδο είναι ανάλογο του μήκους κύµατος του 
εκπεμπόµενου σήµατος και αντιστρόφως ανάλο- 
γο της διάστασης της κεραίας στο επίπεδο αυτό: 
ἐτσι η παραγωγή οξύτερης δέσµης προύποθέ- 
τει λειτουργία του ραντάρ σε υψηλή συχνότητα 
ή χρήση κεραίας μεγάλου μεγέθους. Εξαιτίας 
της σχέσης αυτής, η διάµετρος των θληµάτων 
είναι κεντρικός περιοριστικός παράγοντας 
στην ανάπτυξη αποτελεσµατικών ενεργών 
ερευνητών ραντάρ καθώς δεν επιτρέπει να αυ- 
ξηθεί η διάµετρος της κεραίας τους; έτσι η πα- 
ραγωγή οξείας δέσµης επιβάλλει την επιλογή 
υψηλής συχνότητας. Ενδεικτικά, η εκπομπή δέ- 
σµης εύρους 2” απαιτεί κεραία διἰαµέτρου Ίπῃ σε 
συχνότητα 9,56 ΗΖ ενώ σε συχνότητα 958Η7ζ 
αρκεί κεραία διαμέτρου 10ο! 

Η οξεία δέσµη ραντάρ αποτρέπει την εμφάνιση 
του φαινομένου ειδώλου και επιτρέπει διάκριση 
πολλαπλών στόχων: το τελευταίο είναι επίσης 
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εφικτό µε ευρύτερη δέσµη, απαιτώντας όµως 
πρόσθετη υπολογιστική ισχύ για επεξεργασία 
σήματος. Επιπλέον η οξεία δέσµη παρέχει υψη- 
λότερη αντοχή σε ενεργά ΕΟΜ: εφόσον οι πα- 
ρεμβολείς δεν είναι ακριβώς ευθυγραμμισμµένοι 
µε το στόχο, τα σήµατα παρεμβολής εξωθούνται 
στους χαμηλής ισχύος πλευρικούς λοβούς αφή- 
νοντας την κύρια δέσµη ανεπηρέαστη. Ακόμη και 
στην περίπτωση της ακριβούς ευθυγράµµισης 
παρεµβολέων και στόχου, η δυνατότητα λει- 
τουργίας σε ευρύτερη περιοχή συχνότητας 
(οαπαν//αἴΠ) των ραντάρ υψηλής συχνότητας 
υποχρεώνει τους παρεµβολείς να διασπείρουν 
τη διαθέσιµη ισχύ τους για να καλύψουν την πε- 
ριοχή αυτή. Η ευρύτερη περιοχή συχνότητας 
λειτουργίας συνεπάγεται επίσης υψηλότερη ικα- 
νότητα διάκρισης ακτίνας ({αΠᾷ6-Γθ5οἱμίίοη), 
ενώ το βραχύ µήκος κύματος επιτρέπει ακριβέ- 
στερη µέτρηση της μετατόπισης συχνότητας 
Ντόπλερ και συνεπώς της ταχύτητας στόχου σε 
σύγκριση µε ραντάρ χαμηλότερης συχνότητας. 

Ωστόσο τα ραντάρ υψηλής συχνότητας δεν πα- 
ρουσιάζουν αποκλειστικά πλεονεκτήµατα: σηµα- 
ντικό μειονέκτημα είναι η χαμηλότερη απόδοση 
των πομπών, των οποίων οι απαιτήσεις παροχής 
ηλεκτρικής ισχύος είναι υψηλότερες σε σύγκρι- 
ση µε πομπούς ραντάρ χαμηλότερης συχνότη- 
τας για ανάλογης ισχύος εκπομπή ραδιοσυχνο- 
τήτων (ΒΕ). Εξάλλου η απορρόφηση 
(αἴϊεηυαίίοη) της ενέργειας ραντάρ απὀ το οξυ- 
γόνο και τους υδρατμούς της ατμόσφαιρας εἶναι 
µεγαλύτερη στις υψηλότερες συχνότητες. 
Ενδεικτικά, ο ενεργός ερευνητής Ντασό 
Ελεκτρόνικ ΑΏ4Α του βλήµατος ΜΙΟΑ αναφέρε- 
ται πως λειτουργεί στην Κ-ζώνη συχνοτήτων. [3] 
Η ονομαστική έκταση της Κ-ζώνης καλύπτει τις 
συχνότητες 18-276Η7, αλλά η Διεθνής Ένωση 
Τηλεπικοινωνιών (ΙΤὺ) παραχωρεί για χρήση 
από ραντάρ την περιοχή 24.05-24,299Η7: στις 


Μ οντέλο προπαραγωγής του ΑΜΒΑΑΜ στο εργοστάσιο 
της Χιούζ, στο Τούσον της Αριζόνα, 0 πύραυλος, παρ᾽ 
όλο το ενεργό ραντάρ που διαθέτει, έχει μικρότερη διάµε- 
τρο σώματος - από τον ΑΙΜ-7 Σπάροου που αντικαθιστά. 
Προσέξτε επίσης Τα μικρότερα (και σταθερά) πτερύγια στο 
µέσον του θλήµατος, 


συχνότητες αυτές η απορρόφηση ανά Κπι οριζό- 
ντιας διάδοσης είναι υπερδιπλάσια σε ύψος 
30.000Η (9.150πΠ) και επταπλάσια στο επίπεδο 
της θάλασσας σε σύγκριση µε την Χ-ζώνη συχνο- 
τήτων, ονομαστικής έκτασης 8-12Η7 απὀ την 
οποία τα ραντάρ χρησιμοποιούν συχνότητες 
8,5-10,68Η7. 

Συνοπτικά η ανάπτυξη αποτελεσµατικών ενερ- 
γών ερευνητών ραντάρ για βλήματα περιορισμέ- 
νων διαστάσεων εξαρτάται απὀ την εγκατάστα- 
ση επαρκούς ισχύος εκπομπής ΒΕ για την απαι- 
τούµενη συχνότητα λειτουργίας, η οποία προσ- 
διορίζεται από την αναγκαία ικανότητα διάκρισης 
ραντάρ. 

Ακριβώς αυτές τις ανταγωνιστικές απαιτήσεις 
απέτυχαν να συµβιβάσουν οι εταιρίες Ντάγκλας 
και Μπέντιξ στα µέσα της δεκαετίας του ’50, 
όταν επιχείρησαν να αναπτύξουν ενεργό ερευ- 
νητή ραντάρ για το βλήμα ΑΑΜ-Ν-3 ή ΑΙΜ-7Β 
Σπάροου ΙΙ, διαμέτρου μόλις δίῃ (20,3οπῃ) και βά- 
ρους 190,5Κκᾳ. Το αίτιο της αποτυχίας ήταν 
ασφαλώς η ανεπάρκεια της διαθέσιµης τεχνολο- 
γίας της εποχής: άλλωστε οι πτητικές δοκιμές 
του πρώτου ΑΑΜ σε επιχειρησιακή χρήση µε 
ενεργό ερευνητή ραντάρ τερµατικής καθοδήγη- 
σης ΑΙΜ-Ρ4Α, άρχισαν μόλις το 1965 Και η παρα- 
γωγή το 19783. Μάλιστα η διάµετρος των 15ίη 
(398, 1ο/π) του βλήµατος επέτρεπε στον ερευνητή 
Ὀ50-26 να λειτουργεί στην Χ-ζώνη συχνοτήτων 
µε ικανοποιητικές επιδόσεις. Για να αντιµετωπί- 
σειτις αντιφατικές απαιτήσεις ισχύος και συχνό- 
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τητας λειτουργίας του ενεργού ερευνητή ρα- 
ντάρ ενός ΑΑΜ μικρότερου και ελαφρύτερου 
των ΑΙΜ-ΤΕ/Μ 9ρ8ΙΤΟΝΥ, η Χιούζ επέλεξε αρχικά 
πομπό στερεάς κατάστασης για το υποψήφιο 
βλήμα της στο πρόγραµµα ΑΜΒΑΑΜ. Πιθανά αἷ- 
τια της επιλογής αυτής ήταν η µεγάλη διάρκεια 
ζωής, η εξαιρετικά υψηλή αξιοπιστία, το χαμηλό 
κόστος µαζικής παραγωγής, οἱ χαμηλές απαιτή- 
σεις ψύξης, η ευχέρεια και απλότητα ελέγχου 
του εὑρους της εκπεµπόµενης κυµατοµορφής 
και η ευρεία περιοχή συχνότητας λειτουργίας 
των πομπὠν στερεάς κατάστασης. Παράλληλα 
το 1977 η Χιούζ άρχισε την ανάπτυξη της πλή- 
ρως ψηφιακής έκδοσης ΑΙΜ-546 του βλήµατος 
«Φοίνιξ», στην οποία ο πομπός µε λυχνία τύπου 
ΚΙγΦἰγοπ των προγενέστερων εκδόσεων αντικα- 
ταστάθηκε απὀ πομπό μονάδων στερεάς κατά- 
στασης: ενώ όμως η επιλογή αποδείχθηκε ικανο- 
ποιητική στην τελευταία περίπτωση, η Χιούζ ανα- 
γκάσθηκε σύντομα να αντικαταστήσει τον πο- 
µπό στερεάς κατάστασης του ΑΜΒΑΑΜ από πο- 
μπό Λυχνίας Οδεύοντος Κύματος(ΤΙΝΤ). 

Παρά τα πλεονεκτήματα που αναφέρθηκαν, σε 
σύγκριση µε τους πομπούς λυχνιών κενού οι πο- 
µποί στερεάς κατάστασης παρουσιάζουν χαµη- 
λότερη ισχύ εκπομπής ΒΕ και απόδοση, οι οποί- 
ες μάλιστα είναι αντιστρόφως ανάλογες της συ- 
χνότητας λειτουργίας. Επιπλέον, καθώς το µέ- 
γεθος των βασικών µονάδων στερεάς κατάστα- 
σης παραγωγής ισχύος ΒΕ εἶναι σχετικά περιορι- 
σµένο, η κάλυψη των απαιτήσεων ισχύος ενός 
ραντάρ καθιστά αναγκαία τη σύνδεση πολλα- 
πλών μονάδων: συνεπώς τα ραντάρ υψηλής συ- 
χνότητας απαιτούν αυξημένο αριθµό μονάδων 
στερεάς κατάστασης, οξύνοντας δραματικά τα 
εγγενή προβλήµατα συνδυασμού τους και µειώ- 
νοντας περαιτέρω την απόδοση του πομπού συ- 
νολικά. Παρά τα προβλήματα αυτά, στο βάρους 
447κα βλήμα ΑΙΜ-Ρ46 οι δυνατότητες παροχής 
ηλεκτρικής ισχύος καλύπτουν τις ανάγκες του 


Το θάρος του ΑΜΒΗΑΑΜ πε- 
ριορίστηκε υποχρεωτικά από 
εκείνη Την προδιαγραφή που 
απαιτούσε το θλήµα να µπο- 
ρεί να χρησιµοποιηθεί από 
τον πυλώνα στα ακροπτερύ- 
για του Ε-16. Η χρήση του 
όµως τελικά απὀ τα αεροσκά- 
φη αυτού του τύπου θα είναι 
εξαιρετικά περιορισμένη. 


ΤΟΜΗ ΑΙΜ-Ί120Α ΑΜΒΑΑΜ 


1. Κάλυμμµα κεραίας ραντάρ 
2. Κεραία εγεργού ραντάρ 

8, Μπαταρία/πομπός 

4. Χώρος κυρίων ηλεκτρον- 
κών 

5, Πυροκροτητής 

6. Εκρηκτική κεφαλή 

7. Σταθερό πτέρωµα 

8. Εκκινητής πυραυλοκινητή- 
ρα 

9, Σηµείο ανάρτησης 

10, Πυραυλοκινητήρας 

11. Μηχανισμός κίνησης επι- 
φαγειών ελέγχου 

12. Επιφάνειες ελέγχου 

13. Ραδιοζεύξη 

14, Ακροφύσιο 
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πομπού στερεάς κατάστασης Χ-ζώνης συχνοτή- 
των. Αντίθετα στο συγκριτικά μικροσκοπικό 
ΑΜΒΑΑΜ τα προβλήµατα του πομπού στερεάς 
κατάστασης αποδείχθηκαν ανυπέρβλητα, εἰδικά 
εφόσον όπως είναι πιθανό ο ενεργός ερευνητής 
του λειτουργεί στην Κ-ζώνη συχνοτήτων. 

Η εγκατάσταση πομπού τύπου ΤΗΝ Τ µπορεί να 
καλύψει τις απαιτήσεις ισχύος εκπομπής ΒΕ σε 
συχνότητες 24.05-24,250Η7 παρέχοντας ταυ- 
τόχρονα δυνατότητα λειτουργίας σε ευρύτερη 
περιοχή συχνότητας συγκριτικἀ µε τις λυχνίες 
ΚΙγςίγοπ. Η επιτυχής ανάπτυξη του πομπού για 
το βλήμα ΑΙΜ-120Α αποδίδεται στην ανάπτυξη 
συμπαγέστερων και ελαφρύτερων συστηµάτων 
παροχής ισχύος, καθώς και συμπαγέστερων αλ- 
λάἀ ισχυρότερων και εξαιρετικά αξιόπιστων ΤΝΤ 
που μετατράπηκαν στην εφαρµογή αυτή για τα- 
χεία προθέρµανση. Η εξελικτική συρρίκνωση εἰ- 
ναιπροφανής στο έτος σχεδίασης και στοβάρος 
των πομπών ραντάρ τύπου ΤΗ Τ της Χιούζ για 
µαχητικά αεροσκάφη: 141,9Κᾳ για το ΑΛ 4-9 των 
Ε-14 το 1968, 78Κκα για το ΑΡᾷ-683 των Ε-15 το 
1972, 50Κᾳ για το ΑΡ(-65 των Ε/Α-18 το 1976. Η 
ισχύς και η συχνότητα λειτουργίας του πομπού 
του ΑΜΒΑΑΜ διαφέρουν, αλλά το βάρος των 
Όκα είναι εντυπωσιακά χαμηλό. [4] Αξίζει να προ- 
στεθεί πως η εγκατάσταση εξαρτημάτων υψηλής 
ισχύος στον ελάχιστο όγκο του βλήµατος προ- 
κάλεσε καθυστέρηση στην ανάπτυξη εξοπλι- 
σμού διάγνωσης βλαβών: η παρατεταμένη ενερ- 
γοποίηση για την εκτέλεση δοκιμών συνεπάγε- 
ται συσσώρευση σημαντικών θερµικών φορτίων 
ικανών να υποβαθµίσουν την αξιοπιστία του βλή- 
µατος. Έτσι απαιτήθηκε η ανάπτυξη εξοπλισμού 
µε ικανότητα εκτέλεσης διαγνωστικών δοκιμών 
σε ελάχιστο χρόνο. 

Η λειτουργία του ενεργού ερευνητή ραντάρ του 
ΑΜΒΑΑΜ στην Κ-ζώνη συχνοτήτων φαίνεται 
επιβεβλημένη καθώς η διάµετρος της κεραίας 
του ερευνητή Ραντάρ αναφέρεται πως είναι 
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16,5οπι, ενώ η διάµετρος του βλήµατος είναι 7ίΠ 
(17,Βοπι) αντί των δίη (20,9 οπι) του Σπάροου. 
Επιπλέον η λειτουργία στην Κ-ζώνη αναφέρεται 
από έγκυρη πηγή. [5] Άλλωστε πρόσφατα η κοι- 
νοπραξία ΗΒ των Χιούζ και Ρέιθιον πρότεινε 
ερευνητή ραντάρ προερχόμενο απὀ το ΑΙΜ- 
120Α για το Προηγµένο ΑΑΜ (ΑΑΑΜΝ) µεγάλης 
ακτίνας του Ι9Ν, το οποίο στο μεταξύ ακυρώθη- 
κε; στο πρόγραµµα υπήρχε σαφής πρόβλεψη για 
την ανάπτυξη πομπών Κ-ζώνης υψηλής ισχύος. 
[6] Άλλες πληροφορίες όµως αναφέρουν πως ο 
ερευνητής λειτουργεί στην Κυ-ζώνη - 12-186Η7 
-που τείνει να µετονομασθεί σε ὁ-ζώνη - 10- 
208Η7: ανεξάρτητα απὀ την κωδικοποίηση η λει- 
τουργία των ραντάρ επιτρέπεται σε συχνότητες 
19.4-140Η7 και 15,7-17,76Η7. Η πιθανότητα 
λειτουργίας του ενεργού ερευνητή του ΑΙΜ- 
1290Α στην υψηλότερη περιοχή συχνοτήτων ρα- 
ντάρ της Κυ-ζώνης δεν µπορεί να αποκλεισθεί, 
μάλιστα ενισχύεται εφόσον η εμβέλεια υπερβαί- 
νει τα 2ΌΚπι όπως αναφέρουν ορισμένες πηγές. 
Η εμβέλεια του ερευνητή ΑΏ4Α είναι βραχύτερη 
και αναφέρεται πως υπερβαίνει τα 1ΌΚπι µετά 
τον εγκλωβισμό του στόχου. [7] Σημειώνεται 
πως η διάµετρος του ΜΙΟΑ εἰναι μόλις Ί6οπι, συ- 
νεπώς η λειτουργία του ερευνητή στην Κ-ζώνη 
επιβλήθηκε λόγω της κεραίας μικρότερης διαµέ- 
τρου. Συγκριτικά η εμβέλεια των ερευνητών Χ- 
ζώνης όπως του ΑΙΜ-Ρ460 αναφέρεται πως υπερ- 
βαίνει τα 30ΚΠ.. [8] 

Σε κάθε περίπτωση, η μέγιστη κινηματική ακτίνα 
των σύγχρονων ΑΑΜ είναι πολλαπλάσια της εµ- 
βέλειας των ενεργών ερευνητών ραντάρ, συνε- 
πώς οι τελευταίοι μπορούν να χρησιμοποιηθούν 
αποκλειστικά στην τερµατική φάση της πτήσης, 
ενώ κάποια εναλλακτική τεχνική πρέπει να επι- 
λεγεί για την καθοδήγηση των βλημάτων απὀ την 
εκτόξευση μέχρι τα όρια πρόσκτησης στόχου 
των ερευνητών τους. Για να διατηρηθούν οι ικα- 
νότητες αυτόνομης καθοδήγησης των βληµά- 
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των και εμπλοκής πολλαπλών στόχων των αερο- 
σκαφών εκτόξευσης, προτιμήθηκε η ανάθεση 
του ελέγχου κατά την αρχική και ενδιάµεση φάση 
πτήσης (πιἰά-οους5ς) σε σύστηµα αδρανειακής 
αναφοράς. Το σύστημα ελέγχου βολής του αε- 
ροσκάφους επεξεργάζεται τα δεδοµένα σχετι- 
κής θέσης, κατεύθυνσης και ταχύτητας του στό- 
χου για να υπολογίσει την προβλεπόμενη πορεία 
του και προγραμματίζει στο σύστηµα αδρανεια- 
κής αναφοράς του βλήµατος την ιδανική τροχιά 
πτήσης στο κατάλληλο σηµείο ενεργοποίησης 
του ερευνητή ραντάρ για την πρόσκτηση του 
στόχου. Ακολούθως ο ενεργός ερευνητής κα- 
τευθύνει αυτόνομα το βλήμα στην τερµατική φά- 
ση αναχαίτισης. Προφανής τεχνολογική πρού- 
πόθεση είναι η ικανότητα εγκλωβισμού του στὀ- 
χου απὀ τον ερευνητή ραντάρ µετά την εκτόξευ- 
ση του βλήµατος: µέχρι πρόσφατα την ικανότητα 
αυτή διέθετε αποκλειστικά το βλήμα «Φοίνιξ», 
ενώ τα ΑΑΜ καθοδήγησης ΙΒ και 9ΑΒΗ απαιτούν 
εγκλωβισμό του στόχου πριν από την εκτόξευ- 


ση. 
Στα βλήματα ΜΙΟΑ και ΑΜΒΑΑΜ η µονάδα αδρα- 
νειακής αναφοράς είναι τύπου σταθερής στήρι- 
ξης (5ἱΓγαράοΝ/Π) σχετικά χαμηλού κόστους και 
κατασκευής αντίστοιχα των ΞΑΑΕΜ και 
Νορτρόνιξ, Στη διάρκεια της φάσης αδρανεια- 
κής καθοδήγησης, το βλήμα είναι εντελώς απο- 
µονωμένο απὀ το εξωτερικό περιβάλλον χωρίς 
να εκπέμπει ή να δέχεται σήµατα και συνεπώς εἰ- 
ναι άτρωτο στα ΕΟΜ του αντιπάλου, ενώ ο εντο- 
πισµός του απὀ Δέκτες Προειδοποίησης Ραντάρ 
(ΒΝΝΒ) είναι αδύνατος. Ωστόσο η διάρκεια της 
φάσης αυτής περιορίζεται σε µερικά δευτερόλε- 
πτα, διαφορετικά η πρόβλεψη της μελλοντικής 
πορείας και θέσης του στόχου καθίσταται εξαι- 
ρετικά ανακριβής: εάν η διάρκεια της φάσης 
αδρανειακἠής καθοδήγησης επεκταθεί υπερβολι- 
κά, είναι πιθανόν ο στόχος να βρεθεί εκτός του 
κώνου έρευνας ή της εμβέλειας του ερευνητή 
ραντάρ όταν αυτός ενεργοποιηθεί, Προφανώς, 
όσο βραχύτερη είναι η εμβέλεια του ερευνητή 
τόσο συντομότερη είναι η µἐγιστη διάρκεια της 
ενδιάµεσης φάσης: ο περιορισμός αυτός είναι 
τεχνολογικής φύσης, ενώ επιχειρησιακά η διάρ- 
κεια της φάσης αδρανειακής καθοδήγησης εἶναι 
αντιστρόφως ανάλογη της ευελιξίας και ταχύτη- 
τας του στόχου. Η υπέρβαση των περιορισμών 
αυτών προὐποθέτει την ανανέωση δεδοµένων 
στόχου της µονάδας αδρανειακής αναφοράς 
πριν την ενεργοποίηση του ερευνητή ραντάρ 
από το αεροσκάφος εκτόξευσης: έτσιη τροχιά 
του βλήματος προσαρμόζεται σε τυχόν µεταβο- 
λές της πορείας του στόχου µετά την εκτόξευ- 
ση. 0 συνδυασμός ενδιάµεσης φάσης αδρανεια- 
κής καθοδήγησης και ανανέωσης δεδοµένων 
στόχου απὀ το αεροσκάφος εκτόξευσης επιτρέ- 
πει την πλήρη αξιοποίηση της κινηµατικής ακτί- 
νας του βλήµατος σε µετωπικές εµπλοκές παρά 
την περιορισμένη εμβέλεια του ερευνητή ρᾳ- 
ντάρ, καθώς και την υπέρβαση του στιγµιαίου πε- 
ριορισμού στο πεδίο ἐρευνας του ενεργού ερευ- 
νητή κατά την εκτόξευση: η απώλεια εγκλωβι- 
σμού του στόχου λόγω του προβλήματος αυτού 
αποτελούσε σηµαντικό αίτιο αποτυχίας των βλη- 
µάτων 9ΑΒΗ παλαιότερων τύπων. Αντίθετα ο 
παραπάνω συνδυασμός επιτρέπει την εμπλοκή 
στόχων εκτός του πεδίου έρευνας του ερευνητή 
ραντάρ κατά την εκτόξευση. 

Σύμφωνα µε τα προηγούμενα, η πληρέστερη δυ- 
νατή αξιοποίηση της κινηµατικής ακτίνας των 
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Το ΣΧΗΜΑ | απεικονίζει την ακτίνα απεµπλοκής Βςρ) ως συνάρτηση της ακτίνας εκτόξευσης Βι των αντιπροσω- 
πευτικών θληµάτων Α και Β. Εάν η ακτίνα εκτόξευσης αυξηθεί πέραν των Ί5πι για το θλήµα Α και 22Κπι για το θλή- 


μα Β, η ακτίνα απεµπλοκής μειώνεται αντί να αυξάνεται, 


ΒΟΚΠΙ του βλήματος ΑΙΜ-Ί20Α και θΟΚΠΙτου 
ΜΙΟΑ επιτυγχάνεταιµε την ακόλουθη διαµόρφω- 
ση λειτουργίας του συστήµατος καθοδήγησης; 
φάση αδρανειακής καθοδήγησης 4 ανανέωση 
δεδοµένων στόχου µέσω ζεύξης δεδοµένων 
στην ενδιάµεση φάση πτήσης «κατεύθυνση απὀ 
τον ενεργό ερευνητή ραντάρ στην τερµατική 
φάση αναχαίτισης. Στην περίπτωση αυτή, η κα- 
θοδήγηση των βλημάτων δεν είναι ανεξάρτητη 
από το αεροσκάφος αµέσως µετά την εκτόξευση 
αλλά µετά την ανανέωση των δεδοµένων στό- 
χου του συστήµατος αδρανειακής αναφοράς. Το 
αεροσκάφος εκτόξευσης είναι υποχρεωµένο να 
συνεχίσει την ιχνηλάτηση του στόχου μέχρι να 
µεταβιβάσει ανανεωµένα δεδοµένα αδρανειακής 
καθοδήγησης στα βλήματα, έτσι η ακτίνα εκτό- 
ξευσης δεν ταυτίζεται µε την ακτίνα απεµπλο- 
κής. Επίσης είναι προφανές πως η διατήρηση 
της ικανότητας εµπλοκής πολλαπλών στόχων 
στην περίπτωση αυτή, προὐποθέτει εξοπλισμό 
του αεροσκάφους εκτόξευσης µε ραντάρ ιχνη- 
λάτησης πολλαπλών στόχων, ενώ συνεχίζεται η 
σάρωση (ΤΗΝ 9): µόνον έτσι είναι δυνατή η ανα- 
νέωση δεδοµένων στόχου σημαντικού αριθμού 
βλημάτων, τα οποία εκτοξεύονται διαδοχικά και 
κατευθύνονται ταυτόχρονα προς ισάριθµους 
στόχους. Ορισμένα γνωστά ραντάρ αεροσκα- 
φών µε ικανότητες ΤΗ 5 πολλαπλών στόχων και 
ορισμού προτεραιότητας εμπλοκής είναι τα 
ΑΝΝ 4-8 των Ε-14 για 24 στόχους και επιλογή των 
ϐγια εμπλοκή µε ΑΑΜ «Φοίνιξ», ΑΡ(-65 των 
Ε/Α-Ί8 για 10 στόχους και απεικόνιση των 8, 
Μαρκόνι ΑΙ24 Φοξχάντερ των ΤΟΒΝΑΡΟ Ε.ΜΚ3 
για 12-20 στόχους, Γουεστιγκχάουζ ΑΡ(-68 των 
Ε-160/Ώ για 10 στόχους, ΤΠΟΠΙςΟΠ-Ο9Ε ΒΌΥ για 
8 στόχους µε ικανότητα υπολογισμού δεδοµέ- 
γων στὀχου για 4-6 ΜΙΟΑ σε πτήση εναντίον ισά- 
ριθµων στόχων ταυτόχρονα. Ανάλογες ικανότη- 
τες θα διαθέτουν επίσης τα προηγμένα ραντάρ 
4Ε6 Φεράντι ΕΟΒ-90 του πολυεθνικού 
Ευρωπαϊκού Μαχητικού Αεροσκάφους (ΕΕΑ) και 
Τόμσον-Ο9ΦΕ/Ντασό Ελεκτρόνικ ΒΒΕδτου 
ΒΑΕΑΙΕ. 

Εφόσον η µέγιστη αξιοποίηση της κινηµατικής 
ακτίνας των βλημάτων δεν είναι αναγκαία, σε 
εµπλοκές ακτίνας της τάξης των 4θΚπι γιατο 
ΑΜΒΑΑΜ και 2ΆΚΠΙ για το ΜΙΟΑ, η ανανέωση δε- 
δοµένων στὀχου στην ενδιάµεση φάση πτήσης 
είναι περιττή καιη διαµόρφωση καθοδήγησης µε- 


τατρέπεται ως εξής: ενδιάµεση φάση αδρανεια- 
κής καθοδήγησης 4 τερµατική φάση κατεύθυν- 
σης απὀ τον ενεργό ερευνητή ραντάρ. Ἐτσι απο- 
καθίσταται η πλήρης αυτονομία καθοδήγησης 
των βλημάτων αµέσως µετά την εκτόξευση, κα- 
θώς και η ταύτιση της ακτίνας απεµπλοκής µε 
την ακτίνα εκτόξευσης. Επιπλέον η εγκατάστα- 
ση ραντάρ µε ικανότητα ΤΗΝ 5 πολλαπλών στὀ- 
χων στο αεροσκάφος εκτόξευσης εἶναι µεν επι- 
χειρησιακά επιθυμητή, αλλά όχι απολύτως απα- 
ραίτητη τεχνικά: το ΜΙΟΑ θεωρείται υποψήφιο 
για τον επανεξοπλισµό των εκδόσεων Ώβ και Ε 
του ΜΙΒΑΩΕ 2000, των οποίων τα ραντάρ ΒΡΏΙ 
και ΒΌΜ της Τόμµσον-Ο5Ε αντίστοιχα παρέχουν 
δυνατότητα πρὀσκτησης και ιχνηλάτησης µόνον 
ενός στόχου. Στην περίπτωση αυτή η διαδικασία 
διαδοχικής πρὀσκτησης στόχων και εκτόξευσης 
βλημάτων ΜΙΟΑ θα είναι χρονοβόρα, αλλά ορυθ- 
µός βολής θα βελτιωθεί σηµαντικά και η δέσµευ- 
ση του αεροσκάφους µε κάθε στόχο θα εἶναι πο- 
λύ συντοµότερη σε σύγκριση µε την εκτόξευση 
ΑΑΜ τύπου 9ΑΒΗ. Βεβαίως η πλήρης αξιοποίη- 
ση των δυνατοτήτων ουσιαστικά ταυτόχρονης 
εκτόξευσης βλημάτων ΑΙΜ-120Α ή ΜΙΟΑ κατά 
πολλαπλών στόχων, προὐποθέτει ραντάρ µε 
ικανότητα ΤΗ/5 όπως το ΒΌΥ του αεροσκάφους 
ΜΙΒΑΩΕ 2000-5, η ανάπτυξη του οποίου αναµέ- 
νεται να ολοκληρωθείτο 1994. 

Ανάλογα ισχύουν για την τρίτη εναλλακτική δια- 
μόρφωση καθοδήγησης των βλημάτων αυτών σε 
εµπλοκές αναχαίτισης περιορισμένης ακτίνας ή 
σε αερομαχίες, µε άµεση έναρξη της τερµατικής 
κατευθυνόμενης φάσης και πρόσκτηση στόχου 
απὀ τον ενεργό ερευνητή ραντάρ πριν ἡ µετά 
την εκτόξευση. Υπενθυμίζεται πως επιπλέον 
της έκδοσης ενεργού ερευνητή ραντάρ, το 
ΜΙΟΑ θα προσφέρεται εναλλακτικά µε παθητικό 
ερευνητή ΙΙΒ για την αυτόνομη τερµατική κατεύ- 
θυνση: στην περίπτωση αυτή ο εντοπισμός της 
προσέγγισης του βλήµατος από τα παθητικά συ- 
στήµατα ΒΝΝΒ των στόχων είναι αδύνατος. Η τε- 
χνολογία ΙΙΒ παρέχει υψηλή αντοχή σε Αντι- 
Μέτρα ΙΒ (ΙΒΟΜ) καιικανοποιητική απόδοση σε 
καιρικές συνθήκες που θα απέκλειαν τη χρήση 
βλημάτων κατεύθυνσης ΙΒ παλαιότερης τεχνο- 
λογίας, Πρέπει να τονισθεί πως για τις εκδόσεις 
κατεύθυνσης ραντάρ και ΙΒ του ΜΙΟΑ δεν ισχύει 
η παραδοσιακή διάκριση των ΑΑΜ της Δύσης σε 
βλήματα ΞΑΒΗ µέσης ακτίνας και σε βλήματα 
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Α ΜΗΑΑΜ ΚΑΙ 


ΠΙιΝΑΚΑΣ 


ΑΙΜ-ΤΜ 
9ρ8/ΓΟΝΝ 
3,68 
209 17,8 
1016 52/6 
Πτερυγίων 80,9 62,9 
Βάρος (Κκ0) 228,2 194 
(5): Τα στοιχεία αυτά είναι κατά προσέγγιση. 


3,58 


Μήκος (πι) 
Διάμετρος (οππ) 
Εκπέτασµα (οπι)Πτερύγων 


ΑΙΜ-120Α 
ΑΜΗΑΑΜ 


ΜΑαΙς 2 
νά 

15 

06” 

545] 
89,8 


(ὢ: Στην περίπτωση του ΜΑΑΙ6 2, πτερύγια θεωρούνται τα οαΠαΓά5 στο ρύγχος και πτέρυγες οἱ 


ουραίες επιφάνειες. 


περιορισμένης ακτίνας κατεύθυνσης ΙΒ: η ἐκδο- 
ση µε παθητικό ερευνητή ΙΙΒ του ΜΙΟΑ θα µπορεί 
να χρησιµοποιείται σε εµπλοκές αναχαίτισης µέ- 
σης ακτίνας, όπως ακριβώς και η έκδοση µε 
ενεργό ερευνητή ραντάρ θα µπορεί να χρησιµο- 
ποιείται σε αερομαχίες ἡ εµπλοκές περιορισµέ- 
γης ακτίνας γενικά. Για την έκδοση ΙΙΒ του ΜΙΟΑ 
δεν υπάρχουν λεπτομέρειες, πάντως η ακτίνα 
εντοπισμού στόχου των ερευνητών της τεχνο- 
λογίας αυτής µπορεί να φθάσει τα 2ΌΚπι υπό ιδα- 
γικές συνθήκες. [9] 

Τεράστιο ενδιαφέρον παρουσιάζει η δυνατότητα 
του ενεργού ερευνητή ραντάρ του ΑΜΗΑΑΜ να 
λειτουργεί παθητικά στην τερµατική φάση, σε 
διαµόρφωση πρόσκτησης σημάτων παρεμβολής 
για την κατεύθυνση του βλήµατος προς την πη- 
γή τους (Ηοπιθ-ΟΠ-άπι: ΗΟΝ). Η διαµόρφωση 
αυτή αποκλείει την προειδοποίηση του στόχου 
για την προσέγγιση του βλήµατος από το σύστη- 
μα ΒΙΝΒ. Η επέκταση της επιχειρησιακής χρή- 
σης του βλήματος ΑΙΜ-120Α καιη διάδοση της 
ικανότητας ΗΟΝ σε μελλοντικά ΑΑΜ θα προκα- 
λέσουν ριζικές µεταβολές στην τεχνολογία των 
συστηµάτων ενεργών ΕΟΜ και κυρίως στην τα- 
κτική χρήση τους; παρεµβολείς θορύβου ή επα- 
νάληψης θα παραμείνουν σε χρήση για να απο- 
τρέπουν ἡ να διαστρεβλώνουν τον υπολογισμό 
δεδοµένων στόχου απὀ τα ραντάρ των αεροσκα- 
φών, ὠστόσο µετά την έναρξη της τερµατικής 
φάσης κατεύθυνσης βλημάτων µε δυνατότητα 
ΗΟΝ η λειτουργία συστηµάτων ενεργών ΕΟΜ θα 
εξασθενεί αντί να ενισχύει την πιθανότητα επι- 
βίωσης των φορέων τους! Ανάλογες απόψεις 
υποστήριξε ο ΤΠΟΠΙᾶ5 5. ΑΠΠΙ6, πρώην τεχνικός 
διευθυντής του Κέντρου Ναυτικών Όπλων της 
Τσάινα Λέικ (Οπίπα | ακθ) στην Καλιφόρνια. [10] 
Έτσι αναμένεται να µετατοπισθεί το ενδιαφέρον 
προς παθητικές µεθόδους ΕΟΜ όπως τα αερόὀ- 
φυλλα (ομα/!) και προς αναλώσιµους παρεµβο- 
λείς όπως οι Λόκχηντ Σάντερς ΡΟΕΤ και Τέξας 
Ίνστρουμεντς ΕΝ-Χ του ’9Ν, οι οποίοι πρόκει- 
ται να αντικατασταθούν απὀ τα προϊόντα του 
κοινού προγράµµατος 9ΤΒΑΡ των ὐ9Ν και 
υ9ΑΕ. Παράλληλα, στα πλαίσια του προγράµµα- 
τος ΡΕ 63913Ε Επίδειξης Προηγµένων 
Υποσυστηµάτων Βλημάτων της [/9ΑΕ εξετάζε- 
ται η εγκατάσταση σε μελλοντική έκδοση του 
ΑΙΜ-120Α ενός εξελιγµένου ερευνητή µε δυνα- 
τότητα πρόσκτησης ὀχι µόνο σημάτων παρεµβο- 
λής, αλλά και εκπομπών ραντάρ των στόχων απὀ 
πολύ μεγαλύτερες αποστάσεις. Ο ερευνητής 
αυτός ουσιαστικά θα µετέτρεπε το ΑΜΒΗΑΑΜ 
στο πρὠτο Βλήμα Αντι-Ραντάρ (ΑΒΜ) Αέρος- 
Αέρος της Δύσης. Φυσικά οι διαμορφώσεις αυ- 
τὲς του ΑΜΒΑΑΜ αχρηστεύονται εφόσον διακο- 
πείη λειτουργία του παρεµβολέα ή του ραντάρ 
του στόχου, αλλά ο ερευνητής µπορεί να επα- 
νέλθει σε διαμόρφωση ενεργού ραντάρ. 
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Σύμφωνα µε ορισμένες πληροφορίες, αντί της 
αδρανειακής καθοδήγησης µε ανανέωση δεδο- 
µένων στόχου στην ενδιάµεση φάση πτήσης του 
ΑΙΜ-120Α είναι επίσης δυνατή η χρήση τεχνικής 
Διεύθυνσης στη Γραμμή Σκόπευσης (Οοπιπιαπά 
ἴο 1π6 Οἱ δἱΠ{; Οἱ 05], κατά την οποία το ρα- 
ντάρ του αεροσκάφους εκτόξευσης εκτελεί ταυ- 
τὀχρονη ιχνηλάτηση στόχου και βλήµατος, µετα- 
βιβάζοντας περιοδικά στο τελευταίο εντολές 
πτήσης σε τροχιά αναχαίτισης. [11] Η εφαρµογή 
της τεχνικής αυτής στην ενδιάµεση φάση καθο- 
δήγησης του ΑΜΒΑΑΜ είναι τεχνικά δυνατή λό- 
γω της ύπαρξης δέκτη ζεύξης δεδοµένων του 
συστήµατος αδρανειακής αναφοράς: µε την επι- 
λογή της διαμόρφωσης Οἱ ΟΦ η τροχιά του βλή- 
µατος είναι ενεργειακά αποδοτικότερη επειδή 
προσαρμόζεται συνεχώς στις µεταβολές της πο- 
ρείας του στόχου. Η δυνατότητα εμπλοκής πολ- 
λαπλών στόχων εξασφαλίζεται καθώς είναι δυ- 
νατή η περιοδική ανανέωση των εντολών διεύ- 
θυνσης για ορισμένο αριθµό βλημάτων σε πτήση 
ταυτόχρονα: ὠστόσο ο αριθµός αυτός είναι κατά 
5056 μικρότερος σε σύγκριση µε τις διαμορφώ- 
σεις αδρανειακής καθοδήγησης, καθώς στην πε- 
ρίπτωση της δἰαµόρφωσης 6ἱ 05 το ραντάρτου 
αεροσκάφους πρέπει να ιχνηλατεί ταυτόχρονα 
ὀχιμόνο τους στόχους αλλά και τα βλήματα. 
Περιλαμβάνοντας τους συνδυασμούς των δια- 
μορφώσεων ενδιάµεσης φάσης καθοδήγησης 
Οι 05 και τερµατικής κατεύθυνσης ΗΟ. το βλή- 
μα ΑΙΜ-120Α διαθέτει συνολικά 8 εναλλακτικές 
διαμορφώσεις λειτουργίας του συστήµατος κα- 
θοδήγησης! 

Το ΜΙΟΑ διαθέτει επίσης µονάδα αδρανειακής 
αναφοράς µε δέκτη ζεύξης δεδοµένων: δεν φαί- 
ψεται να υπάρχουν τεχνικά εμπόδια για την 
εφαρµογή διαμόρφωσης 61.05 στην ενδιάµεση 
φάση πτήσης, αλλά το ενδεχόμενο αυτό δεν 
αναφέρεται πουθενά. Αντίθετα τονίζεται η δυνα- 
τότητα χρήσης του ΜΙΟΑ για την αυτοάμυνα τα- 
κτικών αεροσκαφών σε αποστολές προσβολής: 
το βλήμα µπορεί να εκτοξευθεί εναντίον στόχων 
που προσεγγίζουν απὀ κατευθύνσεις απόκλισης 
ακόµη και 90” από την πορεία του αεροσκάφους, 
Η πρόσκτηση στόχου θα εκτελείται αυτόματα 
πριν ἡ µετά την εκτόξευση του βλήματος, επι- 
τρέποντας στο αεροσκάφος να αντιμετωπίζει 
εχθρικἁ μαχητικά αναχαίτισης χωρίς να αποσπά- 
ται απὀ την εκτέλεση της αποστολής προσβο- 
λής. Πάντως η αξιοποίηση της διαμόρφωσης αυ- 
τής προὐποθέτειικανότητα εντοπισμού και ιχνη- 
λάτησης στόχων σημαντικής εκτροπής από τον 
άξονα του αεροσκάφους, ενώ αυτό πιθανότατα 
εκτελεί πτήση σε εξαιρετικά περιορισμένο ύψος 
για την προσβολή στόχων εδάφους: ανάλογη 
ικανότητα θα διαθέτει το ΒΑΕΑΙ Ε εξαιτίας του 
ραντάρ ΒΒΕΖ, του οποίου η προηγμένη παθητική 
κεραία διάταξης φάσης ηλεκτρονικής σάρωσης 
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τύπου Τόμσον-Ο9Ε ΒΑΒΑΝΤ επιτρέπει ταυτό- 
χρονη λειτουργία σε διαμορφώσεις αυτόματης 
παρακολούθησης αναγλύφου και ΤΗΝ 5 πολλα- 
πλών στόχων. Η τελευταία διαµόρφωση θα ενερ- 
γοποιείται αυτόματα εφόσον υπάρχει προειδο- 
ποίηση για δυνητικές απειλές είτε από εξωτερι- 
κἠ πηγή µέσω ζεύξης δεδοµένων, είτε απὀ τον 
εξοπλισμό του αεροσκάφους όπως το ΒΝΝΒ ήτο 
σύστηµα Υπέρυθρης Ερευνας και Ιχνηλάτησης 
(1Η5Τ) των Τόμσον-Ο9Ε και 9ΑΤ, το οποίο θα 
διαθέτει επίσης ευρύ πεδίο παθητικής ιχνηλάτη- 
σης στόχων. 

Ελάχιστα στοιχεία εἶναι γνωστά για τα υπόλοιπα 
χαρακτηριστικά των ενεργών ερευνητών ραντάρ 
των βλημάτων ΑΙΜ-120Α και ΜΙΟΑ. Το ΑΜΗΑΑΜ 
χρησιμοποιούσε αρχικά τη διαθέσιµη στα τέλη 
της δεκαετίας του 70 τεχνολογία ηλεκτρονικών, 
ακολούθησε όµως η εισαγωγή κυκλωμάτων 
Μεγάλης και Πολύ Μεγάλης Κλίμακας 
Ολοκλήρωσης (ἱ 51, ΝΙ 91) στα πλαίσια του προ- 
γράμματος ΑΡΒΕΡ για µείωση του κόστους πα- 
ραγωγής και ενίσχυση της αξιοπιστίας του βλή- 
µατος. Το ΜΙΟΑ χρησιμοποιεί πιθανότατα ανά- 
λογη τεχνολογία. Οι ενεργοί ερευνητές των 
βλημάτων εἶναι προφανώς Ψηφιακά µονοπαλμι- 
κά ΡΕ ραντάρ: αναφέρεται μάλιστα πως ο ερευ- 
νητής του ΑΙΜ-120Α λειτουργεί σε υψηλή και μέ- 
ση Συχνότητα Επανάληψης Παλμών (ΡΒΕ) για 
έρευνα καιιχνηλάτηση στόχου σε µεγαλύτερο 
και μικρότερο ύψος αντίστοιχα, αλλά αυτό ισχύει 
για κάθε σύγχρονο ΡΏ ραντάρ εφόσον απαιτεί- 
ται ἱκανότητα διάκρισης στόχων οποιασδήποτε 
σχετικής κατεύθυνσης και ταχύτητας από το 
οιωίῖεΓ σε κατόπτευση. [12] Όπως ακριβώς τα 
προηγμένα ραντάρ μαχητικών αεροσκαφών, οι 
ερευνητές των βλημάτων αυτών ελέγχονται 
πλήρως από το λογισμικό των επεξεργαστών 
σήματος και δεδοµένων απλοποιώντας δραστι- 
κά την αναβάθμιση των ικανοτήτων τους στο 
μέλλον, κυρίως για την αντιμετώπιση εξελιγµέ- 
νων ΕΟΜ. 
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λοι έχει τύχει να παρακολουθήσουμε 
στιγμιότυπα απὀ µεγάλες διακλαδικές 
ασκήσεις των Ενόπλων Δυνάμεων. 
Ωστόσο σε ασκήσεις αυτού του είδους, 
η άµεση επαφή του παρατηρητή µε τα 
δρώμενα είναι μάλλον περιορισμένη καιη εξαγω- 
γἡ συμπερασμάτων γενικευμένη. Αντίθετα, στις 
ασκήσεις µικρής κλίµακας µπορεί κανείς να δει 
απὀ κοντάτη προσπάθεια που καταβάλλεται απὀ 
τους πρωταγωνιστές και να αποκομίσει περισσὀ- 
τερο συγκεκριµένα και ουσιαστικά συμπεράσµα- 
τα. Έχοντας αυτά κατά νου και µετά απὀ πρό- 
σκληση του Διοικητή της 2ης Μοίρας 
Αλεξιπτωτιστὠν, Αντισυνταγματάρχη Γεωργίου 
Καραποστόλου, είχαμε την ευκαιρία να παρακο- 
λουθήσουµε την προσπάθεια του προσωπικού 
της µονάδας, σε µια απὀ τις ασκήσεις του τακτι- 
κού κύκλου εκπαίδευσης. 
Ενα καλοκαιρινό απόγευμα λοιπόν, βρεθήκαµε 
στο στρατόπεδο της 2ης ΜΑΛ, µιας µονάδας 


που απὀ τη φύση της θεωρείται επίλεκτη µέσα 
στον ΕΣ. Τα περισσότερα στελέχη που µας υπο- 
δέχθηκαν ἦταν γνώριµα και υπήρχε οικειότητα 
μεταξύ µας. Βέβαια οι υπόλοιποι άνδρες που 
υπηρετούσαν τη θητεία τους µας ἦταν άγνωστοι, 
αλλά και πάλι απὀ τις συζητήσεις που είχαµε 
ανακαλύψαμε κοινούς γνωστούς και φίλους. Την 
ηµέρα εκείνη η µονάδα θα εκτελούσε µια ξεχωρι- 
στή άσκηση. Η πορεία-βολή διαρκεί λιγότερο απ᾿ 
όλες τις ἀλλες ασκήσεις του τακτικού κύκλου 
εκπαίδευσης. Συνολικά περίπου 15 ώρες, αλλά η 
προσπάθεια που καταβάλλει το προσωπικὀ εἶναι 
ἰδιαίτερα επίπονη και η εμπειρία δύσκολα ξεχνιέ- 
ται. Όσοι ἐχουν την εντύπωση ὁτι αλεξιπτωτι- 
στής σηµαίνει µόνο άλματα απὀ αεροπλάνα και 
βόλτες µε ελικόπτερα, πλανώνται πλάνην 
οικτράν. Το προσωπικό των Ειδικών Δυνάμεων 
πρέπει να είναι πάντα έτοιμο να µπει στη µάχη µε 
οποιονδήποτε τρόπο και φυσικά το περπάτημα, 
ακοµη και στην εποχη της εντονης µηχανοποίη- 


σης, αποτελεί αναπόσπαστο κομμάτι της ζωής 
του στρατιώτη. Για µια καταδροµική µονάδα που 
θέλει να προσεγγίσει το στόχο χωρίς να γίνει 
αντιληπτή η κίνησή της για να τον προσβάλλει 
αιφνιδιαστικά, δεν υπάρχει άλλη επιλογή απὀ τη 
νυχτερινή πορεία. Πορεία µε ὀλο το προβλεπό- 
µενο φόρτο που θα πρέπει να μεταφερθεί στις 
πλάτες των ανδρών. Αυτό εἶναι και το νόηµα της 
άσκησης που γενικότερα αποσκοπεί στην εξοι- 
κείωση του προσωπικού µε τη νύχτα. Από τη 
στιγµή όµως που η µονάδα θα προσεγγίσει το 
στὀχο, σκοπός εἶναι να τον προσβάλλει αποτε- 
λεσματικά. Αυτό σηµαίνει ότιη προσπάθεια που 
καταβάλλεται στην πορεία δεν θα πρέπει να έχει 
σαν αποτέλεσµα την εξάντληση των αποθεµά- 
των της µαχητικής ικανότητας των ανδρών κατά 
την κρίσιµη στιγµή της μάχης. Γι αυτό και το δεύ- 
τερο µέρος της άσκησης, η βολή, είναι και το 
σημαντικότερο. Πάνω απ᾿ όλα όμως είναι µια 
δοκιμασία των νεύρων και της θέλησης, που 
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αποσκοπεί στο να φέρει το προσωπικό στα όρια 
της ψυχοσωματικἠς του αντοχής. Με τα Στάγιερ 
της µονάδας, οἱ λόχοι μεταφέρονται στο σηµείο 
εκκινήσεως και κάτω από την επίβλεψη τόσο της 
διοίκησης της 2ης ΜΑΛ, αλλά και προσωπικά του 
διοικητή του 2ου ΣΑΛ Συνταγματάρχη Ηλία 
Γλεντζέ (που σαν υπολοχαγός ηγήθηκε λόχου 
καταδροµέων στις µάχες της Κύπρου το 1974), 
κανονίζονται οι τελευταίες λεπτοµέρειες.Ο 
συνταγματάρχης απευθύνεται για λίγο στους 
άνδρες προδιαθέἐτοντάἁς τους για την άσκηση 
που πρὀκειται να εκτελέσουν. Η διαδρομή, συνο- 
λικής απόστασης 45 περίπου χιλιομέτρων, χωρί- 
ζεται σε τρία «στεκ» τα οποία θα πρέπει να καλυ- 
φθούν στη χειρότερη περίπτωση µέσα σε 10 
ώρες. Αυτό ερμηνεύεται στη διατήρηση απὀ τα 
τμήματα ενός ρυθμού 5 περίπου χιλιομέτρων την 
ώρα, ο οποίος παρ᾽ όλο που αποτελεί τη φυσιο- 
λογική ταχύτητα στο περπάτημα ενὸς ανθρώ- 
που, στη συγκεκριμένη περίπτωση θα πρέπει να 
διατηρηθείἰ απὀ τους ἀνδρες σε ἑνα δύσβατο 
δρομολόγιο και µε φόρτο της τάξης των 30 
κιλών. Πάντως όλοι γνωρίζουν ότιη πορεία θα 
τελειώσει σε μικρότερο χρόνο απὀ το όριο των 
10 ωρών, το οποίο σε καμία περίπτωση δεν πρό- 
κειται να εξαντληθεί, 

Οιλόχοι ξεκινούν µε χρονική διαφοράἀ µισής 
ώρας αφού πρώτα επιθεωρηθούν και δοθεί ανα- 
φορά στο συνταγματάρχη. Σύµφωνα µε τη σειρά 
που ἐχει οριστεί, την πορεία ξεκινά πρὠτοςο 
Λόχος Διοικήσεως, έπειτα ο Ίος Λόχος,ο 2ος 
Λόχος, ο Λόχος Υποστηρίξεως και τέλος, ο 3ος 
Λόχος. Όμως υπάρχει ἑνα μικρό πρόβλημα.Ο 
διοικητής του 2ου Λόχου, Λοχαγός Σόλωνας 
Ξενοφώντος δεν έχει αναρρώσει ακόµη από µια 
εγχείρηση που του έγινε πρόσφατα σε πληγές 
του δεξιού του ποδιού. Ο γιατρός της µονάδας 
είναι κατηγορηµατικός και ο διοικητής της 
Μοίρας του ἐχει απαγορεύσει ουσιαστικά να 
συμμετάσχει στην πορεία. Ο λοχαγός όμως εἶναι 
αποφασισμένος, Για τον αξιωματικὀ των Ειδικών 
Δυνάμεων είναι αδιανόητο να οδηγηθούν οἱ 
άνδρες του, έστω και σε µια τέτοια άσκηση, 
χωρίς αυτόν. Άλλωστε αυτό που µετρά πάνω απ᾿ 
όλα είναι το παράδειγµα. Το πρώτο «στεκ» είναι 
σχετικά ομαλό και δεν αναμένεται να συναντη- 
θούν προβλήµατα. Τα επιτελεία της 2ης ΜΑΛ και 
του 2ου ΣΑΛ µένουν για λίγο στην αφετηρία 
συζητώντας. Η συζήτηση ξεφεύγει για λίγο απὀ 
τη συγκεκριμένη άσκηση και γίνεται µια σύγκριση 
με τον τρὀπο που διεξάγονται οἱ ασκήσεις σε 
άλλους στρατούς µέσα στο ΝΑΤΟ. Η εκτίµηση 
είναι κοϊνή. Είτε το θέλουμε, είτε όχι, υστερούμε 
σε ποιότητα και ρεαλισμὀ στις ασκήσεις και 
πράγματι εἶναι πολλά αυτά που μπορούν να 
γίνουν ακόµη. Όμως είναι καιρός να φύγουμε για 
το σηµείο ὁπου αρχίζει το δεύτερο «στεκ». 
Ενας-ένας οιλόχοι φτάνουν στο σηµείο και 
ξεκουράζονται γία λίγο. Άλλοι αλλάζουν τις κἀλ- 
τσες τους, φοράνε κάποιο στεγνό φανελάκι, ή 
απολαμβάνουν µια σοκολάτα για να ανακτήσουν 
τις δυνάμεις τους. Μόλις έχουν αρχίσει να πιά- 
νουν το νόημα. Κοντεύουν μεσάνυχτα όµως και 
η άσκηση δεν έχει ακόµη προχωρήσει για τα 
καλά. Το δεύτερο «στεκ» είναι το πιο σύντομο, 
αλλά απὀ εκεί και πέρα τους περιμένει το πιο 
δύσκολο κομμάτι. Οι άνδρες προχωρούν µε το 
ρυθμό που διατηρεί ο επικεφαλής περνώντας 
έξω απὀ διάφορους εξοχικούς συνοικισμούς, οἱ 
κάτοικοι των οποίων κοιμούνται ανυποψίαστοι. 
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Ηφύ(η ῥΕίχΊΕ ΥΙ (μύτη! μέθή ύτΠΙ τολυχ- 
βΙΝή "ύχιῃ, ἴ10 θ0Ν1ό, ΙΚΡΙή (πό ΤΠΙ (ΠΟΠΗ - 
Κική ΟΠΙζ ΦΙΛΗ Της ΠόΛΙς {01 Τη ΠΟΛύθ0ὐ0 
ΠβέΛΙΙ, εΠΙΚβΙτΗί πΠόλυ ΤΙ ΙρέμήΙ, θὐε {01 1ῇ 
(1/6 μυ) υρητό τω! τρΙζοΙΙώ! ὁ8Υ υκούγὲ- 


ται, Όμως τί εἴγεὶ ουτές 0! θΙλυέτές που Πρί- 
ῥάΛΛΟΝΗ μέσα ύτῷ ΟΚΟΤήδΙ ὁημιθυῤγώντιί 
ΠΙρυφωηίΟ Ἡ φύλΙγηἳ μέ τς ῥαρυφοριωμέγεί 
φιγούβές τγείμ µε ζωηβό ῥύθµύ, Κα είς δεί 
ψιλή {01 Τὸ μό10 Π0 οκούγετι! ἔἴγαι 0! ογή(εί 
{110 ορ τοὺς ΠρΠτημ6. 
Ππρηκολουθθύμέ [11 ΠΡύτῃ φορά μᾷ ὐΠότις 
(ΚλΠβύτερὲς αὐ(ἠ δεις του ΕΛΛΛΙΚΟύ Προτού, 


Κείµενο-Φωτογραφίες: 
Σάθθας Δ. Βλάσσης 


Στο βάθος πέρα στο σκοτεινό ορίζοντα διακρἰ- 
νονται τα φώτα της πόλης. Ποιάς πόλης δεν έχει 
σημασία. Το µόνο που τους ενδιαφέρει είναι να 
ξημερώσει. Αυτό θα σηµαίνει ὁτιβρίσκονται 
κοντά στο τέλος. Στο δεύτερο ολιγόλεπτο διά- 
λειµμα ορισμένοι κάνουν µια σύντομη επίσκεψη 
στο βοηθό του γιατρού, καθώς ο γιατρός της 
µονάδας Υπίατρος Αναστάσιος Πηγής, λαμβάνει 
και ο ίδιος µέρος στην πορεία. Μια σφίγγα βρήκε 
τη στιγµή να κολλήσει στο πρόσωπο ενός κατα- 
δρομέα αφήνοντας το κεντρίτης. Μερικοί έχουν 
ορισμένα προβλήµατα στα πόδια, τα περισσότε- 
ρα απὀ τα οποία οφείλονται στην κακή ποιότητα 
των άρβυλων. Όμως τίποτα το πολύ σοβαρό δεν 
έχει συμβεί σε κανέναν που να τον αναγκάσει να 
εγκαταλείψει και ο διοικητής εἶναι φανερά ικανο- 
ποιηµένος. Η μονάδα βέβαια δεν πήγε απροετοἰ- 
µαστη στην άσκηση. Προηγήθηκε ένα διάστηµα 
έντονης προετοιμασίας µε μικρὲς ημερήσιες 
πορείες 15 χιλιομέτρων για να συνηθίσει το προ- 
σωπικό καιµε βολές των όπλων για τη ρύθμισή 
τους. Βέβαια για τα μόνιμα στελέχη, που για να 
ενταχθούν στις Ειδικές Δυνάμεις γνώρισαν 
προηγουμένως τη φιλοξενία του ΚΕΑΠ και την 
εμπειρία μερικών πρἀγµατικά εξουθενωτικών 
πορειών κατά τη διάρκεια των οποίων ορισμένοι 
έφταναν να κοιμηθούν, ενώ περπατούσαν, η 
πορεία αυτή δεν δείχνει και τόσο τρομακτική. 
Όμως για τους άνδρες τους, που µέχρι πριν απὀ 
μερικούς µήνες δεν μπορούσαν οὗὖτε να φαντα- 
στούν κάτι τέτοιο, εἶναι πολύ πιο σοβαρή η κατά- 
σταση. Το φιλότιμο όμως δεν επιτρέπει σε κανέ- 
ναν να εγκαταλείψει, τη στιγµή που ζει µια απὀ 
τις εντονότερες εµπειρίες στη ζωή του. Ο επίκε- 
φαλής δίνει το σύνθημα και όλοι μπαίνουν ξανά 


στη γραµµή και φορτώνουν στην πλάτη τους τς 
σακίδια. Ακολουθούµε τώρα τον 20 Λόχο ποι 
θεωρείται και το φαβορί της άσκησης. Οι άνδρες 
δέχονται «το παλιό κομμάντο του λόχου» -όπως 
µας σύστησε ο λοχαγός- µε κἀποια περιέργεια 
Σύντομα αφήνουμε το χωματόδροµο και βγαί 
νουµε στο βουνό. Σιγά-σιγά το μονοπάτι που θς 
πάρουμε καταλήγει σε ατραπὀ. Θα έλεγε κανείς 
ότιτο δρομολόγιο έχει ανοιχτεί εδώ και χρόνις 
από τους άνδρες της Μοίρας που εκπαιδεύτη' 
καν στην περιοχή. Τα φώτα της πόλης δεν δια’ 
κρίνονται πλέον. Η νύχτα είναι αφέγγαρη καιο 
άνδρες δυσκολεύονται. Ένα στραβοπάτηµα σε 
µια πέτρα ή ένα κλαδί που έχει πέσει ύπουλα στς 
δρόμο τους και δεν χρειάζεται πολύ για κάποις 
σοβαρό τραυματισμό. Ιδίως γι’ αυτούς που κου’ 
βαλούν τον βαρύ εξοπλισμό, το πολυβόλο, τοι 
ασύρματο ή τις υγειονομικές συλλογές, τα πράγ. 
µατα είναι πιο δύσκολα. Κατά διαστήματα όμως 
ἀλλοι συνάδελφοι αναλαμβάνουν να τους ξεκου. 
ράσουν μοιράζοντας το επιπλέον υλικό. 
Επικρατεί απόλυτη ηρεμία. Ένα απαλό αερἀκ 
πνέει στο βουνό και κανείς δεν µιλά, αφού όλων 
η προσοχή εἶναι στραμμένη στις πέτρες. Πριν 
από µια ηµέρα έβρεξε και όλοι εἶναι ευτυχείς ποι 
σήµερα ο ουρανός είναι ξάστερος. Όμως η προ: 
σπάθεια είναι πραγματικά µεγάλη. Ορισμένο' 
παρ᾽ όλο που γνωρίζουν ότι απέχουν πολί 
ακόµη απὀ το τέρμα ρωτούν «πόσο βουνό 
έμεινε». Ο εξοπλισμός που διαθέτουν δεν εἶναι ο 
καλύτερος που υπάρχει και δεν τους διευκολύ- 
ψει. Το σακίδιο αποτελεί πραγµατικό μαρτύριο, 
καθώς παρ᾽ όλες τις προσπάθειες έχει 
«καρφωθεί» στη µέση και τα λουριά έχουν χωθε 
βαθειά στις ὠμµοπλάτες. Την παλαιότητα του 
συγκεκριμένου σακιδίου αποκαλύπτουν µερικές 
ασπρόμαυρες φωτογραφίες του 1948, όπου φαί- 
νεται να μεταφέρεται απὀ Αμερικανούς 
Ρέιντζερ. Όμως ορισμένα στελέχη δοκιμάζουν 
στην πορεία το νέο σακίδιο που αναμένεται να 
εισαχθεί σε υπηρεσία και βεβαιώνουν ότι αποτε- 
λεί τεράστια βελτίωση. Μετά απὀ τόσες ώρες 
πορείας, ο σωµατικός πόνος μοιάζει να εξασθε- 
γεί, Τα καταπονηµένα µέλη του σώματος έχουν 
µουδιάσει και παραμένει µόνο µια γενική δυσφο- 
ρία. Το περπάτημα αρχίζει να γίνεται μηχανικά 
και οι καταδροµείς προχωρούν, προχωρούν, 
προχωρούν... 

Η ανηφόρα ανεβάζει τους χτύπους της καρδιάς 
κατακόρυφα και ο ιδρώτας λούζει τους άνδρες 
απὀ την κορυφή μέχρι τα νύχια. Το πόδι κάνει 
ένα βήμα εμπρός και οι πέτρες το γυρίζουν δύο 
πίσω. Μερικοί παραπατούν, αλλά την τελευταία 
στιγµή καταφέρνουν να σταθούν ὀρθιοι. Μόνο 
µια λέξη τους έρχεται στο νου για να περιγρά- 
Ψουν αυτό που περνούν εκείνες τις ώρες: 
Κόλαση!!! Σαν να µην έφτανε η ταλαιπωρίατους, 
έχουν κι ένα μυστήριο τύπο που τους ακολουθεί 
τυφλώνοντάς τους µε τα φλας. Οι «σπασμένοι» 
βλαστημούν απὀ µέσα για την τύχη τους, αλλά 
πλέον εἶναι αργά για να «κοπούν». Ευτυχώς που 
μπορούν να βλαστηµήσουν, διαφορετικά θα 
είχαν εκραγεί. Προσπαθώντας να «ξεφύγουν» 
απὀ την πραγματικότητα η σκέψη τους γυρνά 
στα αγαπημένα τους πρόσωπα, όµως αυτό είναι 
κάτι που πραγματικά δεν τους βοηθά και πολύ, 
καθώς χίλιες δυο σκέψεις περνούν αστραπιαία 
από το μυαλό. Πάντως ό,τι και να κάνουν αυτήν 
τη στιγµή είναι σίγουρα λιγότερο κουραστικό. 
Βυθισμένοι όµως στις σκέψεις τους και µε το 


55 


ᾖια µατιά στο χάρτη απὀ το επιτελείο της 2ης ΜΑΛ, για τις τελευταίες λεπτομέρειες 


πριν την πορεία. 


απλανές βλέμμα τους στραμμένο στο πουθενά 
έχουν φτάσει στην κορυφή του υψώματος. Ο 
λοχαγός σταματά λίγο για να πάρουν οι άνδρες 
µια ανάσα και να εκτιμήσει τη κατάσταση του 
ποδιού του. Καιρός για µια γουλιά νερό και µια 
καραμέλα για την υπογλυκαιµία. Τα νεφρά δου- 
λεύουν υπερωρίες από την καταπόνηση που 
δέχονται και ορισμένοι µε ανακούφιση απαλλάσ- 


Το δρομολόγιο γίνεται απότοµα ανώμαλο και δυσχεραίνει την προσπάθεια των ανδρών 
μέσα στο σκοτάδ!. 


σονται απὀ τα περιττά υγρά του σώματος. 

Ο λοχαγός δίνει το σύνθημα να ξεκινήσουν και 
πάλι πριν αρχίσει να παγώνει οιδρώτας στα κορ- 
µιά τους, Η µεγάλη ανηφόρα έχει τελειώσει και 
τώρα αρχίζει η µεγάλη κατηφόρα της πλαγιάς 
του βουνού. Πιο κουραστική από την ανηφόρα, 
θέτει σε πραγματική δοκιμασία τα κάτω άκρα και 
κυρίως τις κλειδώσεις. Δεν θέλει πολύ να παρα- 
συρθεί κανεἰς από το 
βάρος του φόρτου 
του και να γίνει το 
κακό, Γι’ αυτό ο ρυθ- 
µός επιβραδύνεται. Η 
ατραπός έχει δώσει 
τώρα τη θέση της σε 
ένα άθλιο μονοπάτι 
διαβρωμένο απὀ τα 
γερά της βροχής, η 
οποία έχει παρασύρει 
το χώμα κι ἐχει αφή- 
σειτις πέτρες. Πάνω 
στο ουράνιο στερέω- 
μα το χρώμα του 
ουρανού μόλις έχει 
αρχίσει να αλλάζει. 
Το χάραµα βρίσκεται 
κοντά. Σε λίγο θα 
φέξει και όλα θα εἶναι 
πιο εὐκολα. Η φάλαγ- 
γα συνεχίζει να κατε- 
βαίνει σαν φίδι τη 


θ άνδρες του 3ου Λόχου κινούνται στο πρώτο «στεκ» Της διαδροµής. 


πλαγιά του βουνού. Τα άστρα εξαφανίζονται 
αφήνοντας µόνο την Πούλια καιτο πρὠτο φως 
της ημέρας αποκαλύπτει ένα τοπίο µε τις πλα- 
γιές των υψωμάτων γεµάτες ξερόθαµνους, 
πἑτρες και μικρά ξερόδεντρα. Κάποια στιγµή 
ένας άνδρας διακρίνει σε απὀσταση αριστερά 
µια άλλη φάλαγγα που δείχνει να περνά µπρο- 
στά. Είναι ο ΛΥΠ που ἐχει κόψει απὀ κάπου 
δρόμο. Πιο κάτω θα συναντηθούμε µε τους 
άνδρες του ΛΥΠ οι οποίοι ξεκουράζονται για 
λίγο. Τώρα οι παγίδες του εδάφους στο οποίο 
περπατούν οι αλεξιπτωτιστές διακρίνονται 
καθαρά και η ένταση πέφτει κάπως, αφού δεν 
χρειάζεται πλέον τόσο µεγάλη προσοχή παρά 
την κατηφόρα. Κάποιος ακούγεται να σιγοσφυρί- 
ζει, ενώ κἀποιοι άλλοι συνἀδελφοί του αρχίζουν 
να κάνουν σχέδια για το που θα περάσουν την 
άδεια που θα πάρει ο νικητής λόχος και την 
οποία θεωρούν ἠδη ότι την έχουν στην τσέπη 
τους, Το δυσκολότερο µέρος φαίνεται να έχει 
περάσει. Όμως µετά το τελευταίο διάλειµµα, 
µετά το τέλος του ανώμαλου εδάφους, ο λόχος 
γνωρίζει την τελευταία δυσάρεστη «έκπληξη» 
του δρομολογίου μπαίνοντας στον ασφαλτό- 
δρομο. Η άσφαλτος είναι το χειρότερο µέρος για 
να περπατά κανείς στην κατάσταση αυτή, καθώς 
λόγω της σκληρὀτητάς της, η καταπόνηση των 
πελµάτων των ποδιών είναι πολύ µεγάλη. Εκτός 
αυτού είναι πολύ επικίνδυνο να γλιστρήσει 
κανείς και να χτυπήσει σοβαρά. Πράγματι 2-3 
χιλιόμετρα πριν το τέρμα ἑνας καταδροµέας γλι- 


Λυτοί που είναι επικεφαλής στο 29 Λόχο παίρνουν µια ανάσα. 
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ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 92 


Η γέα ηµέρα χαράζει καθώς οι αλεξιπτωτιστές έχουν καλύψει τη µεγαλύτερη απὀστα- 
ση της διαδροµής και η κούραση είναι ζωγραφισμµένη στα πρόσωπά τους. 


στρώντας πέφτει κάτω .Οι συνάδελφοί του τον 
στηρίζουν και µετά από ένα μικρό αυτοέλεγχο 
για να διαπιστώσει ὁτι δεν έχει χτυπήσει, συνεχί- 
ζει χωλαίνοντας ελαφρά. Σε λίγα λεπτά, ακού- 
γονται στον αέρα οι πρώτοι πυροβολισμοί απὀ 
το πεδίο βολών καθώς ἐἑχει αρχίσειη βολή, 
Επιτέλους οι καταπονηµένοι άνδρες αντικρύ- 
ζουν το τέρμα της πορείας. Οι συνάδελφοί τους 
απὀ τους άλλους λόχους ξαπλωμένοι στο χώμα 


Λιυτὸς ο γνώριµος θράχος στο πεδίο θολής Καντηλίου, είναι γνωστός σε όλους τους 
καταδροµείς. Σημαίνει ότι το τέλος Του «μαρτυρίου» είναι κοντά. 


τους παρακολουθούν που πλησιάζουν και χαιρε- 
τιούνται αστειευόµενοι. Κατάκοποι αποθέτουν 
τους φόρτους τους και ξαπλώνουν στο χώμα για 
να ξεκουραστούν. Οι ὠµοπλάτες πονάνε απὀ το 
πιάσιμο, η µέση τους δείχνει να έχει µετατοπι- 
στεί απὀ τη θέση της, οι μύες των ποδιών ἐχουν 
τεντωθεί και πονάνε, ενώ τα πέλματα σχεδόν 
δεν τα αισθάνονται. Είναι δύσκολο να πιστέψουν 
ότι πέρασαν µια ολόκληρη νύχτα περπατώντας. 


0 γυχτεριγός ουρανός μόλις έχει αρχίσει να αλλάζει χρώμα καθώς ο 2ος Λόχος περπα- 
τά στην κορυφογραμμή των υψωμάτων. 


ἡΗ Β0ΘΛΗ 

Μετά την κοπιαστικἠ πορεία οι αλεξιπτωτιστές 
πρέπει να συγκεντρωθούν στη βολή ολοκληρώ- 
νοντας την άσκηση. Πράγματι µέσα σε λἰγα 
λεπτά κρίνεται αν όλος οκόπος ήταν ή ὀχι χωρίς 
αντίκρυσµα. Η Βήµερη τιμητική άδεια απὀ το διοι- 


Συνέχεια στη σελίδα 90 


ᾖᾗετὰ από 9 περίπου ώρες συνεχούς πορείας µερικές στιγμές ξεκούρασης µέχρι την 
έναρξη της θολής. 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ Ὁρ 
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τα πλαίσια της γερμανικής βοήθειας προς 
τις Ελληνικές Ένοπλες Δυνάμεις άρχισαν 
να εντάσσονται πρόσφατα για πρώτη 
φορά συστήµατα ανατολικής προέλευσης 
απὀ το πρώην Σύμφωνο της Βαρσοβίας. 
Αν και τα συστήµατα αυτά δεν αποτελούν 
την τελευταία εξέλιξη στον τοµέατους, θεωρού- 
νται ακόµη αποτελεσματικά και φυσικά κατάλλη- 
λα για τις ελληνικές συνθήκες. Η εξέλιξη αυτή 
προκάλεσε και συνεχίζει να συνοδεύεται, απὀ 
ένα αίσθηµα έκπληξης και απορίας. Τί προβλήµα- 
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Του Σάθθα Δ. Βλάσση 


τα µπορεί να συναντηθούν, κατάἆ πόσο είναι εφά- 
μιλλα των δυτικών αντιστοίχων τους, πού υστε- 
ρούν και πού υπερέχουν και ποιές νέες δυνατό- 
τητες διαγράφονται γία το ελληνικό στράτευμα; 
Απάντηση στα παραπάνω ερωτήµατα επιχειρεί 
να δώσειη ανάλυση που ακολουθεί ανά σύστηµα. 


Η ανάπτυξη του ΒΜΡ-΄Ί ξεκίνησε στις αρχές της 
δεκαετίας του ᾿60 προκειµένου να αντικαταστή- 


| 


ὁ . μον ον, ἃρο 

σει το τροχοφόρο ΒΤΗ-ΡΟΡ και για πρώτη φορά 
εμφανίστηκε τον Νοέμβριο του 1967. Η διαµόρ- 
φωση του οχήματος εἶναι κάπως ασυνήθιστη 
καθώς ο οδηγός και ο διοικητής του οχήματος 
κάθονται μπροστά και αριστερά ο ένας πίσω απὀ 
τον άλλο, δεξιά τους βρίσκεται ο κινητήρας µε το 
σύστηµα μετάδοσης και εντελώς µπροστά βρ(- 
σκεται το σύστηµα διεύθυνσης, Στη µέση περί- 
που βρίσκεται ο πυργίσκος µε τον πυροβολητή 
καιτέλος, υπάρχει το διαμέρισμα μεταφοράς του 
προσωπικού. Εκτός απὀ τα περισκόπια παρατή- 
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ρησης που διαθέτει ο οδηγός και ο διοι- 
κητής, ο δεύτερος διαθέτει έναν προβο- 
λέα λευκού φωτός. Ο πυροβολητής απὀ 
την πλευρά του διαθέτει ένα περισκοπι- 
κό σκοπευτικὀ 1ΡΝΟΖΖΜΊ, ένα απλό απο- 
στασιόµετρο και ένα μικρότερο προβο- 
λέα λευκού φωτός. Το σκοπευτικό έχει 
δύο διαμορφώσεις λειτουργίας, µία ηµέ- 
ρας όπου παρέχει μεγέθυνση χ 6 και 
πεδίο θέας 15 μοιρών και µία νύχτας, 
όπου λειτουργεί µε την αρχή της ενίσχυ- 


σης του φωτός και παρέχει µεγέθυνσηκ 


6/7 και πεδίο θέας 6 μοιρών. Η μέγιστη α 


εµβέλειά του τη νύχτα είναι μεταξύ 400 
και 900 µέτρων. Το όχημα κινεί ένας 
θκύλινδρος πετρελαιοκινητήρας 5020 
που αποδίδει 300 ίππους στις 2000 στρο- 
φές. Ἐτσι εξασφαλίζεται µια μέγιστη 
ταχύτητα 80 χ.α.ω. στο δρόµο και µια 
σχέση ισχύος/βάρους ίση µε 22,2 
ἱππους/τόννο. Οι δυνατότητες διάβασης 
κωλυμάτων (τάφροι, αναχώματα) εἶναι 


αξιόλογες, ενώ το όχημα είναι πλήρως 


αμφίβιο, πράγμα που συμβάλλει στη δια- 
τήρηση µεγάλης ευελιξίας. 

Η κατασκευή του ΒΜΡ-Ί είναι χαλύβδινη 
εξασφαλίζοντας ικανοποιητική προστα- 
σία απὀ πυρά ελαφρών όπλων. Η θωρά- 
κίση του πυργίσκου κυμαίνεται απὀ 8-23 
πηπι, ενώ στο πήγµα απὀ 5-19 Πηπι και 
σύμφωνα µε αμερικανικές εκτιμήσεις, 
απὀ µπροστά το όχημα εἰναι αδιάτρητο 
από βλήματα μέχρι και 12,7 ΠΠπῃ. Το δία- 
μέρισμα μεταφοράς προσωπικού έχει 
χώρο για 8 στρατιώτες οἱ οποίοι µπο- 
ρούν να βάλλουν µέσα απὀ το όχημα 
µέσω 4 θυρἰίδων σε κἀθε πλευρά και 1 
στο πίσω µέρος. Το προσωπικό µπορεί 
να αποβιβαστεί απὀ δύο οπίσθιες πόρ- 
τες ή 4 ανοίγματα στην οροφή. Ο κύριος 
οπλισμός αποτελείται απὀ ένα λειόκαν- 
νο πυροβόλο, χαµηλἠς πίεσης και μικρής 
ανάκρουσης 2Α28 των 73 πηπι. Το πυρο- 
βόλο βάλλει αντιαρματικά (ΗΕΑΤ) και 
κατά προσωπικού (ΗΕ-ΕΒΑΘ) βλήματα, 
απὀ τα οποία μεταφέρονται 40. Η αρχική 
τους ταχύτητα εἶναι 440 µέτρα/δευτερὀ- 
λεπτο και το μέγιστο δραστικό βεληνε- 
κές φτάνει τα 1300 µέτρα, ενώ η διατρη- 
τικότητα των βλημάτων ΗΕΑΤ φτάνει τα 
300 πηπι συμπαγούς χάλυβα. Ο μέγιστος 
ρυθμός βολής εἶναι 8 β.α.λ. αλλά πρακτι- 
κά επειδή µετά απὀ κἀθε βολή το πυρο- 
βόλο ανυψώνεται κατά 3 µοίρες η ταχυ- 
βολία κυμαίνεται στις 3 β.α.λ. Ο οπλι- 
σμὀς συμπληρώνεται απὀ έναν εκτοξευ- 
τή πυραύλων ΑΤ-3 8αᾳᾳε/ μέγιστου 
βεληνεκούς 3000 µέτρων, µε απόθεµα 
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Το σύστηµα ΗΜ-70 χρησιμοποιεί το ἴδιο εκτοξευτή 40 ρουκετών των Ί122πηπι 
όπως και Το ρωσικό σύστημα ΒΜ-21. Όλες οι ρουκέτες μπορούν να εκτοξευ- 
θούν σε 20 δευτερόλεπτα, ενώ το σύστημα αναχορηγίας εξασφαλίζει επανε- 
ξοπλισµό σε 90 δευτερόλεπτα, Το όχημα της φωτογραφίας εἶναι το ΤΑΤΗΑ 
815. 


Ίο σύστημα 94-80 86οΚο διαθέτει ἐξι πυραύλους, η µέγιστη ακτίνα δράσης 
των οποίων φτάνει τα 15 χιλιόμετρα. Το όχημα διαθέτει πλήρεις αμφίθιες 


δυνατότητες. Ἠδη έχει προωθηθεί σε προκεχωρηµέγες µονάδες του 
Ελληνικού Στρατού. 


ι 


δύο βλημάτων και ένα πολυβόλο των 
7,62 ΠΠΠΠ, µε απόθεµα 2000 φυσιγγίων, 

Αξιολόγηση: Σε γενικὲς γραμμές το 
ΒΜΡ-Ί αποτελεί ἑνα αξιόμαχο όχημα 
μεταφοράς προσωπικού {είχε σχεδια- 
σθεἰ σαν ὀχημα μάχης) που χαρακτηρί- 
ζεται απὀ τη µεγάλη ισχύ πυρός για την 
κατηγορία του και τη δυνατότητα που 
παρέχει στο μεταφερόμενο προσωπικό 
να μάχεται µέσα από αυτό. Δεν λείπουν 
όµως και τα μειονεκτήματα. Καταρχήν 
δεν είναι ένα απὀ αυτά τα οχήματα που 
θα μπορούσαν να χαρακτηρισθούν 


;. «φιλικά» προς το προσωπικό που τα 


χρησιμοποιεί, Το σύστηµα κλιματισμού 
του εσωτερικού εἶναι μάλλον ανεπαρ- 
κές καιη ατμόσφαιρα που δημιουργείται 
απὀ τις αναθυμιάσεις των βολών κατά 
τη διάρκεια της μάχης είναι πολύ δυσά- 
ρεστη για το πλήρωμα. Η θέση του διοι- 
κητή διαθέτει περιορισμένο πεδίο όρα- 
σης, ενώ το διαμέρισμα μεταφοράς του 


!. προσωπικού είναι μάλλον στενό σαν 


αποτέλεσµα περισσότερο της χαμηλής 
σιλουέτας του οχήματος. Σαν τεθωρα- 
κισµένο όχημα µάχης υστερεί απὀ άλλα 
οχήματα της κατηγορίας του στη θωρά- 
κιση, πράγμα που το καθιστά ευπρό- 
σβλητο σε πυρά πυροβολικού. Αυτό 


:. οφείλεται στο ότι προκειµένου να είναι 
το όχημα πλήρως αμφίβιο, τοποθετήθη- 


κε σε αυτό ελαφρύτερη θωράκιση. 
Άλλωστε το συνολικό βάρος του ΒΜΡ 
καταµαρτυρεί απὀ µόνο του το γεγο- 


ση νός. Στη µάχη το ΒΜΡ έχει αποδειχθεί 


ευπαθές στα φορητά αντιαρματικά 
όπλα, παρουσίαζε πολύ εὖκολα φαινό- 
µενα ανάφλεξης µετά από χτυπήματα, 
ενώ οι δεξαμενές καυσίμων στις οπίἰ- 
σθιες θύρες αποβίβασης προκαλούσαν 
δευτερεύουσες εκρήξεις. Η ύπαρξη 
θυρίδων µέσω των οποίων µπορεί να 
μάχεται η ομάδα πεζικού αποτελεί 
περισσότερο ἑνα τυπικό χαρακτηριστι- 
κό παρά ουσιαστικό πλεονέκτημα. Οι 
θυρίδες εἶναι µικρές καιη σκόπευση 
των ὁπλων απὀ τους άνδρες πολύ 
δύσκολη. Όπως όµως αποδείχθηκε και 
στην πράξη, οι άνδρες που επέβαιναν 
στα οχήματα είχαν την τάση να παραμέ- 
νουν µέσα σε αυτά έχοντας την ψευδαί- 
σθηση της μεγαλύτερης ασφάλειας, 
Έτσι η αποτελεσματικότητάἁ τους υπήρ- 
ξε περιορισμένη και παρατηρήθηκε µια 
αύξηση των απωλειών σε έμψυχο υλικό. 
Αναμφισβήτητα το µεγάλο πλεονέκτη- 
µα του ΒΜΡ είναι η µεγάλη ισχύς πυρός 
που διαθέτει. Ωστόσο και εδώ τα πρἆγ- 
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µατα δεν είναι ιδιαίτερα θετικά όσο φαίνονται. Ο 
πύραυλος ΑΤ-8, που δεν θα παραληφθεί µαζί µε 
τα οχήματα απὀ τον ΕΣ, είναι πολύ δύσκολο να 
βληθεί µε επιτυχἰα απὀ το πλήρωμα. Η ικανότητα 
προσβολής αρμάτων µάχης ή τουλάχιστον βαρέ- 
ων στόχων του πυροβόλου των 73 ππι, είναι 
περισσότερο πλασματική, καθώς η µικρή αρχική 
ταχύτητα που αναπτύσσουν τα βλήματά του, τα 
καθιστά ευπαθή σε ισχυρούς ανέμους µε αποτέ- 
λεσµα τη µικρή ευστοχία και τη µείωση του δρα- 
στικού βεληνεκούς. Επιπλέον τα περιθώρια ανύ- 
Ψψωώσης εἶναι µικρά καιη ταχυβολία του είναι 
Χαμηλή µε αποτέλεσµα, σε συνδυασμό µε την 
απουσία σύγχρονου αποστασιόµετρου λέιζερ 
και σκοπευτικών νύχτας, να υστερεί το όχηµα 
εμφανώς στις µάχες σε 
πολύ µικρές αποστάσεις µε 
αντίπαλα ΤΟΜΑ. Ούτως ή 
άλλως ωστόσο το πυροβό- 
λο δεν αναμένεται να χρη- 
σιµοποιείται απὀ τον 
Ελληνικό Στρατό, µετά και 
απὀ την αξιολόγηση του 
Γερμανικού Στρατούπου 
το θεώρησε άκρως επικίν- 
δυνο. Αυτά ακριβώς τα µει- 
ονεκτήµατα στον οπλισμό 
επιχείρησαν να λύσουν οι 
κατασκευαστές του µε την 
ανάπτυξη του βελτιωµένου 
ΒΜΡ-2 που διαθέτει ένα 
πυροβόλο των 30πιπι και 
εκτοξευτή νέων πυραύλων 
ΑΤ-4, Το ΒΜΡ-2 αναπτύ- 
ΧθηΚε µε βάση την εμπειρία 
των Σοβιετικών στο 
Αφγανιστάν στις συνθήκες 
του οποίου φάνηκαν όλα τα 
μειονεκτήματα που χαρα- 
κτήριζαν το ΒΜΡ-Ί. Στο 
εξαιρετικά ορεινό έδαφος 
το όχημα ήταν µια απογοή- 
τευση, αλλά σε περισσότε- 
ρο προσφερόµενο έδαφος, 
συνοδεύοντας ἁρματα 
µάχης ἡ δρώντας αυτόνομα 
απέδωσε καλύτερα. Ἐνας 
συνεχής πονοκέφαλος για 
τους Σοβιετικούς ήταν οι 
συχνότατες βλάβες που παρουσίαζαν και η 
δυσκολία που συνάντησαν στη συντήρηση και 
επιδίορθωσή τους στο πεδίο της µάχης µε ττις 
αντίξοες συνθήκες του Αφγανιστάν. Στη µάχη το 
ΒΜΡΕ-Ί1 δοκιμάστηκε για πρώτη φορά το 1978, 
από τους Αιγύπτιους και τους Σύρους, αλλά 
λόγω της πολύ πρόσφατης ἐνταξής του σε υπη- 
ρεσία η χρήση του ήταν περιορισμένη. Το 1982 οι 
Σύροι το χρησιμοποίησαν στο Λίβανο, αλλά 
όπως φαίνεται µόνο σε ρόλους υποστήριξης, 
αποφεύγοντας κατά µέτωπο μάχες µετους 
Ισραηλινούς. Τα 200 οχήµατα που αναμένεται να 
µπουν σε υπηρεσία στον ΕΣ θα βελτιώσουν 
αναμφίβολα την εικόνα που υπάρχει στα τεθωρα- 
κισµένα οχήματα. Ωστόσο µε δεδοµένα τα µειο- 
νεκτήµατα που χαρακτηρίζουν το όχημα και 
συνυπολογίζοντας τον περιορισμένο αριθµό 
τους είναι απίθανο να τα χρησιµοποιήσειο ΕΣ 
στις κύριες μηχανοκίνητες ἡ τεθωρακισµένες 
µονάδες. Αν υπολογιστούν και τα θέµατα της 
τυποποίησης και της υποστήριξής τους, φαίνε- 
ται ότι η καλύτερη επιλογή θα ήταν η ανάπτυξή 


τους στην αλυσίδα των ανατολικών νήσων του 
Αιγαίου. 


"Γι 


Το δεύτερο τεθωρακισμένο όχημα του πρώην 
ανατολικογερμανικού στρατού που θα παραλη- 
φθεί είναι το ΜΤ-|.Β. Το όχημα αυτό άρχισε να 
αναπτύσσεται στα τέλη της δεκαετίας του ᾿60 
προκειµένου να αντικαταστήσει το αντίστοιχό 
του ΑΤ-Ρ. Βασικά είναι όχημα γενικής χρήσεως 
για τη ρυμούλκηση πυροβόλων, τη διοίκηση και 
τον έλεγχο, τον έλεγχο των πυρών πυροβολικού 
αλλά χρησιµοποιείται και σαν όχηµα µεταφοράς 


Άνδρες του πρὠην ανατολικογερµαγικού στρατού κατά τη διάρκεια επανεξοπλισμού του συστή- 
µατος 9Α-80 ἄ6οΚο µε το οποίο εφοδιάστηκε και ο Ελληνικός Στρατός. 


προσωπικού κυρίως σε δύσβατες περιοχές.Ο 
οδηγός κάθεται µπροστά και αριστερά, δεξιά του 
βρίσκεται ο διοικητής και στην άκρη δεξιά βρί- 
σκεται σ᾿ έναν πυργίσκο ο πολυβολητής. Πιο 
πίσω και αριστερά βρίσκεται ο κινητήρας και 
τέλος, υπάρχει το διαμέρισμα μεταφοράς του 
προσωπικού. Πέρα απὀ τα περισκόπια παρατή- 
ρησης που υπάρχουν, ο οδηγός διαθέτει περι- 
σκὀπιο υπερύθρων ΤΝΝ-2 για νυχτερινή οδήγη- 
ση, ενώ ο διοικητής διαθέτει έναν προβολέα λευ- 
κού φωτός Ού-346Κ ακτίνας 400 µέτρων. Ἐνας 
Βκύλινδρος πετρελαιοκινητήρας ΥΑΜΖ 238 απο- 
δίδει 240 ίππους στις 2100 στροφές, κάτι που 
ερμηνεύεται σε µια σχέση 20,16 ίππων/τόννο και 
δίνει στο όχημα μέγιστη ταχύτητα 61,5 χ.α.ω. Το 
όχημα εἶναι αμφίβιο και η ευελιξία του ικανοποιη- 
τική. Η κατασκευή του είναι χαλύβδινη, αλλά η 
θωράκισή του ελαφριά, αφού κυμαίνεται μεταξύ 
7-14 πππι. Το διαμέρισμα μεταφοράς προσωπικού 
ἐχει χώρο για 11 στρατιώτες οἱ οποίοι μπορούν 
να αποβιβαστούν απὀ δύο ανοίγματα στην 
οροφή και δύο πόρτες οι οποίες διαθέτουν και 


απὀ µια θυρίδα για βολές απὀ το εσωτερικό του 
οχήματος. Επίσης απὀ µια θυρίδα βολής υπάρχει 
σε κάθε πλευρά του οχήματος. Ο οπλισμός 
όπως είπαµε αποτελείται απὀ ένα πολυβόλο των 
7,62 Πππι µε απόθεµα 2500 φυσιγγίων το οποίο 
έχει περιθώρια ανύψωσης -«90/-0 μοιρών. 
Αξιολόγηση: Από τα παραπάνω βλέπουμε ότιτο 
ΜΤ-ΙΒ αποτελεί ένα όχημα γενικής χρήσης που 
δεν σχεδιάστηκε για την πρώτη γραµµή της 
µάχης. Η αξία του επομένως θα πρέπει να εκτι- 
µηθεί µε βάση τη χρησιμότητά του σε δευτερεύο- 
ντες ρόλους. Διατηρώντας τις αναλογίες θα 
μπορούσε να πει κανείς ότι το όχημα αποτελεί 
το Μ-113 των Ανατολικών, καθώς χρησιµοποιεί- 
ταισε µια πληθώρα ρόλων και εφαρμογών. 
Ωστόσο συγκρινόµενο µε 
το Μ-113, το ΜΤ-Ι Β διαθέ - 
τειτο πλεονέκτημα (έστω 
και τυπικό) της ύπαρξης 
θυρίδων βολής, της πολύ 
χαμηλής σιλουέτας που 
προσφέρει σηµαντικά 
μικρότερο στόχο καιτης 
μεγαλύτερης ικανότητας 
διάβασης κωλυμάτων. Η 
ευελιξία, η μεταφορική ικα- 
νότητα και η παρεχόµενη 
προστασία είναι στα ἴδια 
επίπεδα και εκεί που υστε- 
ρεί είναι στην ισχύ πυρός. 
Για τους ίδιους λόγους που 
παραθέσαµε και παραπάνω 
στην περίπτωση του ΒΜΡ, 
είναι πιθανή η ανάπτυξη 
των 500 ΜΤ-Ι 8 στα ακριτι- 
κά νησιά. Συγκρινόμενο µε 
τα Μ- 113 καιτα ΛΕΩΝΙΔΑΣ 
1,που υπάρχουν αυτήν τη 
στιγµή εκεί, δεν υστερεί 
όπως είδαµε δραματικά σε 
κανέναν τοµέα. Από την 
ἄλλη πλευρά ο αριθµός των 
προαναφερθέντων δυτι- 
κών οχημάτων που δύνα- 
νται να αποδεσμευτούν 
απὀ τα νησιά εν όψει της 
παραχώρησης 500 ΜΤ-Ι8Β, 
είναι υπολογίσιµος και µπο- 
ρεί να διατεθεί για τη 
συμπλήρωση των -χωρίς αμφιβολία- μεγάλων 
κενών που υπάρχουν στη µηχανοκίνηση του ΕΣ 
στα άλλα θέατρα επιχειρήσεων. 


κ -]0 


Το σύστηµα εκτόξευσης ρουκετών ΒΜ-70 εξελί- 
χθηκε από την Τσεχοσλοβακία σαν µια βελτιωμέ- 
νη έκδοση του ιδιαίτερα διαδεδοµένου σοβιετι- 
κού ΒΜ-21. Για πρώτη φορά θεάθηκε το 1972 και 
είναι σίγουρο ότι εκπλήρωσε το σκοπό για τον 
οποίο αναπτύχθηκε. Το οπλικό σύστηµα αποτε- 
λείται από τον εκτοξευτήρα ρουκετών του ΒΜ- 
21 µε 40 ρουκέτες των 122ΠήΠΙ. Βάλλονται δύο 
είδη ρουκετών, µία μικρού βεληνεκούς 11 χλμ. 
και το στάνταρ µε κεφαλή µάχης 19,4 κιλών και 
βεληνεκές 20380 µέτρων. Η ρουκέτα μικρού 
βεληνεκούς µπορεί να βληθεί µε έναν πρόσθετο 
κινητήρα που αυξάνει το βεληνεκές στα 17 χλμ., 
αλλά πλέον συνηθίζεται σήµερα η χρήση µόνο 
της στάνταρ ρουκέτας υψηλής εκρηκτικότητας 
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(ΗΕ). Η βελτίωση του ΒΜ-70 σε σχέση µε το 
σοβιετικό προκάτοχό του, εντοπίζεται στο 
σύστηµα ταχείας επαναγέµισης του εκτοξευτή 
µε 40 επιπλέον ρουκέτες που αυξάνει σηµαντικά 
την ταχύτητα αντίδρασης. Επίσης χρησιμοποιεί 
το πολύ πιο αξιόπιστο και ευέλικτο όχημα παντο- 
δαπούς εδάφους ΤΑΤΒΑ. Σαν αυτοκινούμενο 
σύστηµα το ΒΜ-70 χαρακτηρίζεται από µεγάλη 
ευελιξία παρά το συνολικό του βάρος που φτάνει 
τα 99700 κιλά, Ο εκτοξευτής Και το σύστηµα 
ταχείας επαναγέµισης μεταφέρονται σε ένα 
όχημα ΤΑΤΗΑ 819 

8Χχ8, ἡ ένα όχημα ΤΑΤΒΑ 819, στα οποία επιβαί- 
γειτο θµελές πλήρωμα. Για αύξηση της ευκινη- 
σίας αναλόγως της φύσης του εδάφους, το 


χικών που χρησιμοποιεί. Το| ΑΒ5 2 µπορεί να 
εκτοξεύσει µια ποικιλία ρουκετών δἰαφόρων χρή- 
σεων, μεταξύ των οποίων και τη ρουκέτα τύπου 
ΡΜ-711 που φέρει 9 αντιαρµατικές νάρκες ΑΤ-2, 
οι οποίες χρησιμοποιούνται και στις ρουκέτες 
του συστήµατος ΜΙ Βς. Οι 36ρουκέτες που µπο- 
ρεί να βάλλει ένα σύστηµα | ΑΒ5 2, ἐχουν τη 
δυνατότητα να «στρώσουν» 324 συνολικά νάρ- 
κες οι οποίες είναι πολύ δύσκολο να αρθούν, 
οπότε καταλαβαίνει κανείς τη µεγάλη απειλή 
που αντιπροσωπεύουν για τους σχηματισμούς 
των τεθωρακισμένων. Αυτό όµως που δεν µπο- 
ρεί να αμφισβητηθεί είναι ότι το σύστηµα ΒΜ-70 
είναι ένα σύγχρονο όπλο, µιας κατηγορίας μάλι- 
στα που έλειπε απὀ τον ΕΣ και εισάγεται για 


εμας ὡς κο: 


5Α-δ (εἰΚκῦ 


Δεν είναι γνωστό ακόµη µε ακρίβεια πὀτε άρχισε 
η εξέλιξη του 9Α-8, αλλά θεωρείται ὁτιτέθηκε σε 
υπηρεσία το 1974, Σχεδιασµένο για να καλύψει 
το κενό μεταξύ των πυραύλων μεγάλου βεληνε- 
κούς 9Α-6 και των μικρού βεληνεκούς 9Α-7/9, το 
9Α-8 εἶναι ένα πυραυλικό σύστηµα εδάφους 
αέρος παντός καιρού και χαμηλού ύψους, Το 
όχημα 6 χ 6 στο οποίο μεταφέρεται το σύστημα, 
παρέχει µεγάλη ευελιξία σε κάθε έδαφος, ενώ 
χάρη σε δύο μικρούς κινητήρες µπορεί να κινεί- 
ταιµε άνεση στο νερό, Τα οχήματα αναχορηγίας 
βασίζονται στο ίδιο σχέδιο, αλλά η µέθοδος ανα- 


Τα τεθωρακισμένα οχήματα μεταφοράς προσωπικού ΒΜΡ-Ί µπορεί να µην αποτελούν την τελευταία λέξη της τεχνολογίας, ωστόσο κάτω από ορισμένες προὐποθέσεις μπορούν 


να αποδειχθούν χρήσιμα για τον Ελληνικό Στρατό. 


ὀχημα είναι εφοδιασμένο µε ένα κεντρικό σύστη- 
μα ρύθμισης της πίεσης των ελαστικών. Κάθε 
τεθωρακισµένη και µηχανοκίνητη μεραρχία του 
Τσέχικου στρατού είναι εφοδιασµένη µε µια 
μοίρα ρουκετοβόλων η οποία αποτελείται από 3 
πυροβολαρχίες των 6 συστημάτων η κάθε µια. 
Όμως το ΒΜ-70 είναι ένα αύστηµα ευρύτερα δια- 
δεδομένο ανάμεσα στις χώρες του πρώην 
Συμφώνου της Βαρσοβίας και βρισκόταν σε 
χρήση ακόµη και στον πρώην σοβιετικὀ στρατό. 

Αξιολόγηση: Όπως διαπιστώνουμε το σύστημα 
αποτελεί σηµαντική βελτίωση µιας παλιάς καλής 
σοβιετικής συνταγής, Η πολύ καλή απόδοση του 
ΒΜ-21 στις πολεμικές συρράξεις καθώς και το 
γεγονός ότι έχει σημειώσει µεγάλη εξαγωγική 
επιτυχία φανερώνουν την αξία του συστήµατος. 
Αν θέλουμε να το συγκρίνουμε µε ἑνα δυτικό 
σύστημα βρίσκουμε σαν αντίστοιχό του το γερ- 
µανικό | ΑΒ9 2µε το οποίο εφοδιάζεται ο τουρκι- 
κὀς στρατός. Σε σύγκριση µε το γερμανικό 
σύστημα, το τσέχικο διαθέτει μεγαλύτερη ισχύ 
πυρός λόγω μεγαλύτερου διαμετρήματος, µεγα- 
λύτερου αριθμού εκτοξευόµενων ρουκετών και 
μεγαλύτερου βεληνεκούς (στοιχεία | ΑΒ5 2:110 
ΠΙπι, 36 ρουκέτες, 14 χλμ. βεληνεκές). Ωστόσο 
εκεί που µειονεκτεί είναι στον τύπο των πυροµα- 
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πρώτη φορά. Οι 190 µονάδες που θα παραλη- 
φθούν από τον πρώην ανατολικογερµανικό 
στρατό, επιτρέπουν στους τεθωρακισµένους και 
τους μηχανοκίνητους σχηματισμούς του ΕΣ να 
αποκτήσουν για πρώτη φορά υποστήριξη µαζι- 
κού πυρός που δεν ήταν σε θἐση να παράσχουν 
τα μέχρι σήµερα χρησιμοποιούμενα αυτοκινού- 
µενα πυροβόλα Μ-109 των 155 ΠππΙ και Μ-110 
των 203 ΠΠΠΙ, Αλλά και για τους υπόλοιπους 
μεγάλους σχηματισμούς πεζικού, το ρουκετοβό- 
λο ΒΜ- 70 αποτελεί ἑνα σύστηµα που είναι πιθα- 
νό να θέσει στο περιθώριο τα ρυμουλκούμενα 
πυροβόλα διαμετρήματος 105 ΠΠπι. Παρ᾽ όλα 
αυτά, το σύστηµα υπολείπεται σηµαντικά σε 
σχέση µε τα υπερσύγχρονα συστήµατα του 
χώρου όπως το ΜΙ Β5, το οποίο σκοπεύει να 
αποκτήσει ούτως ή ἀλλος ο ΕΣ. Ἐτσιμε την 
ὑπαρξη των δύο αυτών συστηµάτων θα υπάρχει 
η δυνατότητα αλληλοκάλυψης και αλληλοσυ- 
µπλήρωσης των επιχειρησιακών απαιτήσεων, 
καθώς το ΜΙ Βς9 διαθέτει µοναδική ακρίβεια 
πυρός σε µεγάλες αποστάσεις χάρη στους ηλε- 
κτρονικούς υπολογιστές που κατευθύνουν το 
πυρ, ενώ το ΒΜ-70 µπορεί να αποτελέσει ἑνα 
λιγότερο εξεζητηµένο σύστημα µε απλούστερο 
τρόπο και τακτικές χρήσης. 


χορηγίας δεν είχε µέχρι πρόσφατα αποσαφηνι- 
στεί. Πίσω από τα τέσσερα βλήματα που είναι 
έτοιμα για χρήση, βρίσκεται ένα ραντάρ ανίχνευ- 
σης μέγιστης ακτίνας περίπου 30 χιλιομέτρων. 
Μπροστά βρίσκεται το συγκρότηµα καθοδήγη- 
σης των πυραύλων που αποτελείται απὀ ένα 
κεντρικό ραντάρ ιχνηλάτησης στόχου µε εμβέ- 
λεια 25 χιλιόμετρα, δύο ραντάρ καθοδήγησης το 
καθένα απὀ τα οποία διαθέτει ένα οπτικό βοήθη- 
μα 1! Τν, δύο συνδέσεις μεταφοράς εντολών 
για τα βλήματα και δύο βοηθητικές συσκευές 
ιχνηλάτησης για περιβάλλον έντονων ΕΟΜ. Τα 
δύο ραντάρ καθοδήγησης κατά πάσα πιθανότη- 
τα λειτουργούν σε διαφορετικές συχνότητες, 
καθοδηγώντας το καθένα ένα βλήμα για την 
προσβολή ενός στόχου, συνηθισμένη πρακτική 
των Σοβιετικών για την υπέρβαση προβλημάτων 
από τις ικανότητες ΕΟΜ του στόχου. Ο πύραυ- 
λος 9Α-8Α έχει βάρος 190 κιλά και αναπτύσσει 
μέγιστη ταχύτητα 2 Μαχ. Το ελάχιστο ύψος στο 
οποίο µπορεί να προσβάλλει στόχους είναι 50 
µέτρα και το μέγιστο 13000 µέτρα. Η μικρότερη 
εμβέλεια των πυραύλων είναι 1600 µέτρα και η 
μέγιστη φτάνει τα {12 χιλιόμετρα. Το σύστηµα 
94Α-8 θεωρείται ολοκληρωμένο και αυτόνομο, 
πράγµα που σημαίνει ότι εἶναι σε πολύ µεγάλο 
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Το διάσημο αντιαεροπορικό σύστημα Ζ95υ0-23-4 ΒΠΐΐκα, αποτελεί ένα πολύ αποτελεσματικό όπλο εναντίον χαμηλά ιπτάµενγων αεροσκαφών. 


βαθμό ευέλικτο. Κάθε μεραρχία του πρώην 
σοβιετικού στρατού προβλεπόταν να διαθέτει 
ένα αντιαεροπορικό σύνταγμα µε αυτό το σύστη- 
μα. Το κάθε σύνταγμα διαρθρώνεται απὀ 5 πυρο- 
βολαρχίες µε 4 µονάδες 9Α-8 η καθεμία. Χάρη 
στη µεγάλη του ευελιξία, σε μερικὲς µονάδες το 
σύστηµα έχει αντικαταστήσει το 9Α-6. Μια βελ- 
τιωµένη ἐκδοση, το 9Α-8Β παρουσιάστηκε στις 
αρχές της δεκαετίας του ᾿80 µε σημαντικότερη 
διαφορά τον µεγαλύτερο αριθµό µεταφερόμε- 
νων βλημάτων (6), που είναι βελτιωµένης έκδο- 
σης µε μεγαλύτερη εμβέλεια και ταχύτητα. Ο 
Ελληνικός Στρατός έχει αποκτήσει το βελτιωµέ- 
ΝΟ 9Α-8Β η πρώτη εμφάνιση του οποίου έγινε 
άλλωστε από τις σοβιετικές δυνάμεις στο 
Μαγδεμβούργο. 

Αξιολόγηση: Το σύστηµα 9Α-8 χρησιμοποιήθηκε 
για πρώτη φορά στο πεδίο της μάχης, κατά τον 
πόλεμο του Λιβάνου το 1982. Τα αποτελέσµατα 
έδειξαν ότι οι Ισραηλινοί μπόρεσαν να εξουδετε- 
ρώσουν τα συστήµατα αυτά, το ἰδιο εύκολα µε τα 
παλαιότερα 59Α-6. Όμως οι Σύροι δεν είχαν στη 
διάθεσή τους τα πλήρη επιχειρησιακά δεδοµένα 
ήτο απαραίτητο λογισμικό για να τα χρησιµοποι- 
ήσουν αποτελεσματικά, εξαιτίας της άρνησης 
των Σοβιετικών να τους τα παράσχουν. Κάτι που 
δεν θα πρέπει να διαφεύγει της προσοχής, είναι 
η φτωχή τακτική που χρησιμοποίησαν οι Σύροι 
στην αντιαεροπορική ομπρέλα που ανέπτυξαν 


στην κοιλάδα Μπεκά, η οποία είναι υπεύθυνη για 
τα γνωστά αποτελέσµατα. Τα συστήµατα 9Α-8, 
από τη φύση τους αυτόνομα και ευέλικτα αντιαε- 
ροπορικά συστήµατα, παρέμειναν στατικά µέσα 
σε ἑνα συμπαγές αντιαεροπορικὀ πλέγμα χάνο- 
ντας το πλεονέκτημα της ευελιξίας. Έτσι αποτε- 
λούσαν «καθιστές πάπιες» για τα ισραηλινά 
αεροσκάφη µέσα στο έντονο περιβάλλον ηλε- 
κτρονικών παρεμβολών που αναπτύχθηκε. Σε 
σύγκριση µε άλλα αντίστοιχα δυτικἀ συστήµατα, 
το 9Α-8 συναγωνίζεται σε βεληνεκές το γαλλικό 
ΟΓοίαΙθ αν και µπορεί να πλήξει στόχους σε 
μεγαλύτερα υψομετρικά ὀρια της κατηγορίας 
του |-ΗΑΥΝΝΚ (το οποίο όµως δεν είναι αυτοκινού- 
µενο). Ο ανατολικογερµανικός στρατός διέθετε 
40 περίπου συστήµατα 9Α-8, στα οποία είναι 
πιθανό να προστεθούν και βελτιωμένα τύπου Β 
απὀ τις σοβιετικὲς δυνάμεις που στάθµευαν στο 
έδαφος της πρώην Ανατολικής Γερμανίας. 
Πρέπει να τονιστεί ότι για πρώτη φορά εισάγεται 
στον ΕΣ ἑνα αυτοκινούμενο πυραυλικό αντιαε- 
ροπορικό σύστηµα. Με τη διάθεσή τους στις 
τεθωρακισμένες και μηχανοκίνητες δυνάμεις, θα 
επέλθει µια τεράστια βελτίωση, καθώς μέχρι 
πρόσφατα η αντιαεροπορική άμυνα τέτοιων σχη- 
ματισμών ἠταν ουσιαστικά ανύπαρκτη. Εφόσον 
ξεπεραστούν προβλήµατα ΙΕΕ, τα συστήµατα 
9Α-8 θα υποχρεώσουν τα εχθρικά αεροσκάφη να 
κατέβουν σε μικρό ύψος προκειµένου να τ᾿ απο- 


φύγουν εκθέτοντάς τα µε αυτό τον τρὀπο στα 
φορητά πυραυλικά συστήµατα και τα αντιαερο- 
πορικά πυροβόλα, που είναι δύσκολο να αντιµε- 
τωπισθούν. 

Η ανάπτυξη του Ζ5ἱ-23-4 άρχισε στις αρχές της 
δεκαετίας του ᾿60 και για πρώτη φορά θεάθηκε 
το 19659. Αποτελεί ένα αυτοκινούμενο αντιαερο- 
πορικό σύστημα παντός καιρού, που αντικατέ- 
στησε το επίσης αυτοκινούμενο ζ5//-5/-2το 
οποίο περιοριζόταν για χρήση µόνο µε καλό 
καιρό. Το ερπυστριοφόρο όχηµα στο οποίο βρἰ- 
σκεται εγκατεστημένο το σύστηµα, επανδρώνε- 
ται απὀ 4 ἁτομα (διοικητής, οδηγός, χειριστής 
ραντάρ, πυροβολητής). Η ελαφρά θωράκιση που 
υπάρχει κυμαίνεται απὀ 10-15 ΠΠΠΙ και προστα- 
τεύει το πλήρωμα από ελαφρά πυρά και θραύ- 
σµατα. Ἐνας θκύλινδρος ντηζελοκινητήρας Ν- 
6Β ισχύος 280 ίππων επιτρέπει στο όχημα να 
κινείται µε μέγιστη ταχύτητα 44 χ.α.ω., ενώ η 
αυτονομία του φτάνει τα 260 χλμ. Η ευελιξία του 
σε ανώμαλο έδαφος εἶναι πολύ ικανοποιητική. 
Το σύστηµα ελέγχου πυρός συνθέτει κυρίως το 
ραντάρ Β-76 εμβέλειας 20 Χλμ., που λειτουργεί 
στην μπάντα συχνοτήτων νὶ και εκτελεί έρευνα, 
εντοπισμό, αυτόματη ιχνηλάτηση στόχου, ενώ 
υπολογίζει την απόσταση και τη γωνία του στό- 
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χου. Υπάρχει επίσης ένα οπτικό σκοπευτικό για 
χρήση σε περιβάλλον ΕΟΜ, ένας ηλεκτρονικός 
υπολογιστής βολής και µονάδες σταθεροποίη- 
σης της σκόπευσης. Όταν το ραντάρ εντοπίσει 
ένα στὀχο ο οποίος αναγνωρίζεται σαν εχθρικός 
απὀ το πλήρωμα, τότε το ραντάρ τίθεται στη δια- 
μόρφωση της αυτόματης ιχνηλάτησης και ο υπο- 
λογιστής βολής αρχίζει να δέχεται στοιχεία σχε- 
τικά µε το στὀχο ώστε να ευθυγραμμιστούν τα 
πυροβόλα. Όταν ο στόχος µπει µέσα στο ὅρα- 
στικό βεληνεκές, ο διοικητής συμβουλεύεται τον 
υπολογιστή και ανοίγει πυρ. Ο εγκλωβισμός του 
στόχου και το πυρ διαρκεί συνολικά 20-30 δευτε- 
ρόλεπτα. Το σύστηµα µπορεί να βάλλει ακόµη 
και εν κινήσει µε ταχύτητα 25 χ.α.ω. αν και τότε η 
ακρίβεια των βολών μειώνεται στο µισὀ. Τα 4 
πυροβόλα εἶναι υδρόψυ- 
κτα τύπου ΑΖΡ-25 και 
συνδεδεμένα σε ἑνα 
σύνολο ἐχουν περιθώρια 
ανύψωσης «86 / -4 μοι 
ρών. Η ταχυβολία τους | 
εἶναι 800-1000 β.α.λ. κα 
το μέγιστο δραστικό 
βεληνεκές 2500 µέτρα. ! 
Είναι δυνατό να χρησιµο- {. ας, 
ποιηθεί µόνο το ένα ήτα Ἁ 
δύο από τα πυροβόλα για 
τη προσβολή του στόχου 
µε ριπές των 3-5, των ὃ- 
10 ἡ το μέγιστο των 90 
βλημάτων. Συνολικά 
µέσα στο όχημα µεταφέ- | 
ρονται 2000 βλήματα σε 8 
ταινίες µε ένα διατρητικὀ 
(ΑΡΙ-Τ) ανά τρία εκρηκτι- 
κά (ΗΕΙ-Τ). Κάθε σύνταγ- 
μα αντιαεροπορικού 
πυροβολικού των µηχα- 


νοκινήτων και τεθωρακι- ῑ Ξ - ἳ ας 
σµένων μεραρχιών σύμ- Βαν κλα, πυροθὀλο Ζυ-23 των 23πηπι αποτελείτο ρωσικό αντίστοιχο του ΒΗ-202 ΒΠεἰηπιεϊκ!!, 
φωνα µε τα ανατολικά 


πρότυπα διαθέτει 4 πυροβολαρχίες µε 4 ζ9/-29- 
4, ενώ 8 µονάδες του συστήµατος χρησιµοποι- 
οὗνται και στις αντιαεροπορικές πυροβολαρχίες 
των πυραύλων 9Α-4. Το σύστηµα ζΖἰ-23 αποτε- 
λείτην προγενέστερη ρυμουλκούμενη έκδοση 
µε δύο πυροβόλα τα οποία διαθέτουν κάννες 
που μπορούν να αλλαχθούν ταχύτατα, ενώ επι- 
πλέον διαθέτουν και φλογοκρύπτες. Η αρχική 
ταχύτητα των βλημάτων εἶναι 970 µέτραίδευτε- 
ρόλεπτο, η πρακτική ταχυβολία φτάνειτις 200 
β.α.λ. και το μέγιστο δραστικό βεληνεκές παρα- 
µένειτο ίδιο. Τα περιθώρια ανύψωσης είναι -- 90 / 
-10 μοίρες. Το σύστημα εἶναι απλό χωρίς ικανό- 
τητα παντός καιρού και δεν διαθέτει πρόβλεψη 
για ενσωμάτωση καθοδήγησης ραντάρ. 
Αξιολόγηση: Το αυτοκινούμενο σύστημα Ζ50- 
23-4 χρησιμοποιήθηκε στον πόλεμο του Βιετνάμ, 
στον πόλεμο του Γιομµ Κιπούρ το 1978, το 1982 
στο Λίβανο, το 1986 κατά το βομβαρδισμό της 
Λιβύης, στον Περσοιρακινό πόλεμο και πρόσφα- 
τα στον πόλεμο του Περσικού. Το 1973 η συµµε- 
τοχή του ήταν µικρή. 

Η Αίγυπτος διέθετε 44 καιη Συρία μόλις 20 
συστήµατα µε αποτέλεσµα η συμβολή τους να 
είναι οριακή. Όπου όµως χρησιμοποιήθηκαν απέ- 
δωσαν άκρως ικανοποιητικά. ἱκανοποιητική ήταν 
καιη απὀδοσή τους σε ὀλες τις άλλες συρράξεις 
που χρησιμοποιήθηκε και αξιολογήθηκε µε 
υψηλή βαθμολογία αποτελεσµατικότητας. 
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Το σύστηµα είναι πραγματικά αξιόλογο και 
οπωσδήποτε ανώτερο απὀ το αντίστοιχο αµερι- 
κάνικο Μ-163 Νυίοαῃ των 2Όπηπι,. Το γεγονός ὁτι 
στο ρωσικό στρατό έχει αρχίσει η δρομολόγηση 
της ανάπτυξης του αντικαταστάτη του δεν µειώ- 
νει την αξία του για τον ΕΣ, αφού το µόνο αντί- 
στοιχο σύστημα που διαθέτει είναι το παρωχημέ- 
νο Μ-45 των 40 πππι που δεν είναι σε θέση να 
ανταπεξέλθει στην αποστολή της προστασίας 
των μηχανοκίνητων μονάδων, Έτσι οι τεθωρακι- 
σµένοι και µηχανοκίνητοι σχηματισμοί θα απο- 
κτήσουν σε συνδυασμό µε τα πυραυλικά συστή- 
µατα 9Α-8 και τους φορητούς πυραύλους 
ΦΙΙΠ6ΘΓ, µια αποτελεσματική προστατευτική 
ομπρέλα που θα καλύπτει τα µέσα και τα πολύ 
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ἐχει χρησιμοποιηθεί και αυτή εκτεταμένα. Κατά 
την επέµβαση μάλιστα των Αμερικανών στη 
Γρενάδα το 1983, δημιούργησε σηµαντικά προ- 
βλήματα καταρρίπτοντας έναν αριθµό ελικοπτέ- 
ρων. Για τις ανάγκες του τέως σοβιετικού στρα- 
τού θεωρείται ανεπαρκές και οι τελευταίες 
μεραρχίες που το χρησιμοποιούσαν ήταν µέχρι 
πριν απὀ µερικά χρόνια οι αερομεταφερόμενες. 
Συγκρινόµενο µε το τετράδυµο Μ-55 των 
12,7ΠΙΠΙ και το δίδυμο ΒΗ-202 των 2ΌπιπΙ που 
χρησιμοποιούνται στον ΕΣ, το Ζ)-23 αποτελεί 
και αυτό ένα σύστηµα χωρίς καθοδήγηση ραντάρ 
καιµμε δυνατότητες ηµέρας/καλού καιρού, που 
υπερέχει σε επιδόσεις και στην περίπτωση µάλι- 
στα του πρώτου συντριπτικά. Είναι λοιπόν σηµα- 
ντική η απόκτηση των 100 περίπου ζ9ὐ-23-4 και 
των αρκετών δεκάδων Ζἱ-25, δεδοµένων μάλι- 
στα των μεγάλων κενών που υπάρχουν στην 
αντιαεροπορική άμυνα του ΕΣ. 


| ευ τι 

Π ΕΝΙΙΠΝΗ 
Όπως τονίσαµε και στην αρχή, τα ανατολικά 
συστήµατα που παραλαμβάνει ο ΕΣ δεν αποτε- 
λούν την τελευταία λέξη της τεχνολογίας, οὖτε 
μάλιστα της ανατολικής, είναι όµως οπωσδήπο- 
τε αξιόμαχα και θα υπηρετήσουν αποτελεσµατι- 
κά για αρκετό χρονικό διάστηµα. Ουσιαστικά το 
παραπάνω υλικό ενισχύει νευραλγικούς τοµείς 


της ισχύος του στρατεύματος κυρίως στην 
αντιαεροπορική άμυνα και τα τεθωρακισμένα. 
Με βάση τις εκτιμήσεις που κάναμε παραπάνω 
θα ενισχυθεί σηµαντικά η άμυνα των ανατολικών 
μας νησιών µε την ανάπτυξη των ανατολικών 
συστηµάτων (ΒΜΡ-Ί, ΜΤ- | Β) και δυτικών που θα 
απελευθερωθούν απὀ άλλα µέτωπα. Η επάκτια 
άμυνα που στηρίζεται σε µεγάλο βαθµό σε πεπα- 
λαιωμένα τεθωρακισμένα οχήματα Μ-8Β, Μάρµον 
Χάρινγκτον, ελαφρά άρματα Μ-248, αλλά και 
πυροβόλα Μ-42,θα μπορέσει να απαλλαγεί από 
αυτά. 
Η αντιαεροπορική άμυνα των νήσων που διαθέ- 
τει κατά κόρον ανεπαρκή τετράδυµα Μ-55 και 
ευάριθµα δίδυμα πολυβόλα Μ-ὸ των 19,7 ΠΙΠΙ, 
που έχουν ὀφαμκοα από τα αποσυρθέντα αερο- 
ὴ σκάφη Ε-84 και παρου- 
σιάζεται εμφανώς ελλι- 
πής, θα ενισχυθεί µε 
περισσότερα ΒΗ-200, 
Στα τεθωρακισμένα η 
συμπαγής και Ολοκλη- 
ρωμένη αντιαεροπορική 
ομπρέλα που θα εξασφα- 
λίσουν τα συστήµατα 
ὰ 9Α-8, ζ9ἱ)-23-4 και 
. 9ίπαεΓ καιη υποστήριξη 
που θα παράσχουν τα 
ρουκετοβόλα ΒΜ-70, 
ταιριάζει απόλυτα µε τις 
ψέες τακτικές που ανα- 
µένεται να υιοθετήσει ο 
ΕΣ καιθα διευρύνουν το 
χαρακτήρα τους σαν επι- 
Ἡ θετικό όπλο, αφού θα 
:) αυξηθούν τα περιθώρια 
αυτόνομης δράσης τους 
στα πλαίσια μαζικών επι- 
! θετικών ενεργειών. 
Ωστόσο τα συστήµατα 
ζυ0-23 µαζίµε τα ΒΗ- 205 
που παραχωρούνται, 
αποτελούν συστήµατα ηµέρας/καλού καιρού και 
κατά συνέπεια διαθέτουν περιορισμένες δυνα- 
τὀτητες καθιστώντας µε αυτό τον τρόπο εμφανή 
την έλλειψη ενός συστήµατος πυροβόλων καθο- 
δηγούµενων απὀ ραντάρ, που εδώ και χρόνια 
στερείται ο ΕΣ και δεν έχει καταφέρει να απο- 
κτήσει µε το περίφημο Ἀρτεμις-Φ0. Αυτό που 
εἶναι σηµαντικὀ στην παραχώρηση του παραπά- 
νω υλικού είναι το γεγονός ότι αποκτούνται 
συστήµατα τις δυνατότητες των οποίων µέχρι 
πρόσφατα στερείτο ο ΕΣ, όπως είναι τα συστή- 
µατα 9Α-8 και ζ9-23-4 (τα οποία επιπλέον θα 
προβληµατίσουν ιδιαίτερα τον αντίπαλο), ενώ 
στο σύνολό τους θα επιτρέψουν την ανέξοδη 
αντικατάσταση πεπαλαιωμένου υλικού που υπό 
κανονικές συνθήκες θα έπρεπε να συναντάται 
µόνο σαν µουσειακό έκθεµα. Εφόσον ξεπερα- 
στεἰ το θέµα της τεχνικής υποστήριξης Και µε 
την πραγματοποίηση τυχόν αναγκαίων µετατρο- 
πών που θα κριθούν απαραίτητες, το υλικό αυτό 
θα ενσωματωθεί χωρίς ιδιαίτερη δυσκολία στο 
ελληνικό δυναμικό, Συμπερασματικά μπορούμε 
να πούμε ὀτι το «πάντρεμα» των ανατολικής 
προέλευσης όπλων µε ἑνα κατεξοχήν δυτικό 
οπλοστάσιο, όπως είναι το ελληνικό, αποτελεί 
µια εφαρµογή που µπορεί να αποδειχθεί ιδιαίτε- 
ρα µεγάλης σημασίας και αποδοτικἠ κατά τη 
παρούσα φάση του εξοπλιστικού ανταγωνισμού 
που υφίσταται μεταξύ Ελλάδας και Τουρκίας. Π 
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ΛΙΑΣΤΗΜΊΚΑ ΝΕΑ 


ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΕΝΤΕΒΟΡ ΓΙΑ ΤΗ ΝΙΑΣΩΣΗ Τ0Υ ΙΝΤΕΙ ΣΑΙ 6/Ε3 ΚΑΙ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΠΛΕΓΝΑΤΑΗ 


" επιτυχημένη αποστολή διάσωσης και προώθη- 
σης του δορυφόρου 

ἰπίθἰςαἰ 6/Ε3, από το διαστημικό λεωφορείο 
Εντέβορ, αποτελεί απὀδειξη των δυνατοτήτων 


θ, τρεις αστροναύτες αποτελειώνουν Τις εργασίες στή- 
ριξης του δοκού δέσμευσης στο κάτω άκρο του δορυφό- 
ρου. Μετά τη δέσµευση του δορυφόρου, µε τη θοήθεια 
του θραχίονα χειρισμών, τοποθετήθηκε στο άλλο άκρο 
του δορυφόρου ο προωθητικός κινητήτας ΟΓΡἱ5. 


0 δορυφόρος Ιπίείἰςαί 6/Ε3 αναδύεται από το χώρο 
φόρτωσης του Εντέθορ µε τη Γη να λάμπει στο επάνω 
µέρος της φωτογραφίας, 
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0 Ιπίθἰςαΐ σε φωτογραφία τραθηγµένη από το Εντέθορ 
πριν Τις εργασίες διάσωσης. 0 δορυφόρος πετάει σε 
ύψος 3740 χιλιομέτρων επάνω από το ακρωτήριο 
Κανάθεραλ και Το διαστημικό κέντρο Κέννεντι. 


τν ἴδια αποστολή οι αστροναύτες κατασκεύασαν ένα 
πλέγμα από δοκούς διαστάσεων 4,5Χ4,5Χ4,5 µέτρων 
για να εκτιμηθούν οι δυνατότητες λεπτοµερών κατα- 
σκευών µε το θραχίονα χειρισμών. 


Η κατασκευή που διακρίνεται µέσα στο χώρο φόρτωσης 
του Εντέθορ ονομάζεται: Μἰςσίοπ ΡδομίαΓ ΒἰγιοίμΓθ 
Ττιςς - ΜΡΕΞΡ. Μετά την κατασκευή του πλέγματος, 
που διακρίνεται στο θάθος, µε τη θοήθεια του θραχίονα, 
αυτή η πειραματική συσκευή τοποθετήθηκε επάνω στο 
πλέγμα, εξομοιώνοντας έτσι ένα θαρύ στοιχείο διαστη- 
µικού σταθμού. 


ι κατασκευή ΜΡΕΞ5 συνδεµένη µε Το θραχίονα καθώς 
τοποθετείται επάνω στο πλέγμα. 


και των υπηρεσιών μεγάλης οικονοµικής και 
στρατηγικής σημασίας που µπορεί να προσφέ- 
ρει. Παρακάτω σας παρουσιάζουµε σε διαδοχι- 
κέἐς φωτογραφίες τη διάσωση και τις εργασίες 
των αστροναυτών εκτός του διαστημικού τους 
σκάφους, 

Οι ελιγμοί συνάντησης και οἱ δραστηριότητες 
των αστροναυτών εκτός του οχήματος (Εχίγα 
γεβίου]αί Αοϊνιϊθς - ΕΝΑ) είναι δυο βασικές ικα- 
νότητες των επανδρωµένων αποστολών. 

Το πλήρωμα του Εντέβορ ήταν το πρώτο που 
εκπλήρωσε τρεις πολύπλοκες συναντήσεις και 
τέσσερις ΕΝΑ από τρεις αστροναύτες. 

Ο δορυφόρος ΙΠίθἰ5αΐ τοποθετήθηκε επάνω στο 
νέο κινητήρα ΟΓ0/5, ο οποίος τον προώθησε σε 
γεωσύγχρονη τροχιά µε απὀγειο 83.000 χιλιόμε- 
τρα. 

Στις 21 Μαΐου συμπληρώθηκαν οι ελιγμοί για τη 
µείωση του απογείου της τροχιάς στα 41.000 
Χιλιόμετρα χρησιμοποιώντας τους δυο απογεια- 
κούς κινητήρες, καθένας βάρους 70 κιλών, 


ΑΝΑΚΑΛΥΨΕ ΝΛΥΡΗΙΣ ΤΡΥΠΛΙ 


Το διαστημικό τηλεσκόπιο Χαμπλ ανεκάλυψε την 
ισχυρότερη απόδειξη για την ύπαρξη μαύρης 
τρύπας στο κέντρο ενός σπειροειδούς γαλαξία. 
Οι παρατηρήσεις του γαλαξία Μ51 µε το τηλε- 
σκόπιο Χαμπλ βρήκαν ότιο πυρήνας του περι- 
βάλλεται απὀ έναν τεράστιο δακτύλιο κοσμικής 
σκόνης που εμποδίζει την παρατήρηση του εσω- 
τερικού του γαλαξία. 

Οι φωτογραφίες που τράβηξε ο Χαμπλ παρου- 
σιάζουν επίσης ένα διπλό κὠνο απὀ ύλη που 
πηγάζει απὀ τον πυρήνα του γαλαξία και μοιάζει 
µε δυο δυνατές δέσµες φωτός που ξεκινούν απὀ 
ένα σηµείο και κατευθύνονται σε αντίθετες διευ- 
θύνσεις. 

Η εξήγηση που δίνεται απὀ το Ινστιτούτο 
Επιστημών της Βαλτιμόρης, το οποίο είναι υπεύ- 
θυνο για το τηλεσκόπιο, είναι ότι ο περιστρεφό- 
µενος δίσκος της ύλης τροφοδοτεί µια τεράστια 
μαύρη τρύπα, η οποία δεν είναι ορατή, στο 
κέντρο του γαλαξία Μ51. Οι δέσµες «φωτός» 
(διπλός κώνος) εἶναι δυο πίδακες ύλης µε υψηλή 
ταχύτητα που πηγάζουν κοντά στη μαύρη τρύπα, 
οι οποίοι απάγουν από αυτήν ενέργεια και στρο- 
Φορμη. 

Για ορισμένους ερευνητές οι φωτογραφίες εἶναι 
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Β ΙΤΠΑΝΙΑ ΛΑ ΛΒΛΘΗΙΣΕΙ 


Β ισπανική κυβέρνηση ἐχει εγκαινιάσει ένα 
πρόγραμµµα ανάπτυξης και κατασκευής 
πυραύλου εκτόξευσης μικρών δορυφόρων, 
που θα µπορεί να χρησιµοποιηθεί για εκτοξεύ- 
σεις απὀ ισπανικό έδαφος, απὀ τις αρχές της 
επόμενης δεκαετίας. Ισπανοί επίσημοι δήλω- 
σαν ὁτιη προσπάθεια αυτή έχει σαν στόχο την 
αναβάθµιση του διαστημικού προγράµµατος 
της Ισπανίας, ώστε να μειωθεί η απόσταση 
προςτις µεγάλες δυνάμεις της Ευρώπης 
(Γαλλία, Γερμανία, Ιταλία). Επιπλέον, η κυβέρ- 
νηση χρηματοδοτεί ένα μικρό δορυφόρο ποικί- 
λης χρήσης, που θα μπορούσε να χρησιµοποι- 
ηθεί το 1994 µε ήδη υπάρχοντες ευρωπαϊκούς 
πυραύλους. 

Το όνοµα του ισπανικού πυραύλου είναι 
6αρίίοοΓΠΙο (Αιγόκερως) και αυτό του μικρού 
δορυφόρου εἰναι ΜΙΠΙςαϊ. Η χρηματοδότηση 
των δυο προγραμμάτων γίνεται απὀ το Εθνικό 
Ινστιτούτο Αεροδιαστηµικής Τεχνολογίας 
(ΙΝΤΑ) που ανήκει στο Υπουργείο Αμύνης. Το 
ΙΝΤΑ ενέκρινε έναν προὐπολογισμό 30 εκατ. 
δολαρίων για τα πρώτα 4 χρόνια (1992-1995) 
για τον 6αργίοοΓΠΙο. Ο σαργίοοΙπΙο θα είναι 
πύραυλος τριών βαθμίδων και θα τοποθετεί σε 
χαμηλή τροχιά δορυφόρους µε βάρος µικρότε- 
ρο των 100 κιλών. Το ΙΝΤΑ σχεδιάζει να προ- 


τόσο ὅραματικές, ώστε αν δεν γνώριζαν ὀτι προ- 
έρχονται απὀ το Χαμπλ θα υπέθεταν ὁτι είναι 
πλαστές. Το εντυπωσιακό στην περίπτωση του 
Μ51 είναι ότι ο περιστρεφόµενος δίσκος ύλης 
γύρω απὀ το γαλαξία δεν βρίσκεται στο ἰδιο επί- 
πεδο µε την ύλη του γαλαξία, αλλά είναι ορθογώ- 
νιο προς αυτό. Αυτό σηµαίνει ότι οι δυο πίδακες 
ύλης, οι οποίοι είναι ομοαξονικοί µε τον άξονα 
περιστροφής της μαύρης τρύπας, προσκρούουν 
απευθείας µε την αέριο µεσοαστρική ύλη του 
γαλαξία. Με αυτό τον τρόπο οι πίδακες µεταφέ- 
ρουν ενέργεια στους μεγάλους θύλακες θερμού 
αερίου µέσα στο γαλαξία. Η διάµετρος του 
δίσκου ύλης γύρω από το γαλαξία είναι 100 έτη 
φωτός και το πάχος του 20 έτη φωτός. Αν και 
δεν υπάρχουν ακριβείς μετρήσεις για τη µάζα 
της μαύρης τρύπας, λέγεται ότι είναι µεγαλύτε- 
ρη απὀ τη μαύρη τρύπα που πιθανώς βρίσκεται 
στο κέντρο του δικού µας γαλαξία, αλλά µικρότε- 
ρη απὀ αυτές που παρέχουν ενέργεια στα κβά- 
ζαρς, τα ενεργητικότερα αντικείµενα του 
Σύμπαντος. 

Το µέγεθος της δραστηριότητας στο γαλαξία 
Μ51 είναι µερικές φορές μεγαλύτερο απὀ αυτό 
στο κέντρο του γαλαξίας µας, αλλά 100 φορές 
μικρότερο απὀ τη δραστηριότητα σε ένα γαλαξία 
Σέιφερ (σπειροειδής γαλαξίας µε πυρήνα µορ- 
φἠς Κβάζαρ). 

Τα στοιχεία που ελήφθησαν απὀ το Χαμπλ ενι- 
σχύουν το συμβατικό μοντέλο των «ενεργών 
γαλαξιών», το οποίο περιλαμβάνει τα Κβάζαρς, 
τα Σέιφερ και άλλους γαλαξίες των οποίων οι 
πυρήνες παρουσιάζουν βίαιες µεταβολές. Σε 
αυτό το μοντέλο, η μαύρη τρύπα περιβάλλεται 
από περιστρεφόμενη µάζα ύλης που απορροφά- 
ται στο κέντρο της. 

Με κάποιο άγνωστο τρόπο µέρος τῆς βαρυτικής 
ενέργειάς της ύλης απελευθερώνεται απὀ αυτή 
και εμφανίζεται υπό µορφή ισχυρότατων πιδά- 
κων, 
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µηθευτεί την πρώτη και την τρίτη βαθµίδα του 
πυραύλου από ἀλλη κατασκευάστρια εταιρία 
και να αναπτύξει δικό του κινητήρα για τη δεύ- 
τερη βαθµίδα του ΟαρΠοο/πΙο. 

Η Ισπανία κατέχει την έκτη θέση στη λίστα της 
χρηµατοδότησης προγραμμάτων της 
Ευρωπαϊκής Υπηρεσίας Διαστήματος (Ε9Α) 
πίσω από τις Γαλλία, Γερμανία, Ιταλία, Μεγάλη 
Βρετανία και Βέλγιο (η Ελλάδα ως γνωστόν 
δεν είναι µέλος της ΕΞΑ). Το 1992 η συνεισφο- 
ρά της Ισπανίας στα κονδύλια της ΕΞΑ θα εἶναι 
140 εκατ. δολάρια, περίπου το ὅδο του συνολι- 
κού προὐπολογισμού της ΕΞΑ. Η φετινή συµ- 
µετοχή της Ισπανίας είναι διπλάσια απὀ ότι 
ήταν το 1987. Οισπανικός διαστηµικός πρού- 
πολογισμός αυξάνεται σταθερά κατά 105οτο 
χρόνο απὀ το 1980 και ἐχει φτάσει σήµερα τα 
450 εκατ. δολάρια. Επιπλέον, η ισπανική 
κυβέρνηση έχει αγοράσει ένα μερίδιο 73ο στο 
πρόγραµµα του γαλλικού κατασκοπευτικού 
δορυφόρου ΗθΙΙ65, προὐπολογισμού 1,5 δισε- 
κατ. δολαρίων. Η εκτόξευση του πρώτου Ηείίο5 
είναι προγραμματισμένη γιατο 1994, 

Οι Ισπανοί υπολογίζουν σε δυο ως τρεις εκτο- 
ξεύσεις επιστημονικών μικροδορυφόρων το 
χρὀνο, πάνω στους Οα6ΡρΓίοοΙΠΙΟ, απὀ τις αρχές 
της επόµενης δεκαετίας. Οι πρώτες εκτοξεύ- 


Το ΝΙΛΙΤΝΝΙΚΟ ΤΗ ΠΡΟΙΓΡΑΝΝΛ 


σεις θα γίνουν στις εγκαταστάσεις του ΕΙ 
ΑΓαΠΟΡΙΙοΟ κοντά στα σύνορα µε την 
Πορτογαλία. Αργότερα ίσως να χρησιµοποιη- 
θεἰ κάποιος άλλος τόπος (πιθανόν στα 
Κανάρια νησιά). Εδώ πρέπει να τονίσουμε ὁτι 
αυτή την εποχή ένα απὀ τα μεγάλα κενά στη 
διαστημική αγορά είναι οἱ πύραυλοι-εκτοξευ- 
τές. Δεν υπάρχουν αρκετοί στην παγκόσμια 
αγορά και οι δορυφόροι περιμένουν στην... 
ουρά για εκτόξευση. Καταλαβαίνει κανείς ότι 
επενδύσεις σε αυτό τον τοµέα δεν εἶναι πετα- 
μένα λεφτά. Ο μικροδορυφόρος ΜΙπίςαί έχει 
ξεκινήσει σαν εθνικό πρόγραµµα µε αρχικό 
προὐπολογισμό 17 εκατ. δολάρια για την 
περίοδο 1992-1994, αλλά υπάρχει η δυνατότη- 
τα διάθεσης μικρών µερισµάτων σε ἀλλακράτη. 
Οι μικροδορυφόροι δεν έχουν καθιερωθεί 
ακόµη στην αγορά, καθώς οι µεγάλες διαστηµι- 
κές υπηρεσίες προτιμούν ακόµη μεγάλους 
δορυφόρους. Ο ΜιΙπίςαϊ σχεδιάζεται ως πλατ- 
φόρμα που θα µπορεί να εξυπηρετήσει διάφο- 
ρους σκοπούς, απὀ την ατμοσφαιρική έρευνα 
καιτην τηλεπισκόπιση εδάφους µέχριτις τηλε- 
πικοινωνίες καιτις στρατιωτικές αποστολές. 


Δρ. | Δαγκλής 


Το γραφείο σχεδιασμού Σαλιούτ προσφέρεται για την κοινή εξέλιξη, κατασκευή και λειτουργία ενός διαστημικού 
σταθμού-εργοστασίου θάρους 100 µετρικών τόννων, θασισµένου στην εμπειρία του οργανισμού να σχεδιάζει θαρέα 
διαστημικά σκάφη. Ένα μοντέλο του προτεινόµενου επανδρωµένου διαστημικού εργοστασίου συμπεριελήφθη στην 
έκθεση ΙΑ 92. 0 εκτιµώμενος χρόνος λειτουργίας του εργοστασίου ανέρχεται σε πάνω από 5 χρόνια. Τα παραγόµε- 
να υλικά θα επιστρέφουν στη Γη µε θαλιστικές κάψουλες τοποθετημένες στο σταθμό, έτοιµες για χρήση όταν χρειά- 
ζονται. Το εργοστάσιο σε τροχιά θασίζεται στο διαστημικό σκάφος «ΡοΙγι5» το οποίο κατασκευάστηκε για την 
πρώτη πτήση του Σοθιετικού πυραυλοφορέα υψηλών φορτίων, «Επειαία». Κατά την πτήση που έγινε το 1987, ο 
πυραυλοφορέας απέτυχε να θέσει το φορτίο του στη σωστή τροχιά. Στην έκθεση ΙΙ.Α 92 παρουσιαζόταν επίσης σε 
μοντέλο το διαστημικό σκάφος «ΝίΚα-Τ» που σχεδιάστηκε από τους Ρώσους για χρήση σε επισκοπήσεις της Γης και 
αποστολές μικροθαρύτητας σα διάδοχος στην τρέχουσα σειρά σκαφών Βεςι;5-Ε και ΡΠοίοῃ. 
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Παρί τις αντιγνομίες χάῑ τις διαμάχες, (έγεται ότι 0 πολιτισμός του εΡγόµΕΥΟἳ αιώνα θᾳ έχει ος 
κέντρο βαρύτητας την περιοχή του Ειρήγικού, Το γέ0 πεδίθ μάγῆς στο ὁιεθνές εμπύριθ, την θιή0νθ- 
μα χι την τεχνολογία θᾳ εἶναι η τεράστια ἐπταση του απλώνεται από τήν Ιαπονία ος την 
Κιώιφόθνια, Κα τότε, μήπως θᾳ έχει φτάσει η στιυμή της Μεγέλης Εξόδου στο Διάστημα; 


Του Θανάση Βέμπου 


ίναι περιττό να επαναλάβουµε για µια ακόµη φορά ότι οι κοσμογονικές αλλα- 
γές που σημειώνονται συνέχεια στον κόσµο, οδηγούν στη διαµόρφωση ενός 
νέου εἰδους πολιτισμού. Κάτι τέτοιο είναι αυτονόητο. Μέχρι όµως να γίνειη 
νέα μετακίνηση δυνάμεων και να διαμορφωθούν οι νέες παγκόσμιες ισορρο- 
πίες, µόνο εικασίες μπορούμε να κάνουµε σχετικά µε το πως θα εἶναι η κατά- 
σταση των πραγμάτων µετά απὀ μερικές δεκαετίες, όταν πια οἱ κατακλυσμµι- 
κές δυνάμεις που απελευθερώθηκαν, διοχετευθούν σε προβλέψιµα κανά- 
λια.Μια άποψη που φαίνεται να ἐχει κάποια σηµαντική πιθανότητα επαλήθευ- 
σης, είναι η εξής: την αυγή του 21ου αιώνα, και στις δεκαετίες που θα την ακολουθή- 
σουν, η περιοχή της λεκάνης του Ειρηνικού Ωκεανού, θα αποτελέσει ένα νέο πεδίο ανά- 
πτυξης σε κἀθε τοµέα. Ο οικονομικός οργασμός που συντελείται στις χώρες της 
Νοτιοανατολικής Ασίας, η κινητικότητα που φαίνεται να βγάζει τη Λατινική και Νότια 


[ µόπλασμα του Ιαπωνικού διαστημικού λεωφορείου όπως παρουσιάσθηκε 
στην περσινή αεροδιαστηµική έκθεση Ι.ε Βουασε!. 


ΠΑΓΛΗ ΤΘΥ ΑΙΗΡΟΥ 
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Σχέδια για μελλοντικούς Κιγεζικούς πυραυλικούς φορείς 
για τη θέση σε τροχιά διαφόρων φορτίων. 


Αμερική απὀ την χρόνια υποανάπτυξή τους, η 
«Επεκτατικότητα» της πανίσχυρης οικονομικά 
Ιαπωνίας, καθώς και πλήθος άλλων γεγονότων 
φαίνεται να ισχυροποιούν την άποψη ότιο 21ος 
αιώνας, θα είναι ο Αιώνας του Ειρηνικού, 

Παρά τις µεγάλες προσδοκίες και τους ευσεβείς 
πόθους, φαίνεται ότιη Ενωμένη Ευρώπη που τό- 
σο διαφηµίστηκε την περασμένη δεκαετία, θα δυ- 
σκολευτεί πολύ µέχρι ναβρει το δρόµο προς την 
ουσιαστική ολοκλήρωση. Κι αυτό δεν θα οφείλε- 
ται τόσο στην αστάθεια των χωρών που την περι- 
τριγυρίζουν απὀ Νότο και Ανατολή, όσο σε µια 
γενικότερη και βαθειά ανοµοιοµορφία, παγιωμέ- 
νη εδώ και αιώνες. Ίσως η Ευρώπη να έχει χάσει 
οριστικά το παιχνίδι και ο Ατλαντικός να έχει πε- 
ράσει σε δεύτερη µοίρα, πέντε αιώνες µετά το 
ιστορικό ταξίδι του Κολόμβου. 

Από την άλλη µεριά, η Αμερική φαίνεται 
«ζαλισμένη» και χωρίς αντίπαλο, µετά απὀ δεκα- 
ετίες Ψυχρού Πολέμου και µιας βολικής όσο και 
επικίνδυνης Ισορροπίας του Τρόμου. Οι τάσεις 
εσωστρέφειας και απομονωτισμού που παρατη- 
ρούνται είναι τα συμπτώματα της κρίσης. Η ιδέα 
της παρακμής έχει αναχθεί σε κίνηµα στις ΗΠΑ. 
Πολλοί υποστηρίζουν ότιη Αμερική παρακμάζει 
και εκφυλίζεται, έχοντας πλέον χάσει τα σκή- 
πτρα της παγκόσμιας ηγέτιδας, ότι απομονώνε- 
ται και κλείνεται στον εαυτό της, µετά από δεκα- 
ετίες εξωστρέφειας. 

Οι παρακμιολόγοι όµως φαίνεται να ξεχνούν µε- 
ρικἀ βασικά χαρακτηριστικά που παραμένουν 
αναλλοίωτα στην Αμερική: τις τεράστιες φυσικές 
πλουτοπαραγωγικές πηγές της, την επιχειρηµα- 
τική φύση της ανοιχτής οικονοµίας της και τη µα- 
ζική μετανάστευση. Ειδικά αυτό το τελευταίο -ο 
κακός δαΐµονας της Ευρώπης καιτο αξεπέραστο 
ταμπού της Ιαπωνίας- αναμένεται να παίξει ση- 
µαντικό ρόλο στην προετοιμασία για τον επόµε- 
νο αιώνα; απὀ τη δεκαετία του 1970 και µετά, οἱ 
ΗΠΑ έχουν δεχθεί περισσότερους µετανάστες 
απ’ ὁτι κάθε άλλη χώρα. 

Έτσι η χώρα έχει σήµερα πληθυσμό πιο νέο και 
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πιο δυναμικό απ’ ότι οιβασικοί ανταγωνιστές 
της. Ακόμη σημαντικότερο, τα πρόσφατα µετα- 
ναστευτικά κύµατα προέρχονται κυρίως απὀ την 
Ασία και τη Λατινική Αμερική. Έτσι οι ΗΠΑ, απὀ 
κοινωνία στην οποία κυριαρχούν τα ευρωπαϊκά 
στοιχεία, μεταβάλλεται ταχέως σε πραγµατικό 
χωνευτήρι φυλών - ένα παγκόσμιο έθνος που 
συνδέεται φυλετικά µε όλα σχεδὀν τα µέρη του 
κόσμου. 

Ονέος πολιτισμός θα ἐχει σχιστά μάτια; 

«Στον Ειρηνικό υπάρχει πλέον ἑνας νέος πολιτι- 
σµός, ο οποίος αν και προσηλωµένος σε όλα τα 
στοιχεία που συνιστούν την πρωτοτυπία του, 
γνωρίζει να αξιοποιεί κάθε καλή Ιδέα που του ἐρ- 
χεται απὀ τις άλλες περιοχές του κόσμου. 

Κατά συνέπεια οι χώρες του Ειρηνικού θα εκµε- 
ταλλευθούν όσο γίνεται καλύτερα την άνοδο 
των διεθνών συναλλαγών και τη διεθνοποίηση 
των πληροφοριών». 

Αυτά υπογραμμίζει ο γνωστός Αμερικανός κοι- 
νωνιολόγος και συγγραφέας 'Αλβιν Τόφλερ, που 
εἰχε δημιουργήσει συζητήσεις και αντιγνωµίες 
όταν πριν απὀ εἶκοσι και πλέον χρόνια είχε κυ- 
κλοφορήσει το βιβλίο του «Το Σοκ του 
Μέλλοντος». Το σοκ αυτό έχει ήδη ταρακουνή- 
σει ολόκληρο τον πλανήτη -με απρόβλεπτες µέ- 
χρι στιγμής συνέπειες. 

Μισὀ σχεδόν αιώνα µετά τη συντριβή της, η 
Ιαπωνία έχει μεταβληθεί στη δεύτερη ίσως οἰκο- 
νομική δύναμη του κόσμου και σύντομα θα ξεπε- 
ράσει και την ἴδια την Αμερική. Οι δραστήριοι και 
εφευρετικοί Γιαπωνέζοι έχουν σημειώσει εντυ- 
πωσιακές επιτυχίες σε όλα τα πεδία των διεθνών 
αγορών και η επιτυχία τους έχει θορυβήσει την 
Ευρώπη και τροµοκρατήσει την Αμερική. Μετά 
το τέλος της πρωτοκαθεδρίας της στρατιωτικής 
ισχύος ως παράγοντα επικυριαρχίας, η οἰκονο- 
µία και οἱ γνώσεις είναι αυτές που θα διαμορφώ- 
σουν το πρόσωπο του κόσμου του 21ου αιώνα. 
Και η Ιαπωνία διαθέτει αυτούς τους δύο παράγο- 
ντες σε υπέρμετρη αφθονία. 

Εκτός αυτού, οἰιαπωνικές οικονομικές επενδύ- 
σεις στο γεωγραφικό χώρο του Ειρηνικού εἶναι 
σηµαντικότατες καιτο Τόκιο δημιουργεί µια ζώνη 
κυριαρχίας του γιεν που ξεκινά απὀ την Ιαπωνία 
και καταλήγει στη Σεούλ και στο Σἰδνεύ. Η κυ- 
ριαρχία της Αμερικής φθάνει και στην Λατινική 
Αμερική που φαίνεται να ξυπνά απὀ το λἠθαργόὁ 
της: µέχριτο 1995 6α υπάρχουν περίπου 1000 α- 
πωνικές βιομηχανικές εγκαταστάσεις στο 
Μεξικό, ενώ η Κορέα επενδύει και αυτή στην ἴδια 
χώρα. Η Ιαπωνία είναι ο κύριος καταναλωτής των 
δασικών προϊόντων της Χιλής και έχει επενδύσει 
στην ἴδια χώρα, στο μεγαλύτερο σχέδιο εξόρυ- 
ξης χαλκού του κόσμου. Η Ταϊβάν αναπτύσσει 
µια ζώνη εξαγωγών στην Κόστα Ρίκα... 

Αλλά και οιτέσσερις «δράκοντες» του Ειρηνικού 
(Χονγκ Κονγκ, Νότια Κορέα, Ταϊβάν, 
Σιγκαπούρη) αναδεικνύονται σε χώρες µε Οἰκο- 
νομική και εμπορική ισχύ, που ὁὅραστηριοποιούν 
γειτονικές αγορές και επικράτειες όπως η 
ἱΙνδονησία, η Μαλαισία καιη Ταιλάνδη. Σύντοµα η 
Κίνα και το Βιετνάμ θα αναγκαστούν να προσχω- 
ρήσουν στο συνασπισμό αυτό. Ἠδη, μολονότι τα 
πολιτικά σύνορα στη ΝΑ Ασία δεν έχουν ακόµα 
υποχωρήσει και στρατιωτικές εντάσεις αναζω- 
πυρώνονται πὀτε-πότε στις δύο Κορέες και στην 
Ταϊβάν, όµως το εμπόριο μεταξύ των χωρών της 
περιοχής δεν γνωρίζει σύνορα. Ο εμπορικός τζ(- 
ρος των οκτώ χωρών της περιοχής της ΝΑ Ασίας 
γιατο 1990 ήταν 5 φορές μεγαλύτερος απὀ εκεῖ- 


νον του 1985 και 195 (1) φορές μεγαλύτερος του 
1971. 

Ἑτσιβρισκόμαστε στα πρόθυρα της σταδιακής 
δημιουργίας ενός συγκροτήματος που θα µετα- 
βάλλει τη λεκάνη του Ειρηνικού σε µια Μεσόγειο 
µε πλανητικές διαστάσεις. 'Ἠδη η περιοχή αυτή 
αναφέρεται ως «Δακτύλιος του Ειρηνικού» 
(Ραοΐῇς Βίπι). 

Στο συνασπισμό αυτό θα προσχωρήσουν αργό- 
τερα και οι δυτικοστρεφείς Αυστραλία και Νέα 
Ζηλανδία. Η γένεση της αυτοκρατορίας του 
Ειρηνικού δεν θα εἶναι απαραίτητα απειλή για τις 
ΗΠΑ: οιτελευταίες θᾳ εμβολιαστούν µε τεράστια 
ισχύ σε όλα τα επίπεδα καιθα στρἐψουν το πρό- 
σωπό τους προς το νέο, γεμάτο υποσχέσεις 
ὠκεανό. Η μεταπολεμική Ιαπωνία οικοδοµήθηκε 
χάρη στην αφομοίωση δυτικών αξιών. Σήµερα 
δεν υπάρχει άλλη χώρα που να έχει υποστεί µε 
τόση δεκτικότητα και να έχει αξιοποιήσει µε τό- 
ση αποτελεσµατικότητα την πολιτιστική επιρροή 
της Δύσης. Αλλά πρέπει να παρατηρηθεί ότι η 
δυτικοποίηση της Ανατολής προχωρεί, ταυτό- 
χρονα παρατηρείται και µια ανατολικοποίηση της 
Δύσης, η οποία είναι εμφανέστερη στην Αμερική, 
Πού θα επενδύσει η Ιαπωνία µετά τον Ειρηνικό; 
Μέσα σε ὀλες αυτές τις επαναστατικές αναµορ- 
φώσεις και επαναπροσδιορισμούς δυνάμεων, τί 
θέση θα έχει η διαστημική προσπάθεια; 
Ασφαλώς ριζικά διαφορετική και ελπίζουμε µεγα- 
λύτερης προτεραιότητας. Σήµερα, µόνο οι ΗΠΑ 
διατηρούν ένα σηµαντικό διαστημικό πρόγραµµα 
με επανδρωμένες εκτοξεύσεις, μεγάλα κονδύ- 
λια, εξερευνητικές µη επανδρωμένες αποστο- 
λές κ.λπ. Η πρώην Σοβιετική Ένωση, προσπαθεί 
να διατηρήσει έστω και ένα μικρό κλάσμα του πά- 
λαι ποτέ δραστήριου διαστημικού της προγράµ- 
µατος. Όσο για την Ευρώπη, µετά τις πρόσφα- 
τες διαφωνίες (κυρίως εκ µέρους της Γερμανίας) 
για την πορεία των προγραμμάτων, το μίνι δια- 
στηµικό λεωφορείο Ερµής θα πρωτοπετάξει 
επανδρωμένο μόλις το 2001 (αν τελικά κατα- 
σκευαστεί). Μέχριτο 2010,η Ευρώπη θα διαθέτει 
ένα τριθέσιο διαστημικό λεωφορείο µε δυνατόὀ- 
τητες σαφώς πολύ μικρότερες από εκείνες του 
αμερικανικού (που πετά απὀ το 1981) καιίσως 
ένα μίνι διαστημικό σταθμό. Θα έχει δηλαδή δυ- 
νατότητες παρεμφερείς µε εκείνες που εἶχε η 
πρώην Σοβιετική Ένωση το 1980 - ή και ακόµα 
παλιότερα| Κάθε καλόπιστος παρατηρητής πρέ- 
πει να παραδεχτεί ότιη Ευρώπη έχει πολύ δρόµο 
ακόµα µέχρι να µετατραπεί σε αξιόλογη διαστη- 
µική δύναμη, παρά τις προσδοκίες και τα µεγαλό- 
σχηµα λόγια. 

Στην άλλη μεριά του κόσμου, η Ιαπωνία δεν δια- 
θέτει προς το παρόν επανδρωμένο σύστημα µε- 
ταφοράς στο διάστηµα, αλλά πρέπει να παραδε- 
χτούμε ότι πραγματοποιεί σηµαντική εργασία µε 
µικρά κονδύλια. Οι δραστήριοι και διορατικοί 
Γιαπωνέζοι έχουν εκπονήσει σχέδια για σεληνο- 
βάσεις και διαστημικούς σταθμούς, ενώ τα αντί- 
στοιχα σχέδια των ΗΠΑ παραπαίουν ανάµεσα 
στις µάχες για τον προὐπολογισμὀ στο 
Κογκρέσο και τις εκάστοτε πολιτικές βραχυπρό- 
θεσµες σκοπιμότητες. Ας µην ξεχνάμε εξ άλλου 
ότι και το ίδιο το λαμπρό πρόγραµµα Απόλλων 
στη δεκαετία του 1960, ἦταν µια απελπιστικά 
βραχυπρόθεσµη προοπτική που συνέλαβε ο 
Τζον Κέννεντυ µετά το φιάσκο του Κόλπου των 
Χοίρων. 

«Η Αμερική κοιτάζει δέκα λεπτά μπροστά. Η 
Ιαπωνία όµως δέκα χρόνια», λέει ο Άκιο Μορίτα, 
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ο ιδρυτής και πρόεδρος της πανίσχυρης Σόνυ, 
στο βιβλίο που έγραψε µε τον Σιντάρο Ισιχάρα µε 
τίτλο: «Η Ιαπωνία που µπορεί να πει Όχι», 

Στο άρθρο µας «Οι Σαμουράι του Διαστήματος» 
(Πτήση, Φεβρουάριος 1991) περιγράψαµε το δια- 
στηµικό πρόγραµµα και τις προοπτικές της χώ- 
ρας του Ανατέλλοντα Ηλίου, Όσο το διάστηµα 
καιη συναφής τεχνολογία παίζουν ένα συνεχώς 
αυξανόμενο ρόλο στην παγκόσμια οικονομία, 
αναμένεται ότι η ποικιλόμορφη κινητικότητα στο 
Δακτύλιο του Ειρηνικού θα επηρεάσει ακόµα και 
τη µορφή της διαστημικής προσπάθειας. 

Οι Δυτικοί οικονομολόγοι έχουν προσπαθήσει 
πολλές φορές να αναλύσουν µια απὀ τις μεγαλύ- 
τερες περιπτώσεις βιομηχανικής και εμπορικής 
µεγέθυνσης της ανθρώπινης ιστορίας - της µε- 
ταπολεµικής Ιαπωνίας. Είναι αξιοσημείωτο ότι οι 
ιαπωνικές εταιρίες ακολουθούν ένα παράξενο 
δρόµο ανάπτυξης ριζικά διαφορετικό απὀ τις δυ- 
τικές. Ο Αμερικανός οικονομολόγος Άλαν 
Μπλίντερ λέει τα εξής στο ἸΛαδΠίπαίοη 
Εοοποππίς Βερο/ίς (27.11.1991). 

«Οιιαπωνικές εταιρίες αψηφούν τη συμβατική οἱ- 
κονοµική σοφία, επενδύοντας στην ανάπτυξη 
και στα μερίδια της αγοράς ακόµα και όταν τα 
οφέλη που θα αποκοµίσουν απὀ µια τέτοια επέν- 
δυση θα είναι απαράδεκτα χαμηλά για τα δυτικά 
στάνταρντ». 

Μια τέτοια αντίληψη περί οικονομικής ανάπτυ- 
ξης, επιτρέπει στους Γιαπωνέζους να στοχεύ- 
ουν µακριά: να έχουν βλέψεις ακόµα και πέρα 
απὀ τα όρια αυτού του πλανήτη! Οι εταιρίες 
Σιµίζου και Οµπαγιάσι σχεδιάζουν σεληνιακές 
ξενοδοχειακές εγκαταστάσεις για το έτος 2020 
ἡ και ακόµη αργότερα. Η εταιρία Ταἰσέι έχει ακό- 
μα πιο µεγαλεπήβολα σχέδια: δηµιουργία αέρα 
στη Σελήνη. Οι σεληνιακές αποικίες που οραµα- 
τίζονται οἱ Γιαπωνέζοι θα είναι βέβαια πανάκρι- 
βες, αλλά ίσως η δημιουργία τους να είναι απα- 
ραίτητη για µια παγκόσμια οικονομία που θα πρέ- 
πει να διαλέξει ανάµεσα στην επέκταση ἡ στο 
μαρασμὀ. 

«Κατάτη γνώµη µου», λέειο Χιντέζο Κομπαγιάσι, 
μάνατζερ του τµήµατος διαστημικής ανάπτυξης 
της Ταἰσέι, «οι σεληνιακές αποικίες θα αξίζουν 
καιµμε το παραπάνω τα είκοσι τρισεκατομμύρια 
γιεν (150 δισεκατ. Φ) που θα απαιτηθούν για την 
ανοικοδόμηση της πρώτης απὀ αυτές γύρω στο 
2020. Στην πραγματικότητα µια τέτοια τεράστια 
δαπάνη είναι απαραίτητη για τη σταθεροποίηση 
του παγκόσμιου οικονομικού συστήµατος». 

Ο Κομπαγιάσι παρομοιάζει µια τέτοια πολυεθνι- 
κή επένδυση µε την οικουμενική εκδοχή ενός 
σχεδίου Μάρσαλ, όπου τεράστια πλεονάζοντα 
κεφάλαια θα διοχετευθούν σε ένα μαζικό προιόν 
προστιθέµενης αξίας (π.χ. ανάπτυξη της 
Σελήνης), η οποία σε αντάλλαγμα θα αυξήσει 
την παγκόσμια οικονομική σταθερότητα και το 
βιοτικό επίπεδο. 


ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ: Τ0 ΝΕΟ ΦΕΤΙΧ 


Από την ἀλλη όχθη του Ειρηνικού, διάφορες 
εταιρίες, οργανισμοί και οραµατιστές, σχεδιά- 
ζουν το επόμενο αποφασιστικὀ βήμα του ανθρώ- 
που στο διάστηµα μετά την κατάκτηση της 
Σελήνης. Ο Μπρους Ροθ εἶναι ιδρυτής και πρόε- 
ὄρος µιας μικρής ιδιωτικής διαστημικής εταιρίας 
που εδρεύει στην Αριζόνα: της ΟΓ0Ιἴ4ἱ Τγαπςροιί 
ΦΕ[νίοθ5(ΟΤ5). 9 Ροθ, είναι ο τυπικός εκπρόσω- 
πος µιας ομάδας «ριζοσπαστώὠν» που διαφω- 
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γούν µε τους εκπροσώπους του διαστημικού κα- 
τεστηµένου, εδώ και χρόνια. Η ομάδα αυτή ισχυ- 
ρίζεται ότι µόνο µε την ανάπτυξη δεύτερης Υε- 
γιάς διαστηµοδρόμιων και ριζοσπαστικών τεχνο- 
λογιών εκτόξευσης, η ανθρωπότητα θα µπορέ- 
σει να κάνει το επόμενο άλµα στο διάστηµα. 

Τα µεγαθήρια τύπου ακρωτήριου Κανάβεραλ και 
οι στρατιές των τεχνικών και επιστημόνων που 
τα επανδρώνουν, ίσως να είναι βραχύβιοι δεινό- 
σαυροι που λειτουργούν ανασταλτικά στην επέ- 
κταση της ανθρωπότητας στο διάστηµα και κρα- 
τούν το κόστος της μεταφοράς ὠφέλιμου φορτί- 
ου σε τροχιά, σε κολοσσιαία -και απαγορευτικά- 
ύψη. Τα τελευταία χρόνια λέγονται και γράφο- 
νται πολλά για πιθανά σχέδια που αφορούν Ππτή- 
σεις στον Άρη και αποικισμό της Σελήνης, αλλά 
όλοι συμφωνούν ὁτι οι δαπάνες που θα απαιτη- 
θούν, θα είναι κολοσσιαίες. Στη δεκαετία του 
1960 απαιτήθηκαν 75 δισεκατομμύρια δολάρια 
(σημερινές τιµές) για την αποστολή µιας φού- 
χτας ανθρώπων στη Σελήνη. Στο άµεσο μέλλον 
(μέχρι το 2015) θα απαιτηθεί τουλάχιστον μισό 
τρισεκατομμύριο δολάρια για την εγκατάσταση 
µιας µικρής προφυλακής στη Σελήνη και για 
επανδρωμένες πτήσεις στον Άρη. Τα τεράστια 
αυτά κονδύλια εἰναιίσως περισσότερο απαραίτη- 
τα για το «νοικοκύρεμα» ενός πλανήτη που βρί- 
σκεται σε οικολογική αναστάτωση. Ο Τζέη 
Μίλερ, σύμβουλος σε διαστημικές επιχειρήσεις, 
λέει χαρακτηριστικά: «Η Σελήνη και ο Ἂρης θα 
παραμείνουν εκτός εμβέλειας μέχρις ότου κατα- 
σκευαστούν συστήµατα χαμηλού κόστους». 

Το νέο πεδίο ανάπτυξης και κατασκευής διαστη- 
µοδρομίων εξελιγµένης γενιάς είναι η λεκάνη 
του Ειρηνικού. Στην πραγματικότητα, διορατικοί 
συγγραφείς επιστημονικής φαντασίας όπως ο 
Άρθουρ Κλαρκ, είχαν τοποθετήσει τέτοια δια- 
στηµοδρόμµια σε νησιά του Ειρηνικού στα µυθι- 
στορήµατά τους (ΡΓ6Ιμάθ ἰο 9ρ808, ΟΠΙάποοά5 
Επα, Ι5ἰαΠάς ΙΠ ἴπθ 9ΚΥ κ.α.), αλλά και στον πραγ- 
µατικὀ κόσµο η ιδέα ανάγεται στη δεκαετία του 
1960. Το 1961 η ΝΑΦΞΑ εξέτασε πιθανές τοποθε- 
σίες στον Ειρηνικό για την κατασκευή διαστηµο- 
δρόμιου. Εκείνες τις γεμάτες πυρετό ηµέρες, η 
ΝΑΡΑ προσπαθούσε να φέρειεις πέρας τη δέ- 
σµευση του Τζον Κέννεντυ (άνθρωπος στη 
Σελήνη µέχρι το τέλος της δεκαετίας), και εξέ- 
τασε δύο πιθανές τοποθεσίες: µία στα Νησιά των 
Χριστουγέννων και άλλη µία στο νότιο τµήµα της 
Χαβάης. Η ομάδα αποφάσισε ότι οἱ περιοχές αυ- 
τές ήταν κατάλληλες, αλλά έκρινε ότιτο κόστος 
ήταν απαγορευτικά υψηλό. Το ακρωτήριο 
Κανάβεραλ, που χρησιμοποιείτο ήδη από την 
Πολεμική Αεροπορία για την εκτόξευση πυραύ- 
λων θᾳ κόστιζε µόνο τα µισά κονδύλια για να λει- 
τουργήσει ως διαστηµοδρόμµιο μεγάλης κλίµα- 
κας. 

Αλλά οι καιροί άλλαξαν. Το πρὠτο σύμπτωμα 
ήταν ο Νόμος περί Εμπορικών Διαστημικών 
Εκτοξεύσεων που ψηφίστηκε στις ΗΠΑ το 1984. 
Ο νέος νόμος αφορούσε την άρση ορισμένων 
απαγορεύσεων που εμπόδιζαν την πρόσβαση 
του ιδιωτικού τοµέα στις διαστημικές εκτοξεύ- 
σεις, Με την πάροδο του χρόνου, οἱ φιλόδοξοι - 
διαστηµικοί επιχειρηματίες αντιλήφθηκαν ότι 
στη λεκάνη του Ειρηνικού ανοιγόταν µία µεγάλη 
και πολλά υποσχόμενη αγορά: τα αναπτυσσόµε- 
να έθνη της ασιατικής ὀχθης του ωκεανού. 

Η ἴδια η Ιαπωνία για παράδειγµα, έχει διαστημικό 
πρόγραµµα µε πυραυλικούς φορείς που στο άµε- 
σο μέλλον θα είναι ανταγωνίσιµοι του ευρωπαί- 


Η αίθουσα ελέγχου του διαστημικού κέντρου της Κίνας, 
που θρίσκεται στην περιοχή ΞΙάν. 


κού Αριάν και των αμερικανικών Τιτάν, Δέλτα και 
Άτλας. Ηιαπωνική διαστημική προσπάθεια απο- 
σκοπεί στη δημιουργία ενός μίνι διαστημικού λε- 
ωφορείου (ΗΟΡΕ) και ενός μίνι διαστημικού 
σταθμού. Στα τέλη της τρέχουσας δεκαετίας, η 
Ιαπωνία θα διαθέτει ένα δικό της διαµέρισμα- 
όχημα στο διαστηµικὀ σταθµό Φρήντομ. 

Αλλά δεν εἶναι µόνο η Ιαπωνία η χώρα που ενδια- 
φέρεται και ασχολείται µε το διάστηµα: η Ταϊβάν 
καιη Νότια Κορέα σκοπεύουν να ασχοληθούν και 
αυτές µε διαστημικές επιχειρήσεις μέχρι το τέ- 
λος της δεκαετίας. Είναι επίσης πολύ πιθανό µέ- 
χρι τότε, η Νότια Κορέα να έχει ενοποιηθεί µε τη 
Βόρεια, σχηματίζοντας µια δυνητική περιφερεια- 
κή υπερδύναμη στην Άπω Ανατολἡ που θα απο- 
τελέσει άµεσο στρατηγικό, οικονομικό (αλλά και 
διαστημικό) αντίπαλο της Ιαπωνίας. 

Από την άλλη µεριά, οι Κινέζοι έχουν αξιοσηµεί- 
ωτους βαλιστικούς πυραύλους και έχουν εΚκτο- 
ξεύσει δικό τους δορυφόρο µε δικό τους πύραυ- 
λο απὀ το 1970. Οι σημερινοί κινεζικοί πυραυλι- 
κοί φορείς έχουν δυνατότητα τοποθέτησης 1,4- 
4 τόννων σε γεωσύγχρονη τροχιά, ενώ ο 07-4 
θα έχει δυνατότητα τόννων σε χαμηλή τροχιά. 
Με τέτοιες δυνατότητες, οι Κινέζοι σκέπτονται 
σοβαρά την επανδρωμένη διαστημική προσπά- 
θεια: σχεδιάζουν να εκτοξεύσουν ένα διαστηµι- 
κό σταθμό και µια τετραθέσια επανδρωμένη κά- 
Ψουλα µέσα στα επόµενα 20 χρόνια, 

Τέτοια φιλόδοξα σχέδια φανερώνουν ὁτι τα 
έθνη της λεκάνης του Ειρηνικού θεωρούν την 
πρόσβαση σε τροχιά, οικονομική αναγκαιότητα. 
Και πράγματι, καθώς το αναπτυξιακό δυναμικὀ 
φτάνει σε κορεσμό στους τοµείς των ηλεκτρονι- 
κών και των αυτοκινήτων, το διάστηµα θα αποτε- 
λέσει το νέο τεχνολογικό σύνορο. Αλλά καιη 
εγκατάσταση σε αυτό αποτελεί σήµα κατατεθέν 
υψηλού γοήτρου και φήμης. Ο Τζων Πάικ, δια- 
στηµικός ειδικός της Ομοσπονδίας Αμερικανών 
Επιστημόνων, λέει: «Ένα από τα “φετίχ” µιας 
χώρας που θέλει να βρίσκεται στην πρωτοπορία, 
είναι ένα διαστημικό πρόγραµµα. Είναι σαν το 
θωρηκτό πριν τον Πρώτο Παγκόσμιο Πόλεμο». 


ΑΝΤΙΘ ΚΑΝΑΒΕΡΑΛ, ΚΑΛΗΜΕΡΑ ΧΛΒΑΙ 


Τα έθνη του Ειρηνικού έχουν διάφορα πλεονε- 
κτήµατα στη δημιουργία µιας ισχυρής διαστηµι- 
κής υποδομής. Κατ’ αρχήν πολλά από αυτά βρί- 
σκονται κοντά στον ισημερινό, κάτι που σηµαίνει 
ευκολότερη εκτόξευση σε τροχιά, µια που απαι- 
τείται μικρότερη ώση. Αποτέλεσμα: λιγότερη 
απαιτούμενη ποσότητα καυσίμων και µεγαλύτε- 
ρο ωφέλιμο φορτίο. Ἐνα άλλο σηµαντικό πλεο- 
νέκτηµα είναι ότι πολλά απὀ τα τροπικά νησιά 
έχουν ψηλά βουνά. Η εκτόξευση ενός πυραύλου 
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κ αλλιτεχνική απεικόνιση ενός πυροθόλου για τη θέση σε 
τροχιά μικρών φορτίωγ, Το συνολικό του µήκος θα είναι 
1500 µέτρα και θα πρέπει να κατασκευαστεί στην πλαγιά 
ενός θουνού µε κλίση 25 μοιρών και υψόμετρο δύο χιλιο- 
µέτρων, 


από ένα ψηλό βουνό, βοηθά το διαστημόπλοιο 
να αποφύγειτα πυκνά χαμηλότερα ατμοσφαιρικἀ 
στρώματα, και συνεπώς την τριβή η οποία για να 
υπερνικηθεἰ απαιτεί περισσότερα καύσιμα (και 
μειώνει το ωφέλιμο φορτίο). 

Αυτές οι περιοχές εἶναι µεν απομακρυσμένες, 
αλλά αυτό αποτελεί πλεονέκτημα. Στην περί- 
πτωση που κάτι πάει στραβά, υπάρχει ένας ολό- 
κληρος ὠκεανός και ὀχι κατοικημένες περιοχές 
από κάτω. Στην περίπτωση του σοβιετικού δια- 
στημοδρόμιου στο Μπαϊκονούρ, η γειτονική 
στέππα του Καζακστάν έχει απίστευτα μολυνθεί 
από τα κάθε λογής διαστημικά σκουπίδια (απορ- 
ριπτόµενοι ὀροφοι και τµήµατα πυραύλων που 
πολλές φορές μεταφέρουν υπολείμματα καυσἰ- 
µων και τοξικών ουσιών καθώς και ραδιενεργά 
υλικά). Η κυβέρνηση του Καζακστάν έχει απαιτή- 
σει απὀ την Ρωσική Ομοσπονδία την άµεση απο- 
µάκρυνση όλων αυτών των σκουπιδιών που επί 
δεκαετίες ρυπαίνουν τις αχανείς εκτάσεις στο 
έδαφος αυτής της δημοκρατίας. 

Στην περίπτωση του Ειρηνικού, ο ωκεανός εκτεί- 
νεται προς όλες τις κατευθύνσεις, πράγµα που 
πολλαπλασιάζει τον αριθµό των πιθανών τρο- 
χιών προς τις οποίες θα μπορούν να εκτοξευ- 
θούν τα φορτία. Στο ακρωτήριο Κανάβεραλ λό- 
γου χάρη, οι εκτοξεύσεις γίνονται αυστηρά µε 
φορά προς τον Ατλαντικό και ὀχι προς τις ηπει- 
ρωτικές ΗΠΑ, πράγµα που μειώνει τον αριθµό 
των πιθανών τροχιών. 

Αναγνωρίζοντας την αξία ενὸς τοπικού διαστη- 
µοδρόμµιου, η πολιτεία της Χαβάης πρόσφατα 
ανέθεσε στην εταιρία Άρθουρ Λιτλ µία σχετική 
µελέτη βιωσιμότητας. Οι αναλυτές της Λιτλ 
έβγαλαν το συμπέρασμα ότι ἑνα τέτοιο σχέδιο 
µπορεί να πετύχει και πρότειναν δύο πιθανά ση- 
µεία για το διαστηµοδρόμιο: τα σηµεία Παλίμα και 
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Καχιλιπάλι, στο Μεγάλο Νησί, σε απόσταση 13 
μιλίων το ένα απὀ το άλλο και σε βόρειο πλάτος 
19”, Οι ειδικοί της Λιτλ πρὀτειναν στη Χαβάη να 
προχωρήσει στην ανακοίνωση κάποιας δέσµευ- 
σης περιβαλλοντολογικής επίπτωσης και ενός 
ππᾶδίει ρἱ8ῃ και για τις δύο τοποθεσίες. Το πρώ- 
το αναμένεται να γίνει µέσα στο 1992, ενώ στο 
δεύτερο θα υπάρχει δυνατότητα εκτόξευσης πυ- 
ραύλων σε υποτροχιακά και τροχιακά ύψη. 

Ένα ἀλλο προτεινόμενο διαστηµοδρόμµιο του 
Δακτύλιου του Ειρηνικού, µπορεί να ιδρυθεί στο 
ακρωτήριο Γιορκ της Αυστραλίας. Σύµφωνα µε 
τον Ρόμπερτ Γκρέη, πρώην διευθυντή εκτοξεύ- 
σεων της ΝΑΦΑ που εργάστηκε σαν σύμβουλος 
στο αυστραλέζικο σχέδιο, το ακρωτήριο Γιορκ 
αποτελεί ιδανική τοποθεσία, γιατί βρίσκεται σε 
12 μοίρες νότιο πλάτος, δηλαδή πολύ κοντύτερα 
στον ισημερινό συγκριτικά µε το προτεινόμενο 
διαστηµοδρόμιο της Χαβάης, Από αυτό το γεω- 
γραφικό πλάτος, λέει ο Γκρέη, «θα είναι δυνατές 
εκτοξεύσεις µε 195-205. περισσότερο φορτίο απ΄ 
ότι απὀ το Κανάβεραλ και 30-4035ο απ᾿ ότι απὀ το 
Μπαϊκονούρ». 


ϱ ΙΟΥΛΙΟΣ ΒΕΡΝ ΕΙΧΕ ΤΕΛΙΚΑ ΝΙΚΙ0 


Αν όμως οι τοποθεσίες εἶναι ιδανικές, οἱ ΕΚΤΟ- 
ξεύσεις ὠφέλιμων φορτίων σε τροχιά εξακολου- 
θούν να παραμένουν µια εξαιρετικά δαπανηρή 
επιχείρηση µε πανάκριβα πυραυλικά συστήµατα 
και στρατιές ολόκληρες τεχνικών υποστήριξης. 
Έτσι για να προσελκυστούν επενδυτές στα δια- 
στηµοδρόμµια του Δακτύλιου του Ειρηνικού, θα 
πρέπει να προσφέρουν και κάτι άλλο μαζί µε τις 
ιδανικές γεωγραφικές τοποθεσίες: επαναστατι- 
κἀ και φθηνά συστήµατα εκτόξευσης. 

Στην πραγματικότητα, συστήµατα που διαφορο- 
ποιούνται απὀ τη βασική φιλοσοφία του αναλώσι- 
µου πυραυλικού φορέα που διαλύεται ἡ αχρη- 
στεύεται µετά απὀ κάθε εκτόξευση, υπάρχουν 
εδώ και δεκαετίες. Στη δεκαετία του 1950 λόγου 
χάρη, ο Τζέραλντ Μπουλ, Καναδός μηχανικός, 
ιδιοφυία στη βαλιστική, εργάστηκε σκληρά για να 
επινοήσει ένα τεράστιο πυροβόλο ικανό ναθέσει 
σε τροχιά ὠφέλιμα φορτία. Αυτή ήταν µια συν- 


δυασµένη αμερικανοκαναδικἠ προσπάθεια γνω- 
στή σαν ΗΑΒΡ (Σχέδιο Ἐρευνας σε Μεγάλα 
Υψόμετρα). Στην πραγματικότητα ο Μπουλ κα- 
τάφερε να κατασκευάσει ένα τεράστιο 
«διαστημικό κανόνι» στα νησιά Μπαρμπάντος, 
το οποίο ήταν σχεδόν σε θέση να εκτοξεύσει 
ένα βλήμα σε τροχιά. Δυστυχώς όµως, δέχτηκε 
ισχυρὲς πιέσεις απὀ τους κατασκευαστές πυ- 
ραύλων που θεώρησαν τις προσπἀθειές του σαν 
απειλή στον έλεγχο που αυτοί θα εξασκούσαν 
στη μετάβαση στο διάστηµα. 

Η ιδέα του διαστημικού κανονιού παρέμεινε 
αδρανής, μέχρις ότου ενδιαφέρθηκε οΡοθ.Ο 
Ροθ ανακάλυψε ένα βιβλίο που είχε γράψει ο 
Μπουλ µαζί µε τον Τσαρλς Μέρφυ, του 
Εργαστηρίου Βαλιστικής Έρευνας στα Πεδία 
Δοκιμών του Αμπερντήν, και το ενδιαφέρον του 
μεγάλωσε. Ανακάλυψε τον ίδιο τον Μπουλ, αλλά 
η σύντομη συνεργασία τους διακόπηκε ξαφνικά, 
Στα τέλη της δεκαετίας του 1980 ο Μπουλ βρι- 
σκόταν στις Βρυξέλλες και εργαζόταν για ένα 
υπερ-κανόνι που θα μπορούσε να εκτοξεύσει 
βλήματα για χημικό πόλεμο ἡ ακόµα και τακτικές 
πυρηνικές κεφαλές για λογαριασμό του Σαντάμ 
Χουσείν. Το 1390 ο Μπουλ βρέθηκε δολοφονη- 
μένος. Όπως θα θυμούνται και οι αναγνώστες 
της «ΠΠ», την ίδια χρονιά ανακαλύφθηκε στο λιµά- 
νιτης Πάτρας τµήµα αυτού του υπερόπλου που 
προοριζόταν για το ἱράκ. Βέβαια μερικούς µήνες 
αργότερα η πολεμική μηχανή του Σαντάμ εἰχε 
µετραπεί σε συντρίμμια, αλλά οι καλές Ιδέες δεν 
πεθαίνουν ποτέ. 

Ακόμα και χωρίς τον Μπουλ, ο Ροθ σχεδιάζει ένα 
μικρό «διαστημικό κανόνι» που θα µπορεί να 
εκτοξεύει φορτία σε υποτροχιακά ύψη, κοντά 
στο Περλ Χάρμπορ. «Το όλο σχέδιο θα κοστίσει 
γύρω στα 2 εκατομμύρια δολάρια», λέει ο Ροθ. 
«Με αυτό τον τρὀπο θα μπορέσω να αποδείξω 
τη βιωσιμότητα µιας εναλλακτικής τεχνολογίας 
εκτόξευσης και την αξία της περιοχής του 
Ειρηνικού ως περιοχή εκτοξεύσεων µε φθηνό 
κόστος». Αργότερα ο Ροβ σκοπεύει να κατα- 
σκευάσει ἑνα τέτοιο κανόνι στο Μαούνα Λόα, 
αρκετά µεγάλο για να θέτει φορτία σε τροχιά. 
Υπάρχουν όμως και άλλα σχέδια απὀ µεγαλύτε- 
ρες εταιρίες. Υπό την αιγίδα του Οργανισμού 
Πρωτοβουλίας Στρατηγικής Άμυνας (5010), 
τέσσερις αεροδιαστηµικὲς εταιρίες (Τζένεραλ 
Νταϊνάµικς, ΜακΝτόνελ Ντάγκλας, Ρόκγουελ 
και Μπόινγκ), έχουν σχεδιάσει πρωτότυπα επα- 
ναχρησιμοποιούµενων πυραύλων. Άλλα απὀ αυ- 
τά απογειώνονται και προσγειώνονται οριζόντια, 
σαν αεροπλάνα. Άλλα απογειώνονται κάθετα 
και προσγειώνονται οριζόντια, σαν τα διαστημικά 
λεωφορεία. 'Άλλα πάλι, απογειώνονται κάθετα 
και προσγειώνονται κάθετα, όπως η σεληνάκα- 
τος του προγράµµατος Απόλλων. Σύµφωνα µε 
τα σχέδια, ένα τέτοιο σκάφος θα ζυγίζει κάπου 
500 τόννους και θα µπορεί να μεταφέρει 5 τόὀν- 
νους σε τροχιά, 

«Νομίζω ότι η καλύτερη τεχνική και οικονομική 
επιλογή θα αφορά ένα σκάφος που απογειώνε- 
ται κάθετα σαν πύραυλος και θα προσγειώνεται 
κάθετα», λέει ο διαστηµικός σύμβουλος Γκάρυ 
Χάντσον, που εργάστηκε στα σχέδια επαναχρη- 
σιμοποιούµενων πυραύλων της Τζένεραλ 
Νταϊνάμικς καιτης Μπόινγκ. 

Από την ἀλλη όχθη του Ειρηνικού, οἱ Γιαπωνέζοι 
εργάζονται πάνω στα δικά τους σχέδια: η εταιρία 
Ταϊσέι σχεδιάζει ένα επαναστατικό σύστηµα 
εκτόξευσης, σύµφωνα µε το οποἱο ένα µαγνητι- 
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κά αιωρούμενο βαγόνι αρχίζει και κινείται µε µε- 
γάλη ταχύτητα πάνω σε µια σιδηροτροχιά, µετα- 
φέροντας «στην πλάτη» του ἑνα διαστηµοπλά- 
νο. Όταν το βαγόνι αναπτύξει µεγάλη ταχύτητα, 
το διαστηµοπλάνο πυροδοτεί τους κινητήρες 
του και εκτοξεύεται, ενώ το βαγόνι εκτρέπεται 
σε µια άλλη σιδηροτροχιά. Μια άλλη εταιρία, η 
Χαζάµα-Γκούμι έχει εκπονήσει μηχανολογική µε- 
λέτη για µια διαφορετική κατασκευή: τον υπόγειο 
εκτοξευτή πυραύλων. Η Χαζάµα προτείνει τη δη- 
µιουργία ενός σιλό µέσα απὀ το οποίο θα εκτο- 
ξεύεται ἑνα επανδρωμένο διαστηµοπλάνο µε τη 
βοήθεια πεπιεσμένου αέρα! Η Χαζάμα-Γκούμι 
ονομάζει το σύστημά της ΟΑἱ 5 (6οπιργθβς5θᾶ ΑΓ 
ἱ αυποΠίπᾳ 9υγ5ἰεππ). Το σιλὀ θα έχειβάθος 2 χλμ. 
και πλάτος 20 µέτρα. 

Μια ἀλλη επαναστατική μέθοδος εκτόξευσης 
ωφέλιμων φορτίων, είναι αυτή του Εθνικού 
Εργαστηρίου Λώρενς Λίβερμορ (ΗΠΑ). Οι επι- 
στήµονες του Εργαστηρίου ετοιμάζουν ούτε λί- 
γο ούτε πολύ, ένα πειραματικό «αεροβόλο» κα- 
νόνι που θα µπορεί να έχει ενδιαφέρουσες επι- 
πτώσεις στη δραστική µείωση του κόστους το- 
ποθέτησης φορτίων σε τροχιά. Το κανόνι αερίου 
του Λώρενς Λίβερμορ θα χρησιμοποιεί ένα πε- 
πιέσµενο μίγμα απὀ αέρα, φυσικό αέριο και υδρο- 
γόνο για να προωθήσει ένα μικρό βλήμα µε ταχύ- 
τητα 6 χλμ./δευτερόλεπτο. Ἐχουν εκπονηθεί 
σχέδια για µια ογκοδέστερη εκδοχή του κανονι- 
οὗ, η οποἱα θα µπορεί να εξαπολύει φορτία 340 
χιλιογράµµων στο διάστηµα. Η πρόταση του 
Εργαστηρίου ενδιαφέρει άµεσα το 9010 γιατί 
προσφέρει µια φθηνή μέθοδο τοποθέτησης στο 
διάστηµα πολλών συστατικών ενός μέρους του 
συστήµατος της Πρωτοβουλίας Στρατηγικής 
Ἀμυνας. Ο Τζον Χάντερ, φυσικὸς του σχεδίου εἰ- 
πε ότι το κανόνι αυτό θα μπορέσει να μειώσει 
ὁραστικά το κόστος εκτόξευσης πολλών απὀ τα 
υλικά που απαιτούνται για αποστολές διαστηµι- 
κἠς εξερεύνησης, Συγκεκριµένα στα 6006 το χι- 
λιόγραµµο (το τρέχον κόστος για µια εκτόξευση 
µε το διαστηµικὀ λεωφορείο ανέρχεται στις 
10.0006 ανά χιλιόγραμμο ωφέλιμου φορτίου).Ο 
υπολογισμός του κόστους βασίστηκε στην προ- 
βλεπόμενη δαπάνη κατασκευής ενός συστήμµα- 
τος μεγάλης κλίµακας που θα λειτουργήσει επἰ 
10 χρόνια καιθα τοποθετήσει σε τροχιά συνολι- 
κή μάζα 10.000 µετρικών τόννων. Ο Χάντερ υπο- 
λογίζει ότι το κόστος έρευνας και ανάπτυξης, 
διαχείρισης του σχεδίου, καιτου εξοπλισμού που 
θα απαιτηθεί για τον εκτοξευτή καιτα «βλήματα», 
θᾳ ανέλθει στα 6 δισεκατομμύρια δολάρια. Το σύ- 
στηµα θα µπορεί να εκτελεί 3.000 εκτοξεύσεις το 
χρόνο. Βέβαια τα φορτία που θα μπορούν να 
εκτοξευτούν θα αφορούν µόνο υλικά που θα 
μπορούν να αντέξουν στην τρομακτική επιτά- 
χυνση των 5.000ᾳ της εκτόξευσης. Όμως ο 
Χάντερ υπολογίζει ότι το 802ο της µάζας που θα 
χρειαστεί για την πραγματοποίηση επανδρωµέ- 
νων εξερευνήσεων στη Σελήνη και στον Άρη εἷ- 
ναι καύσιμο, δομικά υλικά, τρόφιμα και άλλες 
προμήθειες που μπορούν να αντέξουν τα 5.000 
ᾳ της εκτόξευσης. «Αυτό θα μπορούσε να µειώ- 
σει το κόστος της αποστολἠς κατά 20 φορές», 
καταλήγει ο Χάντερ. 

Τελικά ο Ιούλιος Βερν αποδεικνύεται κάτι παρα- 
πάνω από προφήτης. Η «Κολομβιάδα» του, που 
έστειλε τους Μπαρμπικάν, Νίκολς και Αρντάν σε 
τροχιά γύρω από τη Σελήνη, ήταν ἑνα γιγάντιο 
κανόνι! Ο Βερν προείδε ακόµη µια φορά τα µελ- 
λούμενα, βάζοντας τον παρανοἰκό χερ Σούλτσε 
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να εκτοξεύει τον πρώτο τεχνητό δορυφόρο της 
Γης µε το τεράστιο κανόνι του στα «900 εκατοµ- 
μύρια της Μπεγκούμ». 


ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΣ ΠΡΟΣΤΑΤΕΥΤΙΣΜ0Ι 
ΚΑΙ ΛΙ ΑΣΤΗΜΙΚΗ ΠΡΟΣΠΛΘΕΙΛ 


Πολύ προτού όµως επαναστατικἐς τεχνολογίες 
εφαρμοστούν στα διαστημοδρόμια του 
Δακτύλιου του Ειρηνικού -τα οποία δεν έχουν 
ακόµα κατασκευαστεί- θα πρέπει να επιλυθούν 
ορισμένα άλλα περισσότερο πρακτικά προβλή- 
ματα. 

Οι αναπτυσσόμενες οικονομίες της Ασίας µπο- 
ρεί να συνεχίζουν να αναπτύσσονται και να σχη- 
µατίζουν δοµές που θα λειτουργήσουν θετικά για 
την ανάπτυξη µιας ασιατικής διαστημικής βιοµη- 
χανίας͵ αλλά θα πρέπει να υπάρξουν και ανἀλο- 
γα βήματα από την αμερικανική πλευρά. Και όλες 
αυτές οἱ πρωτοβουλίες και ενέργειες θα αφο- 
ρούν κυρίως τον ιδιωτικό τοµέα (εταιρίες) παρά 
το ίδιο το κράτος ή την κυβέρνηση. 

Το µεγαλύτερο ίσως εμπόδιο στις ΗΠΑ είναι η 
ἴδια η «αεροδιαστηµική υποκουλτούρα». 
Σύμφωνα µε τον καθηγητή του Πανεπιστηµίου 
της Αριζόνα Άντριου Κάτλερ είναιτο εξής: «Δεν 
έχουμε διαστηµικὀ πρόγραµµα, έχουμε πρό- 
γραμµα εργασιακής απασχόλησης». 

Αντί να υποστηρίξει τον ιδιωτικό τοµέα μειώνο- 
ντας τις ρυθμίσεις και τα νομικά εμπόδια και να 
προσφέρει οικονομικά και φορολογικά κίνητρα, 
το αμερικανικό κράτος διατήρησε ἑνα ασφυκτικό 
έλεγχο στην πρόσβαση σε τροχιά. Για να διατη- 
ρηθεί αυτός ο έλεγχος, λέει ο Κάτλερ, η ΝΑΞΑ 
αλλά καιη ίδια η αμερικανική αεροδιαστηµική βιο- 
µηχανία αναγκάστηκε να συντηρήσει ένα μύθο: 
ότι οι ΗΠΑ διαθέτουν όλη την ικανότητα εκτό- 
ξευσης που τους χρειάζονται και που καλύπτει 
τις ανάγκες τους. 

Ο μύθος αυτός έβλαψε ιδιαίτερα το αμερικανικό 
διαστημικό πρόγραµµα. Το 1981 για παράδειγµα, 
η ΝΑΘΑ απέρριψε τα 2/3 των φορτίων που ήταν 
στη λίστα αναμονής για να μεταφερθούν σε τρο- 


χιά µε τα διαστημικά λεωφορεία. Προκειμένου να 
διατηρηθεί αυτός ο μύθος, µερικά διαστημικά 
προγράµµατα περικόπηκαν αγρίως, όπως π.χ. ο 
βολιστήρας πολικἠς σεληνιακής τροχιάς που 
«εκτοξεύεται» κάθε χρονιά από το 1972 και µε- 
τά, ο Μαρς Ομπσέρβερ που θα εκτοξευτεί φέτος 
µετά απὀ πέντε αναβολές, ἡ ακόµα και το 
Διαστημικό Τηλεσκόπιο Χαμπλ που καθυστέρη- 
σε σχεδόν µια δεκαετία µέχρι να τοποθετηθεί σε 
τροχιά. 

«Αν ρίξετε µια µατιά στις κρατικές στατιστικές», 
λδει ο Κάτλερ, «θα δείτε ὀτι διαθέτουµε περισ- 
σευούµενη ικανότητα εκτόξευσης. Αλλά αν ρίξε- 
τε µια µατιά στο χρόνο που καθυστερεί το µέσο 
φορτίο µέχρι να εκτοξευτεί τελικά, η δυνατότητα 
εκτόξευσης θα μπορούσε να είχε πολλαπλασια- 
στεἰ επἰ πέντε ἡ και περισσότερο». 

Από την άλλη πλευρά, η πρώην Σοβιετική Ένωση 
έχει έναν ισχυρότατο πυραυλικὀ φορέα 
(Ενέργεια) ανάλογο του παλιού αμερικανικού 
Κρόνου-». Επιπλέον οι Ρώσοι έχουν άµεση ανά- 
γκη απὀ σκληρό συνάλλαγμα και προσφέρουν 
ὁσο-όσοτις διαστημικές υπηρεσίες τους στη 
Δύση. Από εποχής Γκορμπατσώφ, οι Σοβιετικοί 
εἶχαν προτείνει επανηλειµµένα τη διεύρυνση της 
διαστημικής συνεργασίας µε τις ΗΠΑ και την 
πραγματοποίηση κοινής αµερικανοσοβιετικής 
αποστολής στον Άρη. Όμως οι Αμερικανοί πάντα 
αρνούνταν, προβάλλοντας το επιχείρημα ότι 
υπάρχει κίνδυνος τεχνολογικής διαρροής προς 
την ΕΣΣΔ. Μια τέτοια δικαιολογία µπορεί να 
ήταν έγκυρη την εποχή του Ψυχρού Πολέμου. 
Σήµερα όμως µε την τραγική κατάσταση των 
πρὠην σοβιετικών δημοκρατιών και την συνεχή 
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Ενα Ιαπωνικό διαστημόπλοιο που κινείται µε ηλεκτρικἠ 
ενέργεια ταξιδεύει προς τον Δία. Η καλλιτεχνική αυτή 
απεικόνιση εἶναι πιθανό να πραγµατοποιηθεί την πρώτη 
εικοσαετία του επόμενου αιώνα, καθώς η Ιαπωνία θρίσκε- 
ται στην πρωτοπορία της έρευνας για πρόωση διαστηµο- 
πλοίων µε ηλεκτρική ενέργεια. 
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ἴ- 


δώ και είκοσι πέντε χρόνια, ἑνα διαστηµό- 

πλοιο µε σχετικά απλή τεχνολογία, έχει 

εκτελέσει δεκάδες πτήσεις, µεταφέρο- 

ντας δεκάδες ανθρώπους και πολλούς 

τὀννους φορτίου σε περιγήινη τροχιά. 
Είναι το θρυλικό Σογιούζ, που µε διάφορες µετα- 
τροπέὲς, χρησιμοποιήθηκε σαν το διαστημικό 
πορθµείο της πρώην Σοβιετικής Ένωσης τον και- 
ρό της διαστημικής της δόξας, και εξακολουθεί 
να χρησιµοποιείται για τον ίδιο σκοπό απὀ τη νυν 
Κοινοπολιτεία Ανεξαρτήτων Κρατών. Η διατήρη- 
ση του Σογιούζ εν ενεργεία επἰ δυόμιση δεκαε- 
τίες σηµαίνει δύο αντίθετα πράγµατα: πρώτον, 
ότιη διαστημική τεχνολογία της πρώην ΕΣΣΔ, 
ήταν πολύ υποδεέστερη απὀ την αντίστοιχη 
αμερικανική, παρά τις θριαµβολογίες και την 
προπαγάνδα των Σοβιετικών και τους φόβους 
των Αμερικανών, και δεύτερον, ότιη χρήση ενός 
σχετικά απλού, µε μέτριες δυνατότητες διαστη- 
µοπλοίου επί πολλά χρόνια αποτελεί, αν όχι εΥ- 


Το διαστημικό πρόγραµµα της 
πρώην Σοθιετικής Ἑνωσης κλυ- 
δωνίζεται επικίνδυνα και θρί- 
σκετα! στα πρόθυρα της χρεω. 
κοπίας, Όμως τόσο στα ένδοξα 
χρόνια της σοθιετικής διαστη. 
µικής προσπάθειας, όσο και σή- 
μερα, Το Σογιούζ, υπήρξε το θα: 
σικότερο Και πιο µακρόθ!ο μέ. 
σο επανδρωµένης µετάθασης 
στο διάστηµα, 


Του Θανάση Βέμπου 


γύηση αξιοπιστίας, τουλάχιστον ευελιξίας. Από 
τις 68 επανδρωμένες πτήσεις που έχει πραγµα- 
τοποιήσει ο γερο-πιστός απὀ το 1967 μέχρι σή- 
μερα, µόνο δύο κατέληξαν σε τραγωδία (η πρώ- 
τη, όταν ο Βλαντιμίρ Κοµάρωφ βρήκε το θάνατο 
µε τη συντριβή του Σογιούζ 1 στις στέππες του 
Καζακστάν το 1967 και η δεύτερη όταν οι 
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Ντομπροβόλσκυ, Βολκώφ και Πατσάγιεφ του 
Σογιούζ-11 πέθαναν απὀ απὀτοµη αποσυμµπίεση 
στη φάση επανόδου στη Γη το 19/1). Πρέπει να 
σημειώσουμε επίσης ότιη μυστικοπάθεια που χα- 
ρακτήριζε το σοβιετικό διαστημικό πρόγραµµα, 
εμπόδισε τη «διαρροή» τεχνικών στοιχείων µο- 
λονότι η πτώση του παλαιού καθεστώτος φέρνει 
ολοένα και περισσότερες λεπτομέρειες στο 
φως, Πάντως αρκετὲἑς πτυχέἑς του σοβιετικού 
διαστημικού προγράµµατος παραμένουν ακόµα 
άγνωστες ή εν µέρει γνωστές. 


ΙΣΤ0ΡΙΚΟ0 


Στα 1964-68, οι Δυτικοί παρατηρητές προέβλε- 
παν µια µακρά σειρά πτήσεων σοβιετικών 
Βοσκχόντ. Δεν είχαν αντιληφθεί ὀτιτο πρὀγραμ- 
μα Βοσκχόντ (τροποποιηµένων Βοστόκ) ήταν 
ένα αδιέξοδο πρόγραµµα που βασικά είχε σκοπό 
πολιτικού εντυπωσιασμού. Το πραγµατικό επὀ- 
µενο πρόγραµµα θα ήταν το Σογιούζ (Ένωση). 
Σήµερα κρίνεται βέβαιο ότι το Σογιούζ είχε αρχι- 
κά σχεδιαστεί µε σκοπὀ να αποτελέσει το αντ]- 
στοιχο του Απόλλωνα σε ένα σοβιετικό επαν- 
δρωμένο πρὀγραμµα προσεληνώσεων (βλέπε 
και άρθρο µας στην «Π» Απριλίου 1991). 
Δοκιμαστικές πτήσεις προετοιμασίας πραγµατο- 
ποιήθηκαν στην περίοδο 1967-70, αλλά µετά την 
επιτυχία του προγράµµατος Απόλλων, το 
Σογιούζ τροποποιήθηκε και δροµολογήθηκε για 
πτήσεις σε περιγήινη τροχιά εκτελώντας χρέη 
πορθµείου εξυπηρέτησης των διαστημικών 
στραθµών Σαλιούτ (και αργότερα του Μιρ). Το 
πρώτο τέτοιο Σογιούζ- πορθµείο πέταξετο 1971 
για να αντικατασταθεί απὀ έναν άλλο τύπο, αφού 
η πρώτη αυτή πτήση (Σογιούζ-Ί 1}, κατέληξε σε 
τραγωδία. Το 1980 άρχισε να χρησιµοποιείται η 
παραλλαγή Σογιούζ-Τ, η οποία επιβίωσε µέχριτο 
1986. Από τότε µέχρι σήµερα χρησιµοποιείται η 
παραλλαγή Σογιούζ-ΤΜ. Υπήρξαν επίσης µερι- 
κές «σόλο» πτήσεις στο πρώτο µισό της δεκαε- 
τίας του 1970, αλλά αυτές χρησιμοποίησαν µια 
άλλη ελαφρά τροποποιημένη µορφή Σογιούζ. 
Μια άλλη βασική παραλλαγή του Σογιούζ, ήταν 
το Ζοντ (βλέπε ενότητα), που χρησιμοποιήθηκε 
για µη επανδρωμένες περισελήνιες πτήσεις που 
θα έστρωναν το δρόµο για επανδρωμένες τέτοι- 
ες πτήσεις καθώς και προσεληνώσεις. Το πρό- 
γραµµα τερματίστηκε στις αρχές της δεκαετίας 
του 1970, αν και ορισμένες πληροφορίες αναφέ- 
ρουν δοκιμαστικές µη επανδρωμένες πτήσεις 
ακόµα και στα 1981. 


Το ΕΛΤΙΚΟ ΝΟΝΤΕΛΟ 


Μολονότι στις διάφορες παραλλαγές Σογιούζ 
που χρησιμοποιήθηκαν από το 1967 μέχρι σήµε- 
ρα υπήρξαν διαφοροποιήσεις ὡς προς τη µορ- 
φἠή, τον εξοπλισμὸὀ και τα τεχνικά στοιχεία, υπάρ- 
χει ένα βασικό σχέδιο. Ἐνα ἀλλο κοινό στοιχείο 
είναι το ότι όλα τα Σογιούζ έχουν εκτοξευθεί µε 
πυραυλικό φορέα 9ἱ -4. Κάθε Σογιούζ αποτελεί- 
ται απὀ τρία τµήµατα, το Τροχιακό Τµήµα (ΟΓΡΙἱ8ἱ 
Μοαυἱε ή ΟΜ), το Τµήµα Επανόδου (Ώεςδοεπί 
Μοαυἱε ή ΡΜ) καιτο Τµήµα Οργάνων (Ιη5ίγωπιεπἰ 
Μοαυμίε ή ΙΜ). Τα τεχνικά στοιχεία που αναφέ- 
ρουµε παρακάτω, αφορούν κυρίως στην πρώτη 
σειρά Σογιούζ (1-Θ, περίοδος 1967-1970), αλλά 
ισχύουν εν γένει µέχριτα σημερινά Σογιούζ-ΤΜ. 
1.ΤΡΟΧΙΑΚΟ ΤΜΗΜΑ (ΟΜ). Αποτελείται απὀ 
ένα σχεδόν σφαιρικὀ διαμέρισμα διαμέτρου 2,25 


πι, µήκους 2,65 πι και βάρους 1.224 Κᾳ. Το τµήµα 
αυτό περιέχει εξοπλισμό και αποτελεί ένα µίνι- 
τροχιακό εργαστήριο. Είναι εξοπλισμένο µε εξω- 
τερική θυρίδα απὀ την οποία µπορεί να επιχειρη- 
θεί εξωοχηµατική δραστηριότητα (ΕΝΑ]. Στο 
εμπρόσθιο µέρος του ΟΜ υπάρχει ένα µικρότε- 
ρο τµήµα, το Τµήµα Σύζευξης (Ώοοκίπᾳ Μοαμυε ή 
ΡΟΜ) το οποίο χρησιμοποιείτο για συνδέσεις µε- 
ταξύ Σογιούζ σε γήινη τροχιά στα πλαίσια της 
προσπάθειας για προετοιμασία µιας σεληνιακής 
αποστολής. Το ΒΟΜ ήταν ένας κύλινδρος µή- 
κους 1,20 µέτρων, διαμέτρου 1,70 µέτρων και βά- 
ρους 325 κιλών, εξοπλισµένος µε μηχανισμούς 
σύνδεσης, Τα Σογιούζ 6 και 3 δεν έφεραν τέτοι- 
ους μηχανισμούς. Μετά το Σογιούζ-11, εγκαθί- 
σταται ένα διαφορετικό ΒΟΜ για σύζευξη µε 
τους τροχιακούς σταθμούς Σαλιούτ και Μιρ. 

2.ΤΜΗΜΑ ΕΠΑΝΟΔΟΥ (ΟΜ). Είναι ἑνα διαµέρι- 
σµα σε σχήµα καµπάνας, μήκους 2,20 µέτρων, 
διαμέτρου 2,3 µέτρων και βάρους 2.675 κιλών. 


Το γεγεαλογικό δέντρο των Σογιούζ. 
Το διάγραµµα σκιαγραφεί την εξέλιξη του σκάφους σε 
µια περίοδο τριάντα χρόνων. 


1. Το αρχικό σχέδιο Σογιούζ (1962-69) 

2.Το σεληνιακό σκάφος Ζοντ (1967-1370) 

3, Τεστ πρόωσης του σεληνιακού Σογιούζ (1967-1971) 
4, Πειραματικό Σογιούζ για δοκιµές σε γήινη τροχιά 
(1966-1970) 

5. Αρχικό Σογιούζ-πορθµείο (1371) 

6. Εκδοχή Σογιούζ για πτήσεις σόλο (1974-1976) 

7. Εξειδικευµένο Σογιούζ-πορθµείο (1972-1981) 

8. Μη επανδρωμένο φορτηγό σκάφος Προγκρέςς (1978 
έως σήμερα) 

9. Σογιούζ-τ (1979-1986) 

10. Σογιούζ-ΤΜ (13986 έως σήµερα) 
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1.Δεξαμεγές υπεροξείδιου του υδρογόνου 

2. Δεξαμενές αερίου υπό πίεση 

4. Δακτύλιος υποστήριξης του Τµήµατος Επανόδου 
(ΟΜ) 

4, Ραδιοφάρος 

5. Ηλιακός αισθητήρας προσανατολισμού 

6, Δακτυλιοειδής δεξαµενή καυσίμων (μόνο έως καιτο 
Σογιούζ-θ) 

7. Δεξαμενές καυσίμων κυρίου κινητήρα 

8. Αισθητήρας υπερύθρων 

9, Ραντάρ τροχιακού ραντεθού 

10. Προωθητικό σύστηµα ΚΤΟυ-45 

11. Θήκη ραδιοφάρου (σε σύμπτυξη) 
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Στο τµήµα αυτό, που αντιστοιχεί στο Τµήµα 
Διακυβέρνησης του αμερικανικού Απόλλωνα, φι- 
λοξενούνταν απὀ ένας έως τρεις κοσμοναύτες, 
ανάλογα µε τη διάρκεια και τη φύση της αποστο- 
λής. Υπάρχουν φινιστρἰνια και περισκόπιο που 
χρησιµοποιείται κατά τη διάρκεια της σύνδεσης 
σε τροχιά. Στο ΡΜ υπάρχει ατμόσφαιρα (μίγμα 
οξυγόνου-αζώτου «γήινου» τύπου) µε πίεση 14,7 
ρ5ί (1033 ατ/οπι”). Το ΏΜ εἰναι το μοναδικό τµή- 
μα που επιστρέφει στη Γη µετά το πέρας της 
αποστολής (τα ΟΜ και ΙΜ απορρίπτονται και καί- 
γονται στην ατμόσφαιρα). Το ΏΜ είναι εξοπλι- 
σµένο µε αντιθερµική ασπίδα και µε αλεξίπτωτο 
το οποίο ανοίγει στα 8.800 µέτρα. Η αντιθερµική 
ασπίδα απορρίπτεται λίγο πριν την προσεδάφιση 
(η οποία πάντα γίνεται στην ξηρά) και σε ύψος 
ενός µέτρου από το έδαφος, πυροδοτούνται 
ανασχετικοί πύραυλοι για οµαλότερη προεδάφι- 


ση. 
3.ΤΜΗΜΑ ΟΡΓΑΝΩΝ (ΙΜ). Είναι ένας κύλιν- 
ὄρος διαμέτρου 2,3 µέτρων και µήκους 2,93 μέ- 
τρων µε βάρος 2.075 κιλά στον οποίο στεγάζεται 
το προωθητικό σύστημα, τα συστήµατα διατήρη- 
σης της ζωής και τα ηλεκτρονικά συστήµατα του 
Σογιούζ. Το εμπρόσθιο ήμισυ είναι στεγανό, δια- 
θέτει ατμόσφαιρα και φιλοξενεί τα ηλεκτρονικά 
συστήματα του σκάφους. Χωρίζεται απὀ το οπί- 
σθιο ήμισυ µε ένα τοΐχωµα που παίζειτο ρόλο ψή- 
κτρας. Το οπίσθιο ήμισυ περιέχει τέσσερις σφαι- 
ρικές δεξαμενές καυσίμων συν τέσσερις µικρό- 
τερες δεξαμενές µε αέριο υπό πίεση για τη λει- 
τουργία των συστημάτων τροφοδοσίας καυσἰ- 
µων. Μια επιπλέον δεξαμενή µε σχήμα 
«λουκουμά» υπάρχει στην πρύμνη του Σογιούζ. 
Οι κινητήρες είναι τοποθετημένοι στο κέντρο 
του |Μ. Το σύστημα πρόωσης του Σογιούζ, µε 
την κωδική ονομασία ΚΤΡΏυ-Δ5, σχεδιάστηκε 
στην περίοδο 1962-66 απὀ το γραφείο σχεδια- 
σμού Ισἀγιεφ. Το σύστηµα αποτελείται από δύο 
ανεξάρτητους κινητήρες που λειτουργούν µε το 
ἰδιο καύσιμο: ένα κύριο κινητήρα και έναν εφεδρι- 
κό. Ο κύριος κινητήρας έχει ειδική ώση (5ρεοίήο 
ἱππρυ[ς6) 2.750 πι/ςθο (ισοδύναμο: 280,4 56ο) και 
ώση (ργορυἱ5ιοπ) 417 κιλἀ. Ο εφεδρικός κινητή- 
ρας είχε αντίστοιχα τιµές 2.650 πι/ςεο (270,2 
580) και 411 κιλά, Ο συνολικός χρόνος πυροδό- 
τησης (ουΓΠ ἴἴπιθ) των δύο συστημάτων ήταν 500 
56ο, Κάτι που προὐποθέτει ποσότητα καυσίμων 
της τάξης των 7995 κιλών. Στην πραγματικότητα 
οι Σοβιετικοί δήλωναν βάρος καυσίμων 500-900 
κιλά (η μέγιστη τιµή αντιστοιχεί σε χρόνο πυρο- 
δότησης 595 56ο). ἰσχυρίζονταν ακόµη ότιτο 
Σογιούζ μπορούσε να φτάσει σε τροχιά ύψους 
11900 Χλμ. Υπάρχουν επίσης τέσσερις µικρότε- 
ροι κινητήρες ελιγμών µε ώση 107 κιλά ο καθέ- 
νας. Η ηλεκτρική ισχύς αναπτύσσεται απὀ τη 
συλλογή ηλιακής ενέργειας απὀ δύο παραλλη- 
λόγραμμµα πτερύγια µε ηλιακούς συλλέκτες, τα 
οποία ξετυλίγονται όταν το Σογιούζ βρίσκεται σε 
τροχιά. Κάθε πτερύγιο έχει µήκος 9,60 µέτρα, 
πλάτος 1,9 µέτρα και ωφέλιμο εμβαδόν σχεδὀν 
14 τ.μ. Το σύστηµα προσανατολισμού και σύζευ- 
ξης, διαθέτει ἀλλους δέκα μικρούς πυραύλους 
ελιγμών, που αναπτύσσουν ώση 14,7 κιλών ο κα- 
θένας, συν οχτώ κινητήρες-βερνιέρους µε ώση 
19 κιλών περίπου. 

Το Σογιούζ χρησιμοποιεί για καύσιμο ασύμμετρη 
διµεθυλική υδραζίνη (ὐ0ΩΜΗ) και για οξειδωτικό 
νιτρικό οξύ (ΗΝΟ 4). Στα Σογιούζ 1-9, προφανώς 
δεν μεταφέρθηκε το μάξιμουµ των καυσίμων. Οι 
Σοβιετικοί είχαν δηλώσει ότιτο Σογιούζ μπορού- 


σε να πετάξει αυτόνομο σε γήινη τροχιά για απο- 
στολές διάρκειας 30 ημερών, μολονότι καμιά 
αποστολή σόλο δεν διάρκεσε τόσο πολύ. Η µε- 
γαλύτερη αποστολή (Σογιούζ 9) διάρκεσε 17,7 
ημέρες (1970) και είχε διµελές πλήρωμα. 


ὁ ΠΥΡΓΟΙ ΙΜΙΛΟΥΓΗΙ 


Αν υπάρξουν προβλήματα στην εκτὀξευση, µπο- 
ρεί να χρειαστεί να αποσπαστεί το Σογιούζ από 
τον πυραυλικό φορέα 9 -4. Αυτό µπορεί να γίνει 
µε τη βοήθεια ενός πύργου διαφυγής. Το Σογιούζ 
(ΟΜ, ΏΜ και ΙΜ) βρίσκεται στην κορυφή του 5ἱ - 
4, σκεπασμένο µε αεροδυναμικὀ φαίρινΥκ, το 
οποίο απορρίπτεται σε συγκεκριµένο ύψος. Στην 
κορυφή του φαίρινγκ βρίσκεται ο πύργος διαφυ- 
γής, Πολλοί δυτῖκοί παρατηρητές παρεξηγού- 
σαν τη λειτουργία του πύργου διαφυγής, ο οποί- 
ος σημειωτέον υπάρχει και στα µη επανδρωµένα 
Προγκρές (βλέπε ενότητα). Στην πραγµατικότη- 
τα ο πύργος διαφυγής είναι ἑνα μόνο τµήµα του 
όλου συστήµατος διάσωσης. Το υπόλοιπο µέρος 
είναι τέσσερα αεροδυναµικά πτερύγια που βρί- 
σκονται διπλωμένα και συμμετρικά τοποθετημέ- 
να ανά 90” στο φαίρινγκ του Σογιούζ, Τα πτερύ- 
για αυτά δεν υπάρχουν στο φαίρινγκ του 
Προγκρές. Αν υπάρξει ανάγκη διακοπής της 
πτήσης προτού αποσπαστεί το φαίρινγκ, δηλαδή 
είτε πάνω στην εξέδρα εκτόξευσης, είτε στα 
πρώὠτα στάδια της πτήσης, το φαίρινγκ χωρίζεται 
στα δύο µε εκρηκτικά μπουλόνια και το ΙΜ απορ- 
ρίπτεται. Πυροδοτούνται οι πύραυλοι στερεού 
προωθητικού του πύργου διαφυγής, οἱ οποίοι 
προωθούν το υπόλοιπο Σογιούζ (ΟΜ καιΏΜ) 
που είναι ακόµα καλυμμένα µε το υπόλοιπο του 
φαίἰρινγκ το οποίο φέρει τα αεροδυναµικά πτερύ- 
για. Κατόπιν τα πτερύγια ανοίγουν για να σταθε- 
ροποιήσουν το συγκρότηµα το οποίο ανυψώνε- 
ται διαρκώς. Σε ύψος ενός χιλιομέτρου περίπου, 
τοΏΜ αποσπάται απὀ το συγκρότημα, ανοίγειτο 
αλεξίπτωτὀ του και προσεδαφίζεται ομαλά. 

Το σύστηµα διαφυγἠς χρειάστηκε να χρησιµο- 
ποιηθεί µόνο µία φορά, όταν ο φορέας του 
Σογιούζ-Τ 10 έπιασε φωτιά κατά τη φάση της 
αντίστροφης µέτρησης το Σεπτέμβριο του 1988. 
Κατά τη διάρκεια της πυροδότησης του συστή- 
µατος διαφυγής, το ΡΜ του Σογιούζ-Τ 10 ἐφθα- 
σε σε ύψος 950 µέτρων και προσεδαφίστηκε 2,5 
χιλιόμετρα απὀ την εξέδρα προσεδάφισης. Οι 
κοσμοναύτες υποβλήθηκαν για λίγη ώρα σε φορ- 
τίο επιτάχυνσης 14 6, έπαθαν σοκ, αλλά επέζη- 
σαν. 


Το 1011 


Το Σογιούζ είχε πρωταρχικά αναπτυχθεί µε προ- 
οπτική να εκτελέσει κάποια στιγµή επανδρωµέ- 
νη πτήση στη Σελήνη. Οι κύριες μετατροπές και 
η δροµολόγησή του σε προθµείο για μετάβαση 
σε περιγήινη τροχιά και σε σοβιετικούς διαστηµι- 
κούς σταθμούς, πραγµατοποιήθηκαν αφού πρώ- 
τα εἶχαν προηγηθεί µη επανδρωμένες περισελή- 
νιες πτήσεις µιας παραλλαγής Σογιούζ, του 
Ζοντ. Στο πρόγραµµα Ζοντ περιλήφθηκαν οι 
αποστολές Κόσμος 146, 154 και Ζοντ 4,5,θ,7,και 
8 στην περίοδο 1967-1970. Το µέσο σκάφος 
Ζοντ εκτοξευόταν µε φορέα Προτόν (Ό-1ή 5ἱ - 
12) και αποτελείτο απὀ δύο τµήµατα του Σογιούζ: 
το τµήµα οργάνων {ΙΜ) και το τµήµα επανόδου 
(ΟΜ). Εν γἐνειισχύουν οιίδιες τεχνικές παράµε- 
τροι µε τη διἰαφορά ότι δεν υπήρχε η δακτυλιοει- 
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δἠς δεξαμενή στο ΙΜ, και τα ηλιακά πτερύγια 
ήταν μικρότερα. Το βάρος του σκάφους ήταν 
9.017-9.390 κιλά (µε κάποιο ποσοστὀ αβεβαιότη- 
τας). Το ΡΜ διέθετε ισχυρή κεραία υψηλής απο- 
λαβής ραδιοσηµάτων και ισχυρότερη αντιθερµι- 
κή ασπίδα για την επάνοδο στη γήινη ατµόσφαι- 
ρα (η οποία γινόταν µε πολύ μεγαλύτερη ταχύτη- 
τα). Στη θέση του τροχιακού τµήµατος, υπήρχε 
ένας ανεστραμµένος κώνος µε άγνωστη χρησι- 
µότητα. Το σύστηµα προώθησης του ζοντ είχε 
την κωδική ονομασία ΚΏΤυ-Θ3. Το σύστηµα συ- 
µπεριλάμβανε τον κύριο κινητήρα του Σογιούζ 
(ώση 417 κιλἀ). Ο χρόνος πυροδότησης εικάζε- 
ται πως ήταν της τάξης των 270 5ε6. Η έλλειψη 
εφεδρικού κινητήρα είναι η καλύτερη απόδειξη 
ότιτο ζοντ δεν προοριζόταν να μεταφέρει αν- 
θρώπινο πλήρωμα. Όπως έγινε γνωστό πολύ αρ- 
γότερα (1991), για τις σεληνιακές αποστολές θα 
χρησιμοποιούνταν τροποποιημένα Σογιούζ και 
µονοθέσιες σεληνάκατοι σε µια διάταξη 
(οοπ{ςιυΓ8ΙΙοΠ) παραπλήσια µε εκείνη του αµερι- 
κανικού Απόλλωνα. Τα σεληνιακά Σογιούζ θα εἰ- 
χαν ΙΜ µε πολύ μεγαλύτερη δυνατότητα µεταφο- 
ράς καυσίμων. Θα διέθεταν ακόµα συσσωρευτές, 
κυψέλες καυσίµων και θερµοηλεκτρικές γεννή- 
τριες ραδιοισοτόπων (ΒΤ 6), αντί για ηλιακά πτε- 
ρύγια. Σεληνιακό Σογιούζ και σεληνάκατος θα 
εκτοξεύονταν µε τον τεράστιο πυραυλικὀ φορέα 
Ν-{ που εξερράγη 4 φορές σε ισάριθµες δοκιµα- 
στικές εκτοξεύσεις στην περίοδο 1969-1972 
(Βλέπε και άρθρο µας «Πώς οι Σοβιετικοί δεν πή- 
γαν στη Σελήνη», «Π», Απρίλιος 1991). Παρά τις 
αποτυχίες των Ν-1, υπήρχαν σχέδια για επαν- 
δρωµένες πτήσεις στη Σελήνη ακόµα και στη δε- 
καετία του 1970: οι Σοβιετικοί τεχνικοίτροποπο(- 
ησαν τον υπάρχοντα εξοπλισμό για σεληνιακές 
αποστολές 14 ηµερών που θα μπορούσαν να αυ- 
ξηθούν σε 30. Αυτές οι αποστολές θα άρχιζαν 
μεταξύ 1978-1980 και αν πραγματοποιούνταν, 
θα άλλαζαν ριζικά την πορεία του σοβιετικού, αλ- 
λά και του αμερικανικού διαστημικού προγράµµα- 
τος. 


Το ΕΥΕΛΙΚΤΟ ΠΟΡΘΝΕΙ0 


Στη διάρκεια του 1970, έγιναν διάφορες µετα- 
τροπές στο Σογιούζ για να χρησιµοποιηθεί ως 
πορθµείο, Τη χρονιά αυτή, πραγµατοποιήθηκαν 
οι αποστολές Σογιούζ 10 και 11 στις οποίες τα 
διαστημόπλοια συνδέθηκαν µε το διαστημικό 
σταθμό Σαλιούτ-1. Τα Σογιούζ φαινομενικά ήταν 
τα ίδια, όµως η µάζα τους εἶἰχε αυξηθεί, φτάνο- 
ντας στα 6.790 κιλά (έναντι 6.646 κιλών του 
Σογιούζ-9). Η δακτυλιοειδής δεξαμενή καυσίμων 
στο ΙΜ αφαιρέθηκε (και δεν εμφανίσθηκε ποτέ 
πια) µε αποτέλεσµα το απόθεµα καυσίμων να µει- 
ωθεί απὀ 756 σε 500 κιλά, Η σημαντικότερη µετα- 
τροπή αφορούσε µια σήραγγα μετάβασης στην 
κορυφή του ΟΜ µέσα απὀ την οποία οι κοσµο- 
ναύτες μετέβαιναν στο διαστημικό σταθμό µετά 
τη σύνδεση του Σογιούζ µε αυτόν. Μετά την τρα- 
γωδία του Σογιούζ-11 του οποίου το τριμελές 
πλήρωμα πέθανε κατά την επάνοδο εξαιτίας της 
απότοµης αποσυµπίεσης, έγιναν και άλλες µετα- 
τροπές. Το Σογιούζ έγινε οριστικά διθέσιο και 
τώρα οι κοσμοναύτες φορούσαν διαστημικές 
στολές σε όλη τη διάρκεια της πτήσης (είναι 
αξιοσημείωτο ὁτι αν οι κοσμοναύτες του 
Σογιούζ-11 φορούσαν διαστημικές στολές θα εἰ- 
χαν σωθεί, αλλά ο χώρος του ΡΜ ήταν πολύ µι- 
κρὀς για να χωρέσουν τρία άτοµα µε σκάφαν- 
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ὅρα/|). Τώρα στο χώρο του τρίτου κοσμοναύτη 
υπήρχαν συστήµατα διατήρησης της ζωής. Η 
δεύτερη μετατροπή ήταν η αφαίρεση των ηλια- 
κὠν πτερυγίων. Τώρα στη θέση τους υπήρχαν 
απλώς δύο πτυσσόµενες κεραίες και από την 
εκτόξευση µέχριτη σύνδεση µε διαστημικό σταθ- 
µό το Σογιούζ έπαιρνε την απαραίτητη ηλεκτρική 
ισχύ του απὀ χημικούς συσσωρευτές οι οποίοι 
μπορούσαν να επαναφορτισθούν απὀ το ηλε- 
κτρικό σύστηµα του διαστημικού σταθμού. Αυτό 
όμως είχε ως συνέπεια τη µείωση του χρόνου αυ- 
τονοµίας του σκάφους σε 48 ώρες, µε αποτέλε- 
σµα σε περίπτωση αποτυχίας σύνδεσης το 
Σογιούζ να πρέπει να επιστρέψει εσπευσμένα 
στη Γη (κάτι που συνέβη στις αποστολές Σογιούζ 
10, 15, 29, 25 και 99). Το νέο Σογιούζ δοκιµάστη- 
κε µε τις µη επανδρωμένες αποστολές Κόσμος 
496, 9/3 και 619 (Ιούλιος 1970, Ιούνιος 1978, 
Νοέμβριος 1973). Στην περίοδο 1973-1976, 
υπήρξαν και έξι αποστολές «σόλο» Σογιούζ 
(στις οποίες συμπεριλαμβάνονται και οι αποστο- 
λές Κόσμος 698 και 672) οἱ οποίες αφορούσαν 
σε προετοιμασία και εκτέλεση της αµερικανοσο- 
βιετικής αποστολής ΑΡΞΤΡ (1978). Στο πλαίσιο 
αυτών, εκτοξεύτηκαν τα Σογιούζ 13, 16, 19 και 
29. Το Σογιούζ 13 μετέφερε το πακἑτο αστρο- 
νομικών τηλεσκοπίων Ορίων-2, το Σογιούζ 16 το 
μηχανισμό σύνδεσης ΑΞΤΡ για προσομοίωση 
σύνδεσης µε τον Απόλλωνα σε τροχιά, το 
Σογιούζ 19 ήταν η αποστολή που συνδέθηκε µε 
τον αμερικανικό Απόλλωνα και το Σογιούζ 22 -το 
εφεδρικό σκάφος της αποστολής ΑΦΤΡ- µετέ- 
φερε µια ειδική κάµερα ΜΚΕ-6 µε διάµετρο 1,3 
µέτρων, και µάζα 250 κιλών. Πρέπει να αναφερ- 
θείότιτο συνολικό βάρος του Σογιούζ 22 έφτανε 
τα ϐ.510 κιλά. Είναι επἰσης σηµαντικό ότι μετὰ 
την αποστολή Α9ΤΡ, ο σοβιετικὸς διαστηµικός 
εξοπλισμός έγινε πολύ πιο ευέλικτος και αξιόπι- 
στος, κάτι που φανερώνει ότι οι Σοβιετικοί ἐμα- 
θαν πολλά απὀ τα αμερικανικά διαστημικά συ- 
στήµατα. Στη διάρκεια της δεκαετίας του 1970, 
µε το διαστημικό σταθμό Σαλιούτ-3 συνδέθηκε 
το Σογιούζ 14. Με το Σαλιούτ-4 συνδέθηκαν τα 
Σογιούζ 17 και 18. Με το Σαλιούτ-5 συνδέθηκαν 
τα Σογιούζ 21 και 25. Με το Σαλιούτ-ϐ συνδέθη- 
καν τα Σογιούζ 26, 27, 28, ϱ9, 90, 91, 352, 99, 98, 
36, 96, 97, 38, 99, 40, Τ-1, Τ-ο, Τ-3 και Τ-4, Στη 
δεκαετία του 1980, µε το Σαλιούτ-7 συνδέθηκαν 
τα Σογιούζ τΤ-5, Τ-6, Τ.7,Τ-9,Τ-108,Τ-11,Τ-109, 
Τ-13,Τ-14 καιΤ-19. Με το Μιρ συνδέθηκαν τα 
Σογιούζ Τ-15,ΤΜ, ΤΜ-1, ΤΜ-Σ, ΤΜ-Φ, ΤΜ-4, ΤΜ- 
5,ΤΜ-6, ΤΜ-7,ΤΜ-8,ΤΜ-Φ9,ΤΜ-10,ΤΜ-11,ΤΜ- 
19,ΤΜ-Ί9,ΤΜ-Ί4 καιΤΜ-19.Το Σογιούζ τΤΜ-5 
παρουσίασε σοβαρή δυσλειτουργία κατά τη φά- 
ση επανόδου στη Γη, όταν το κομπιούτερ του 
σκάφους «αρνήθηκε» να πυροδοτήσει τον κινη- 
τήρα για να «φρενάρει» το διαστημόπλοιο και οἱ 
κοσμοναύτες αναγκάστηκαν να πραγµατοποιήἠ- 
σουν την πυροδότηση µε χειροκίνητο έλεγχο. 


Το προ Γκρεῖ 


Καθώς σταµέσατης δεκαετίας του 19701 σοβιε- 
τικἠ διἰαστηµική δραστηριότητα έφτανε στο ζενίθ 
της, προέκυψε η ανάγκη για ένα µη επανδρωµέ- 
νο διαστημόπλοιο που θᾳ ανεφοδίαζε τους δια- 
στηµικούς σταθμούς Σαλιούτ. Και έτσι, το 
Σογιούζ κρίθηκε πάλιιδανικός υποψήφιος για 
τροποποίηση, προκειµένου να δημιουργηθεί το 
µη επανδρωμένο πορθµείο Προγκρές. Χονδρικά, 
για τη διατήρηση ένα Σαλιούτ συνεχώς σε τροχιά 


Τροχιακό Τµήµα (ΟΜ) του Σογιούζ στην εκδοχή του για 
αποστολές σε διαστημικούς σταθμούς 


1. Ανιχνευτής συστήµατος σύζευξης 

2. Ραντάρ ανίχνευσης, μεγάλης εµθέλειας 

3. Συνδετικό τούνελ µε το Τµήµα Επανόδου 

4. θυρίδα εισόδου πληρώματος (για την επιθίθαση στο 
σκάφος και για ΕΥΑ) 

5, Ραντάρ μικρής εµθέλειας 

6. θυρίδα που χρησιµοποιείται για τη µετάθαση του πλη- 
ρώματος στο διαστημικό σταθµό (ανοίγει προς τα µέσα) 
7. Αποθήκη τροφίμων 

8. Πτυσσόμενο τραπέζι 

8. Αποθήκη τροφίμων 

10. Είδη υγιεινής 

11. Δεξαμενές οξυγόνου 

12. Πίνακας οργάνων 

13, Πίνακας ελέγχου ατμοσφαιρικής πίεσης 

14. Τηλεοπτική κάµερα τροχιακών ραντεθού 


επί δύο χρόνια, χρειάζονταν περίπου 20 τόννοι 
αναλωσίµων υλικών (καύσιμα, εφόδια κ.λπ.), 
Επειδή αυτό το τεράστιο βάρος δεν ήταν δυνα- 
τόν να εκτοξευθείἰ μαζί µε το Σαλιούτ, η ανάγκη 
για πολυπλοκότερες Και πιο µακρὀχρονες απο- 
στολές σε τροχιά, δημιούργησαν την ανάγκη για 
το σχεδιασμό του Προγκρές. Το Προγκρές απο- 
τελείτο και αυτό απὀ τα τρία τµήµατατου Σογιούζ 
(ΟΜ,ΡΜ, ΙΜ), µόνο που τώρα τα συστήµατα πτή- 
σης και οι κινητήρες καταλάμβαναν καιτο ΏΜ 
που δεν υπήρχε ανάγκη πλέον να είναι εξοπλι- 
σµένο για επάνοδο στη Γη, ενώ οι προμήθειες 
και τα αναλώσιμα υπήρχαν στοιβαγμένα µέσα 
στο ΟΜ. Έξω απὀ το τελευταίο, δύο κάµερες έδι- 
ναν χρήσιμες εικόνες για τους τεχνικούς του 
ελέγχου αποστολἠς που κατεύθυναν τη φάση 
σύνδεσης του Προγκρές µετο Σαλιούτ.ΤοΏΜ 
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ήταν ολικά τροποποιημένο ώστε να στεγάζει δε- 
ξαμενές καυσίμων για τον ανεφοδιασμό των κι- 
νητήρων του Σαλιούτ. Όπως και το τροποποιη- 
µένο Σογιούζ, έτσι και το Προγκρές δεν διέθετε 
ηλιακά πτερύγια, παρά µόνο χημικούς συσσω- 
ρευτές, επαναφορτιζόµενους απὀ το ηλεκτρικό 
σύστηµα του Σαλιούτ. Στο τροποποιημένο ΡΜ 
του Προγκρές, υπήρχαν δύο δεξαμενές υΡΜΗ 
(καυσίμου) και δύο τετροξείδιου του αζώτου 
(οξειδωτικού), καθώς και µια μικρότερη δεξαµε- 
νή πεπιεσμένου αζώτου. Το συνολικό βάρος των 
καυσίμων έφτανε τον ένα τόννο. Οι δεξαμενές 
προωθητικού ήταν σφαιρικές, χωρισμένες στα 
δύο µε µια εσωτερική ελαστική μεμβράνη. Στο 
ένα ημισφαίριο υπήρχε το καύσιμο και στο άλλο 
υπήρχε αέριο υπό πίεση (άζωτο). Μετά τη σύν- 


δεση, η µεταφορά των καυσίμων στο Σαλιούτ γ|- 
νεται είτε απὀ το πλήρωμα, είτε απὀ τον έλεγχο 
αποστολής. Το Προγκρές έχει το ίδιο µήκος µε 
το Σογιούζ και εκτοξεύεται και αυτό µε πυραυλι- 
κό φορέα 91 -4. Ἐχει µάζα 7.020 κιλά και µπορεί 
να μεταφέρει συνολικό φορτίο 1.900 κιλών στο 
Σαλιούτ, συν 1.000 κιλά καυσίμων για το διαστη- 
µικό σταθμό. Το Προγκρές πετούσε επί 48 ώρες 
περίπου μέχρι να συνδεθεί µε το Σαλιούτ. Το 
σκάφος εκτελούσε και χρέη «διαστημικού 
ρυμουλκού», µια που χρησιμοποιούνταν για την 
ανύψωση του Σαλιούτ σε υψηλότερη τροχιά, µε 
την πυροδότηση των κινητήρων του - µια διαδι- 
κασία µε την οποία εξοικονομούνταν καύσιμα. 
Δεν φαίνεται να υπήρξαν δοκιμαστικές πτήσεις 
Προγκρές, αν και οι ανεξακρίβωτες πτήσεις 
Κόσμος 670 και 772, θα μπορούσαν να αφορούν 
σετέτοιες δοκιµές. Απότον Αύγουστοτου 1989, 
και μετά από 41 αποστολές Προγκρές, χρησιµο- 
ποιείται το τροποποιημένο Προγκρές-Μ για 
αποστολές ανεφοδιασμού του διαστημικού 
σταθμού Μιρ. Το Προγκρές-Μ διαθέτει ηλιακά 
πτερύγια και εκσυγχρονισµένα συστήµατα σύ- 
ζευξης µε το Μιρ (Κυ:5), τα οποία είχαν προέλθει 
από την εξέλιξη του Σογιούζ-Τ σε Σογιούὐζ-ΤΜ 
(βλέπε παρακάτω). Διαθέτει επίσης και κάψουλα 
επανόδου µε την οποία είναι δυνατόν να επι- 
στραφούν υλικά (κυρίως αποτελέσµατα πειραµά- 
των και φιλμ) στη Γη. Μέχρι τον Οκτώβριο του 
1991, είχαν ανακτηθεί τρεις τέτοιες κάψουλες 
επί συνόλου πέντε (οι άλλες δύο χάθηκαν στη 
φάση της επανόδου). Η κάψουλα µπορεί να µε- 
ταφέρει µέχρι 1950 κιλά υλικού, έχει µήκος 17 
µέτρα και διάµετρο 0,78 µέτρα και αποσπάται 
απὀ το Προγκρές, προτού αυτό αρχίσει τους 
ελιγμούς επανόδου και καεί στην ανώτερη ατμό- 
σφαιρα. Άδεια η κάψουλα έχει µάζα 990 κιλών. Το 
πρώτο αλεξίπτωτο ανοίγει σε ύψος 11-17.000 
µέτρα οπότε αρχίζει να εκπέμπει και ο ραδιοΠΟ- 
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Το Τµήµα Επανόδου του Σογιούζ 

Πάνω: η εκδοχή του Τµήµατος για το Σογιούζ-πορθµείο 
(διθέσιο) 

Κάτω:η αντίστοιχη εκδοχή για το Σογιούζ-Τ (τριθέσιο) 
Αριστερά: εξωτερική άποψη χωρίς την αντιθερµική 
ασπίδα 

1. θυρίδα µετάθασης στο Τροχιακό Τµήµα (ΟΝ) 

2. Κύριος πίνακας οργάνων 

3, Περισκόπιο 

4. Πίνακας οργάνων διακυθέρνησης 

5. Εναλλάκτης θερμότητας 

6. Κάθισμα μηχανικού πτήσης 

7. Κάθισμα κυθερνήτη 

8, Αναλυτής αερίων 

8, Ανανέωση οξυγόνου 

10. Απορροφητήρας διοξείδιου του άνθρακα 

11. Σύστημα παροχής μίγματος αερίων 

12. Πίνακας οργάνων ελέγχου 

13. Κάθισμα μηχανικού-ερευνητή 

14. Θυρίδα ραδιοφάρου εντοπισμού 

15. Τµήµα αλεξηπτώτων 

16. Ανασχετικοί πύραυλοι προσεδάφισης 

17. Ραντάρ προσεδάφισης 


µπός της κάψουλας. Η κάψουλα προσεδαφίζεται 
µε ταχύτητα 8 ππ/δθο. Μέχρι τον Ιανουάριο του 
1992 είχαν εκτοξευθεί 11 Προγκρές Μ, κάτι που 
σε συνδυασμὀ µε τις 41 προηγούμενες εκτοξεύ- 
σεις, ανεβάζουν τη συνολική µάζα των εφοδίων 
που μεταφέρθηκαν σε τροχιά, σε 119.600 κιλά, 
δηλαδή πάνω απὀ 9 φορές το βάρος ενός 
Σαλιούτ ή του βασικού πυρήνα του Μιρ. 


ἵοΓΙΟΥΣ Τ ΚΛΙ ΤΟΓΙΟΥΣ Τὴ 


Η ύπαρξη ενός τόσο µακρόβιου διαστημόπλοιου 
πολλαπλών ρόλων όπως το Σογιούζ και οι πα- 
ραλλαγές του, προὐπέθετε και αρκετή εργασία 
τροποποίησης όσο περνούσαν τα χρόνια, Στη 
διάρκεια της δεκαετίας του 1970 (1974-1978), 
πραγματοποιήθηκε µια σειρά πτήσεων Κόσμος 
(670, 772, 869, 1001 και 1074) στις οποίες κατά 
πάσα πιθανότητα δοκιμάστηκε το μοντέλο µιας 
νέας παραλλαγής Σογιούζ, του Σογιούζ-Τ, µολο- 
νότι συνεχίζονταν αδιάκοπα οι πτήσεις των 
απλών Σογιούζ. 

Το σχέδιο του Σογιούζ-Τ βασίζεται στην κλασική 
διαµόρφωη (τµήµατα ΟΜ, ΡΜ, ΙΜ), αλλά αυτήν 
τη φορά έχουν πραγµατοποιηθεί σημαντικές µε- 
τατροπές, Το βάρος του σκάφους φθάνει τα 
6.850 κιλά, και το µήκος 6,98 µέτρα χωρίς το σύ- 
στηµα σύζευξης. Τα ηλιακά πτερύγια επιστρέ- 
φουν και αυτήν τη φορά έχουν εκπέτασµα 10,6 
µέτρων. Κάθε ηλιακό πτερύγιο έχει µήκος 4,14 
µέτρα, πλάτος 1,4 µέτρα και ωφέλιμο εμβαδόν 
119 τ.µ. Το Σογιούζ-Τ διέθετε εκσυγχρονισµένο 
υπολογιστή, κάτι που ήταν πλέον απαραίτητο, 
µια που τα κλασικά Σογιούζ δεν ήταν συνήθως σε 
θέση να εκτελέσουν αυτόματα την περίπλοκη 
διαδικασία σύνδεσης µε τα Σαλιούτ. Τα περισσό- 
τερα ηλεκτρονικά συστήµατα ήταν τοποθετηµέ- 
να στο εμπρόσθιο µέρος του ΡΜ. Το Σογιούζ-Τ 
είχε δυνατότητα αυτόνομης πτήσης 4 ημερών 
(έναντι 2 του κλασικού Σογιούζ). Το Σογιούζ-Τ 
είχε τριμελές πλήρωμα που φορούσε διαστηµι- 
κες στολές. Το σύστηµα πρόωσής του ήταν ριζι- 
κά διαφορετικό: τώρα οι κινητήρες ελιγμών και οἱ 
κύριοι κινητήρες τροφοδοτούνταν µε καύσιμα 
από κοινές δεξαμενές. Η ώση του κύριου κινητή- 
ρα μειώθηκε στα 315 κιλά, Επιπρόσθετα υπήρ- 
χαν 14 κινητήρες ελιγμών ώσης 14 κιλών ο καθέ- 
νας, Και άλλοι 12 µε ώση 2,5 κιλών οκαθένας. 
Προφανώς ορισμένες απὀ τις αποτυχίες σύνδε- 
σης προγενέστερων αποστολών Σογιούζ, οφεί- 
λονταν στο γεγονός ότι το προωθητικό των κυ- 
ρίων κινητήρων ήταν ανεξάρτητο από εκείνο 
των κινητήρων ελιγμών. 

Το Σογιούζ-Τ μετέφερε 700 κιλά προωθητικού, 
(υΡΜΗ καιτετροξείδιο του αζώτου, για να υπάρ- 
χει συμβατότητα µε το προωθητικό των Σαλιούτ). 
Περίπου 350 κιλά καταναλώνονταν για τους 
ελιγμούς συζευξης και 150 κιλά για την επιβρά- 
δυνση και την επάνοδο στη Γη. Το πρώτο µη 
επανδρωμένο Σογιούζ-Τ εκτοξεύθηκε το 1979 
και το πρώτο επανδρωμένο το 1980. Στη φάση 
επανόδου του τελευταίου, εισήχθη µία επιπλέον 
καινοτομία: σε προηγούμενες αποστολές 
Σογιούζ, οι κινητήρες πυροδοτούνταν επιβραδύ- 
γοντας ολόκληρο το συγκρότηµα, τώρα όμως το 
ΟΜ αποχωριζόταν πριν τη φάση επιβράδυνσης. 
Αυτή η καινοτομία επέτρεπε εξοικονόμηση καυ- 
σίµων και συνεπώς τη χρησιμοποίηση περισσό- 
τερων καυσίμων για ελιγμούς σε τροχιά, 

Το τελευταίο Σογιούζ-Τ πέταξε το 1986. Το επό- 
µενο Σογιούζ ήταν το πρὠτο μοντέλο της σει- 
ράς ΤΜ. Ως προς την εξωτερική εμφάνιση, το 
Σογιούζ-ΤΜ έμοιαζε πολύ µε το Σογιούζ-Τ και 
μπορούσε επίσης να μεταφέρει τριμελές πλήρω- 
μα στον διαστημικό σταθμό Μιρ, που είχε εκτο- 
ξευτείστις 20.2.1986. Η συνολική µάζα όµως του 
Σογιούζ-ΤΜ ήταν 7.070 κιλά (κάπου 220 κιλά πε- 
ρισσότερο), ενώ το ΏΜ είχε µάζα 9.000 κιλά και 
ήταν εξοπλισμένο µε νέου τύπου αλεξίπτωτα. 
Το διαστημόπλοιο μετέφερε εκσυγχρονισµένα 
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Το Προγκρές 

1. Ραντάρ µικρής εµθέλειας 2. Τροποποιημένο τροχιακό 
τµήµα Σογιούζ µε εφόδια για το Σαλιούτ 3. Ραντάρ µεγά- 
λης εµθέλειας 4, Κεραία 5. Τµήµα οργάνων του Σογιούζ 
6. Προωθητικό σύστημα ΚΤΟυ-35 7. Εξοπλισμός αυτό- 
µατου ελέγχου 8. Δεξαμενές προωθητικού για το 
Σαλιούτ και άζωτο υπό πίεση 9. Αισθητήρας σύζευξης 


Το Σογιούζ -Τ 

1. Τροχιακό τµήµα 2. Τα ηλιακά πτερύγια επανατοποθε- 
τούνται στο Σογιούζ (1979) µετά απὀ οκτώ χρόνια απου- 
σίας 3. Επανασχεδιασµένο Τµήµα Οργάνων (1Μ) µετο 
εμπρόσθιο τµήµα να περιέχει Το µεγαλύτερο µέρος του 
ηλεκτρονικού εξοπλισμού 4. Καινούργιο ενοποιηµένο 
προωθητικό σύστημα 5. Επανασχεδιασµένο Τµήµα 
Επανόδου (ΏΜ) µε αρκετό χώρο για τρία άτοµα µε δια- 
στηµικές στολές. 


συστήµατα ηλεκτρικής ισχύος και ένα βελτιωμέ- 
Νο υψομετρικὀ όργανο για την σωστή πυροδότη- 
ση των ανασχετικών κινητήρων στερεών καυσί- 
µων που χρησιμοποιούνταν για την ομαλή προ- 
σεδάφιση. Τα καθίσµατα των κοσμοναυτών περι- 
γράφονται πλέον ως «ενοποιημένα» και υπάρχει 
επιπλέον χώρος για εξοπλισμό. Ενώ µετοΏΜ 
του Σογιούζ-Τ υπήρχε δυνατότητα επιστροφής 
50 κιλών εξοπλισμού και φορτίου, µετο ΏΜ του 
Σογιούζ-ΤΜ, υπήρχε δυνατότητα επιστροφής 
150 κιλών. Επιπρόσθετα, 200 κιλά επιπλέον 
φορτίου μπορούσαν να μεταφερθούν σε τροχιά. 
Σε αυτό συνέτεινε και η χρήση ενός τροποποιη- 
µένου πύργου διαφυγής στον πυραυλικό φορέα 
9ἱ -4. Το προωθητικό σύστηµα ήταν εκσυγχρονι- 
σμένο και τώρα στις δεξαμενές καυσίμων, οι δια- 
χωριστικὲς μεμβράνες ήταν μεταλλικές. Αυτή η 
τροποποίηση κρίθηκε απαραίτητη, επειδή κατά 
τη διάρκεια της πολύμηνης παραμονής των 
Σογιούζ στα Σαλιούτ και στο Μιρ, οἱ διαχωριστι- 
κὲς μεμβράνες διαβρώνονταν και καταστρέφο- 
νταν. Στο Σογιούζ ΤΜ χρησιμοποιήθηκε επίσης 
για πρώτη φορά το ΚυΠ5, ἑνα υπολογιστικό σύ- 
στηµα για σύζευξη. Κατά τα άλλα, οἱ διαστάσεις 
του Σογιούζ-ΤΜ ήταν ακριβώς οι ίδιες µε εκείνες 
του Σογιούζ-Τ., 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ Ὁρ 


Για πὀσο ακόµη το Σογιούζ θα εξακολουθεί να εἰ- 
ναι το βασικὀ διαστημόπλοιο που εξυπηρετεί τις 
ρωσικές διαστημικές ανάγκες; Το ερώτημα όµως 
θα ήταν σωστότερο να διατυπωθεί ως εξής: για 
πὀσο ακόµη θα έχουµε επανδρωμένες εκτοξεύ- 
σεις Σογιούζ; Το πρώην σοβιετικό διαστημικό 
πρὀγραµµα έχει δεχτείισχυρότατα πλήγματα µε- 
τά τη διάλυση της ΕΣΣΔ. Τα σχέδια για επανδρω- 
µένες πτήσεις του διαστημικού λεωφορείου 
Μπουράν και των αδελφών σκαφών του, ἐχουν 
αναβληθεί επ’᾽ αὀριστο, ενώ οι πτήσεις Σογιούζ- 
ΤΜ, συνεχίζονται µόνο και µόνο επειδή ναυλώ- 
νονται απὀ ξένους! (Ιαπωνία, Αυστρία, Γαλλία, 
Γερμανία). Το άµεσο μέλλον του πρώην σοβιετι- 
κού διαστημικού προγράµµατος, θα εξαρτηθεί 
άµεσα απὀ το ενδιαφέρον που θα δείξουν ξένες 
δυνάμεις -και κυρίως η Ευρώπη- για τη ναύλωση 
αποστολών στον Μιρ ή ακόµα και του ίδιου του 
σταθμού, ο οποίος σύντομα θα χρειαστεί σοβα- 
ρὲς επισκευές αφού κοντεύει να εξαντλήσει το 
ὁριο ζωής του (αν και οι Ρώσσοι σκοπεύουν να 
τον διατηρήσουν επιχειρησιακό µέχρι τουλάχι- 
στον το 1997). Με αυτές τις προοπτικές, το 
Σογιούζ θα συνεχίσει να αποτελεί το διαστημικό 
πορθµείο που θα μεταφέρει ρωσικά και μικτά 
πληρώματα στο Μιρ. Μια παραλλαγή του συζη- 
τείται να χρησιµοποιηθεί ως διασωστική κάψουλα 
στον αμερικανικό διαστημικό σταθμό Φρήντομ. 
Οι Ρώσοι έχουν εξετάσει τουλάχιστον δύο εκδο- 
χές προηγµένου Σογιούζ γι αυτό το ρόλο 
(Ανιαίίοπ ἸΛ/6εΚκ απα 9ρ86ο8 ΤθδσηποΙοςγ 
29.3.1995). Μία εἶναι το «Μεγάλο Σογιούζ» που 
θα εκτοξεύεται µε πύραυλο Ζενίτ(5ἰ -16).ΤΟΡΜ 
είναι διογκωμένο και το σκάφος έχει δυνατότητα 
μεταφοράς 5-6 ατόμων αντί 3. Μια άλλη εκδοχή 
αφορά την ανάπτυξη ενός ριζικά διαφορετικού 
σκάφους που θα μοιάζει µε τον Απόλλωνα καιθα 
έχει δυνατότητα μεταφοράς τουλάχιστον 6 ατό- 
µων. Όμως είναι εξαιρετικά δύσκολο να χρησιµο- 
ποιηθεί ἑνα έστω και τροποποιημένο Σογιούζ σε 
συνδυασμό µε το Φρήντομ. Υπάρχουν σοβαρές 
τεχνικές ασυµβατότητες. Οι τεχνικοί χρειάστη- 
καν χρόνια για να ξεπεράσουν τις τεχνικές δυ- 
σκολίες που συνεπάγεται η µεταφορά αµερικανι- 
κών φορτίων µε το διαστημικό λεωφορείο - πόσο 
μάλλον ρωσικών. Πριν απὀ ὀχι και πολλά χρὀό- 
νια, υπήρχε σκέψη το Σογιούζ να αντικασταθεί 
τελεσίδικα απὀ ἑνα μικρό επαναχρησιμοποιού- 
µενο διαστηµοπλάνο, μοντέλο υπό κλίµακα του 
οποίου είχαν δοκιμαστεί το 1982-84 σε προσθα- 
λασσώσεις στον Ινδικό Ωκεανό και τη Μαύρη 
Θάλασσα. Αυτό το δελταπτέρυγο διαστηµοπλά- 
νο, θα ειχε βάρος 11.000 κιλά, µήκος 11,4 µέτρα, 
εκπέτασµα πτερύγων 10 µέτρα και θα ἐµοιαζε 
πάρα πολύ µε το αμερικανικό φέρον σώμα Χ-20 
Όγηπα-βΦοαΓ, η κατασκευή του οποίου ακυρώθηκε 
το 1963, ἡ και µε το ευρωπαϊκό μίνι-διαστημικὀ 
λεωφορείο Ερμής. Με τις δυσοίωνες προοπτι- 
κὲς όµως που επικρατούν, θα είναι ευτύχημα αν 
το ήδη υπάρχον Σογιούζ θα μπορέσει να συνεχί- 
σει να εκτελεί έστω και σποραδικά πτήσεις, 
όντας το γηραιότερο επανδρωμένο επιχειρησια- 
κὀ διαστημόπλοιο της Ιστορίας της αστροναυτι- 
κής! 


Αν σας ενδιαφερειο 
Δεύτερος Παγκόσμιος 
Πόλεμος και τα 

αεροσκάφη του... 


.«Τότεσας ενδιαφέρει 
απόλυτα ἵ το νξο θιθλΙο: 


ΝΠΠΠΙΙ ΙΗΤΗΙ 
ΠΠ ΠΙΕΙ! 


αθτηρη ϱΟΥΛΗ 


4νω-- 
ππ Ἕ οἳ ιό 


5. ἳ 


ΠΤΗΣΗ 
ΑΕΡΟΜΗΗΗΝΗ ΒΙΟ ΘΗΚΗ 


Το βιβλίο παρουσιάζει σε 210 σελίδες 
την εξέλιξη καιτην επιχειρησιακἡ δρά- 
ση των 130 σημαντικότερων μαχητικὠν 
αεροσκαφών που έλαβαν µέρος στο 
Δεύτερο Παγκόσμιο Πόλεμο. Περι- 
λαμβάνονται καταδιωκτικἀ, βομβαρδι- 
στικἀ, αναγνωριστικἀ, υδροπλάνα, µε- 
ταγωγικἀ και αεροσκάφη ναυτικού. Με 
ἀφθονο φωτογραφικὸ υλικό, πλήρεις 
πίνακες τεχνικὠν χαρακτηριστικών, 
πρωτότυπα σχἑδια τριὼν και πολλα- 
πλὠν ὀψεων αποτελεί µια µικρή εὖὐ- 
χρηστη εγκυκλοπαίδεια για τον µελε- 
τητή αλλά και τον µοντελιστή. 


ΖΗΤΗΣΤΕ ΤΟ ΣΗΜΕΡΑ 
ΑΠΟ ΤΑ ΒΙΒΛΙΟΠΩΛΕΙΑ 
ΚΑΙ ΤΑ ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΑ 
ΟΙ ΚΑΤΑΣΤΗΜΑΤΑ 


ΜΙΑ ΑΚΟΜΑ ΕΚΔΟΣΗ ΤΩΝ 
«ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΩΝ ΑΕ» 
ΜΕ ΤΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 
ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ «ΠΤΗΣΗ» 


Αν µενετε µακρια, µπορείτε να προμηθευτείτε κατευθεἰαν απὀ τα 
γραφεία µας στέλνοντας ταχυδρομική επιταγή 700 δρχ. στην κ. 
Πελλη Λάλα, Γοργίου 6 ἃ Αναπαύσεως, Αθήνα 116 36, τηλ. 
823 0835 


ΟΝΟΜΑ 
ΕΠΩΝΥΜΟ 

ΟΔΟΣ 

ΠΕΡΙΟΧΗ 

ΠΟΛΗ 

ΤΑΧΥΔΡ. ΚΩΔΙΚΑΣ 
ΤΗΛΕΦ 


Σηµειωση: Εαν δεν θέλετε να κὀψετε τη σελίδα του περιοδικού, 
µπορείτε να χρησιμοποιήσετε µια φωτοτωπία του κουπονιού ἡ ένα 
απλό κομμάτι χαρτι. Μην ξεχάσετε να γράψετε πίσω απὀ την επιτα- 
γή τον ακριβή τίτλο του βιβλίου. 


ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΙ ΟΡΙΟΝΤΕΣ 


ΕΞΗΝΜΕΡΟΩΝΟΝΤΑΣ Το χλοὶ 


Προκαλώντας συνεχώς μικρές αλλαγές στην 
ατμόσφαιρα οι μετεωρολόγοι ίσως µια µέρα να 
μπορούν να ελέγχουν τον καιρό, Τα τελευταία 
χρὀνια μαθηματικοί εξελίσσουν θεωρητικές µε- 
θόδους ελέγχου χαοτικών συστηµάτων, απὀ τα 


κύκλο σε κύκλο τόσο γρήγορα που η συµπεριφο- 
ράτης ἦταν τυχαία. Σκοπός των πειραματιζόµε- 
νων ήταν να φέρουν την ταινία σε ἑνα συγκεκρι- 
µένο κύκλο και να το διατηρήσουν σ᾿ αυτόν. Για 
να το επιτύχουν διατάρασαν την ταινία µεταβάλ- 
λοντας το σταθερό μαγνητικό πεδίο, παρακο- 
λουθώντας τη θέση της ταινίας µε λέιζερ. Μια 


Μια µέρα ίσως οἱ μετεωρολόγοι να μπορούν να επεµθαίνουν στον καιρό προκαλώντας µικρές µεταθολές στην ατµό- 
σφαιρα. 


οποία ο καιρός είναι ένα ιδιαίτερα πολύπλοκο 
παράδειγµα. Πρόσφατα δημοσιεύθηκε επιστηµο- 
νικἠ εργασία απὀ το Πανεπιστήµιο του 
Μαίρυλαντ, όπου αναφέρεται ότι «εξηµέρωσαν» 
ένα κομμάτι μαγνητικής ταινίας που κυµάτιζε χα- 
οτικά µέσα σε μαγνητικό πεδίο. Η τεχνική τους 
λένε ότι µπορεί να επεκταθεί και σε πολυπλοκό- 
τερα συστήµατα. Δεν πρόκειται φυσικά να µπο- 
ρούμε να πούμε ότι δεν θέλουμε να βρέξει την 
τάδε µέρα και ώρα σε ένα συγκεκριµένο σηµείο, 
αλλά οι επιστήμονες ελπίζουν να έχουν τη δυνα- 
τότητα να ελέγχουν τον καιρό, πιθανώς να απο- 
φεύγουν τη γένεση κυκλώνων σε ταραγµένα συ- 
στήµατα. Τα χαοτικἀ συστήµατα χαρακτηρίζο- 
νται απὀ ευαισθησία σε εξαιρετικά μικρές µετα- 
βολές, το φτερούγισµα µιας πεταλούδας στην 
Κίνα, µετά απὀ εβδομάδες, ενεργοποιεί µια κα- 
ταιγίδα στην Θεσσαλονίκη. Το «φαινόμενο της 
πεταλούδας» βρίσκεται στη βάση του προβλήµα- 
τος της µη προβλεψιµότητας των χαοτικών συ- 
στηµάτων, αλλά αποτελεί και το εργαλείο που αν 
χειριστούµε σωστά μπορούμε να ελέγξουμε το 
χάος, Στο Πανεπιστήµιο του Μαίρυλαντ οι επι- 
στήµονες στήριξαν ένα κομμάτι μαγνητικής ται- 
νίας απὀ την µια ἀκρη, ώστε το ἀλλο ἀκρο να βρίἰ- 
σκεται στον κατακόρυφο άξονα. Κατόπιν τοπο- 
θέτησαν την ταινία µέσα σε οριζόντιο μαγνητικό 
πεδίο µε δυο συνιστώσες, ένα πεδίο σταθερής 
έντασης και ένα που µεταβαλλόταν περιοδικά. 
Υπό αυτές τις συνθήκες η μαγνητική ταινία εκι- 
νείτο µε µη προβλέψιμο και χαοτικό τρόπο. Από 
τη θεωρία, η ταινία είχε αρκετούς κύκλους συ- 
µπεριφοράς, δηλαδή τρόπους διπλώματος και 
επαναφοράς στην αρχική θέση, που επαναλαμ- 
βάνονται απεριόριστα. Αλλά η ταινία ήταν εξαι- 
ρετικά ευαίσθητη σε µικρά χτυπήματα, ή σε µι- 
κρές πνοές του αέρα για παράδειγµα, και έβγαι- 
νε εὖκολα απὀ το διαγραφόµενο κατά περίπτω- 
ση κύκλο συμπεριφοράς. Η ταινία πηδούσε απὀ 
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φορά το δευτερόλεπτο εισήγαγαν το αποτέλε- 
σµα σε υπολογιστή, ο οποίος υπελόγιζε πως να 
μεταβάλλει το σταθερὀ μαγνητικό πεδίο. 
Ελέγχοντας την ταινία µε αυτό τον τρόπο επι- 
τύγχαναν τη μετάβαση σε συγκεκριµένο κύκλο 
συμπεριφοράς κατά 25 φορές γρηγορότερα απὀ 
ότι όταν δεν επενέβαιναν στο σύστηµα. Όταν το 
σύστηµα έφθανε το ζητούμενο κύκλο, οι ερευνη- 
τές είχαν τη δυνατότητα να το διατηρήσουν σε 
αυτόν. Ἡ ουσία αυτής της παρέμβασης ἐγκειται 
στο «φαινόμενο της πεταλούδας». Ξεκινάς πο- 
λύ µακριά από την ζητούµενη κατάσταση και χρη- 
σιμοποιώντας αυτό το φαινόμενο οδηγείς το σύ- 
στηµα εκεί που θέλεις µε µικρή προσπάθεια. Το 
παραπάνω πείραμα µε τη μαγνητική ταινία είναι 
σύστηµα µιας διαστάσεως, δηλαδή η συµπεριφο- 
ρά του εξαρτάται απὀ µια µόνο παράμετρο, την 
ένταση του σταθερού μαγνητικού πεδίου, Ο και- 
ρός απὀ την άλλη πλευρά είναι ένα σύστημα 
πολλών διαστάσεων. Πιθανότατα έχει πάνω απὀ 
6 διαστάσεις, ίσως μέχρι 100, κανείς δεν γνωρί- 
ζει. Δυστυχώς, καθώς ο αριθµός των διαστάσε- 
ων αυξάνεται, ο αλγόριθµος που υπολογίζει τις 
απαιτούμενες μικρές µεταβολές ώστε το σύστη- 
μα να κινηθεί προς την ζητούµενη κατεύθυνση 
γίνεται πολύ πιο πολύπλοκος. Κατά τους ερευ- 
νητές του Μαίρυλαντ, ἑνα σύστηµα 5 διαστάσε- 
ων εἶναι το πολυπλοκότερο που οι υπάρχουσες 
μαθηματικές τεχνικὲς μπορούν να χειριστούν. 
Ακόμη και αν εξελιχτούν νέες τεχνικές, οἱ περισ- 
σότερες διαστάσεις θα χρειάζονται φοβερή υπο- 
λογιστική δύναμη, για να υπολογισθούν σε πραγ- 
µατικό χρόνο οι απαιτούμενες µεταβολές. Ο 
έλεγχος του καιρού θα είναι δύσκολη δουλειά και 
θα είναι δυνατός µόνο στις περιπτώσεις πουο 
καιρός συμπεριφέρεται σαν σύστημα μικρού 
αριθμού διαστάσεων. 

Μέχρι τώρα, οι περισσότεροι επιστήμονες κατα- 
νάλωναν το χρόνο τους προσπαθώντας να 


απορρίψουν το χάος από τις εφαρμογές, Οι απο- 
καλύψεις όµως των επιστημόνων απὀ το 
Μαίρυλαντ προτείνουν ότι πιθανώς εἶναι αποτε- 
λεσματικότερο να περιλαμβάνεται το χάος στο 
σχεδιασμό ορισμένων συστηµάτων. Μια πιθανή 
εφαρµογή αυτής της ιδέας αφορά τις µεγάλες 
βιομηχανίες χημικών. Η ανάμιξη των χημικών για 
την παραγωγή του πολυεστέρα σε βιομηχανική 
Κλίμακα εἶναι γνωστό ὅτι εἶναι µια χαοτική διαδι- 
κασία µε 3 ἡ 4 διαστάσεις. Εκεί λοιπὀν οἱ βιοµη- 
χανίες έχουν συμφέρον να διατηρήσουν τη χαο- 
τική διαδικασία κατά την ανάμιξη, ώστε να αυξη- 
θείη ταχύτητα ανάμιξης. Για να αυξηθεί ο ρυθ- 
µός ανάμιξης των χημικών, η ταχύτητα κίνησης 
πρέπει να αυξηθεί απὀ τα 9526 του ανώτατου θε- 
ωρητικού σε 99326 και αυτό µπορεί να γίνει µόνο 
ελέγχοντας το χάος. Ακόμη και βελτίωση 136 
στην ταχύτητα ανάµιξης µπορεί να σηµαίνει εκα- 
τομμύρια κιλά χημικών για µια µεγάλη εταιρία. 


ΠΡΟΣΩΠΙΚΟΙ ΥΠΕΡΥΠΟΛΟΓΙΤΤΕΙ 


Ο πρὠτος προσωπικὸς υπερυπολογιστής βρἰ- 
σκεται πιο κοντά στην πραγματικότητα, µετά 
από ανακοίνωση της Ιαπωνικής εταιρίας Ευΐςιι 
για την κατασκευή υπερυπολογιστού απὀ ένα 
µόνο τσιπ. Τα εµπορικά σχέδια της εταιρίας θα 
ανακοινωθούν προσεχώς. Το τσιπ της Ευ/[ίδυ 
χρησιμοποιεί διανυσματική αρχιτεκτονική, η 
οποία διεξάγει παρόμοιους επαναλαμβανόμε- 
νους υπολογισμούς αρκετών ξεχωριστών αριθ- 
µών, Αυτό είναι σηµαντικό στις επεξεργασίες 
υπολογιστών οἱ οποίοι προσομοιώνουν τις µετα- 
βολές πολλών διαφορετικών παραμέτρων, όπως 
για παράδειγµα σε μοντέλα μετεωρολογίας ή 
στην πρόβλεψη του καιρού. Το νέο τσιπ περιλαμ- 
βάνει 1,2 εκατ. τρανζίστορ και µπορεί να εκτελέ- 
σει μέχρι 289 εκατ. πράξεις (πιεᾳβ/ορς) το δευ- 
τερόλεπτο. Αυτές οι επιδὀσεις συγκρίνονται µε 
τον πρώτο ΟΓ8Υ Χ-ΜΡ που εισήχθη στην αγορά 
στα µέσα της δεκαετίας του ’80, αλλά είναι ακόµη 
αρκετά πιο αργὀς απὀ τους τελευταίους υπερυ- 
πολογιστές που υπερβαίνουν τα 1000 
Πιε(ΒΠΟΡΕς. Το σημαντικότερο χαρακτηριστικό 
του νέου τσιπ είναι µια τεχνική που επιτρέπει στα 
δεδοµένα να τρέχουν µε µια σταθερή υψηλή τα- 
χύτητα κατά την επεξεργασία. 

Ενας τέτοιος προσωπικὸς υπερυπολογιστής, 
που θα ανήκει σε µια νέα κατηγορία, θα είναι Ιδι- 
αίτερα χρήσιμος για ερευνητές που δουλεύουν 
µε υπολογιστικά μοντέλα. 


ΑΠΟΤΥΠΩΣΗ ΕΙΚΟΝΩΝ ΤΕ ΠΥΡΙΤΙΟ 


Η ψυχεδελική φωτογραφία του Τζορτζ 
Ουάσινγκτον ἐχει χαραχθεί στην επιφάνεια ενός 
κομματιού πυριτίου χωρίς χρώματα καιβαφές. Τα 
χρώματα στη φωτογραφία παράγονται από την 
οπτική συμβολή, το ἰδιο φαινόμενο που δημιουρ- 
γείτο χρωματισμό σε ἑνα λεπτό στρώμα λαδιού 
στην επιφάνεια του νερού. Η τεχνική εξελίχθηκε 
απὀ ερευνητές στην Καλιφόρνια και µπορεί να 
χρησιµοποιηθεί για την αποθήκευση εικόνων και 
ολογραμμµάτων, ενώ εκτιμάται, ότι εἶναι δυνατόν 
μελλοντικά να φτιάξουν οπτικά στοιχεία επάνω 
σε τσιπ. Πριν δυο χρόνια, ερευνητές στην 
Βρετανία, ανεκάλυψαν ότιαν επιδράσεις µε χημι- 
κά µέσα, αφαιρώντας υλικό απὀ την επιφάνεια 
ενός κρυστάλλου πυριτίου, δημιουργείται ένα 
δάσος απὀ λεπτότατες κολώνες. Μετά απὀ αυ- 
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Η φωτογραφία του Ουάσινγκτον δεν ακτινοθολεί φως, 
αλλά δείχνει τι συµθαίνει όταν το πορώδες πυρίτιο εκτε- 
θεί σε κανονικό λευκό φως. Τα χρώματα δημιουργού- 
γται από τη συµθολή ανάµεσα στο φως που ανακλάται 
από την άνω επιφάνεια των κολώνων και τη θάση τους. 


τό η επιφάνεια ακτινοβολούσε, όταν εκτίθετο σε 
µπλε-πράσινο φως. Στο Πανεπιστήµιο της 
Καλιφόρνια, πρόσφατα πέτυχαν να µεταβάλ- 
λουν το ρυθμό αφαίρεσης (χάραξης) στις διάφο- 
ρες περιοχές της επιφάνειας, δημιουργώντας 
ἐτσι διαφοροποιήσεις στην πυκνότητα του πο- 
ρώδους πυριτίου, Αυτό προκαλεί την ακτινοβο- 
λία της επιφάνειας σε διαφορετικά χρώματα, 

Το πυρίτιο συνήθως δεν εκπἐµπει φως στο ορα- 
τό φάσμα, γιατί τα ενεργειακά επίπεδα στον κρύ- 
σταλλο, βρίσκονται ενεργειακά σε µικρή από- 
σταση, έτσι αν ένα ηλεκτρόνιο µεταπέσει σε χα- 
µηλότερη ενεργειακή στάθµη, εκπέμπει ένα φω- 
τὀνιο χαμηλής ενέργειας, εκτός του ορατού φά- 
σµατος. Ορισμένοι ερευνητές πιστεύουν ότι η 
διάµετρος των κολώνων (συνήθως µερικά νανό- 
μετρα) διαστέλλει την απόσταση μεταξύ των 
ενεργειακών σταθμών, ώστε τα ηλεκτρόνια να 
εκπέμπουν φωτόνια υψηλότερης ενέργειας. Εν 
τούτοις, άλλοι ερευνητές πιστεύουν ότιη χημική 
ουσία σιλοξένιο, που παράγεται κατά τη χημική 
αφαίρεση της επιφάνειας του πυριτίου, είναι 
υπεύθυνη για το εκπεµπόµενο φως. 

Οι Μάικλ Σέιλορ και Βίνσεντ Ντόον στο Σαν 
Ντιέγκο χάραξαν ένα δισκίο πυριτίου, επιφάνει- 
ας ενὸς τετραγωνικού εκατοστού, βυθίζοντάς 
το σε όξινο διάλυµµα φθοριούχου υδρογόνου 
περνώντας συγχρόνως ηλεκτρικὀ ρεύμα διαμέ- 
σω του πυριτίου. Το οξύ αφαίρεσε στην αρχή πυ- 
ρίτιο απὀ το δισκίο δημιουργώντας τρύπες, που 
κατόπιν ενώθηκαν, αφήνοντας µόνο κολώνες 
από πυρίτιο. Επίσης ανεκάλυψαν ότι φωτίζοντας 
το πυρίτιο κατά τη διάρκεια της τελευταίας διερ- 
γασίας (χάραξης), μπορούσαν να ελέγξουν το 
ρυθμό αφαίρεσης του πυριτίου, δημιουργώντας 
λεπτότερες και υψηλότερες κολώνες. Με την 
προβολή φωτεινών εικόνων κατά τη διάρκεια της 
χάραξης, οι ερευνητές κατάφεραν να τις τυπώ- 
σουν σαν διαφοροποιήσεις της πυκνότητας του 
πορώδους πυριτίου, 

Οιερευνητές υποστηρίζουν ότι η τεχνική αυτή 
µπορεί να χρησιµοποιηθεί για την αποθήκευση 
έγχρωµων φωτογραφιών, χωρίς τη χρήση χρω- 
µάτων, που δεν ξεθωριάζουν µε το πέρασμα του 
χρόνου. Η δυνατότητα εκλογής της περιοχής 
χάραξης του πυριτίου επιτρέπει στους ερευνη- 
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τές να ενεργοποιήσουν συγκεκριμένη περιοχή 
του τσιπ πυριτίου. Μετά απὀ αυτό, απὀ τα τσιπ 
θα εἶναι δυνατόν να στέλνονται οπτικἁ σήματα 
σε λλες περιοχές του τσιπ ἠ σε γειτονικάτου, 
διαµέσω κυµατοδηγών ή οπτικών ινών. 


ΚΑΤΑΓΡΑΦΗ ΤΩΝ ΠΚΕΛΝΙΛΝ ΡΕΥΜΛΤΗΝ 
ΜΕΙΩ ΛΟΡΥΦΟΡΟΥ 


Ο δορυφόρος Τόπεξ/Ποσειδών, µια αµερικανο- 
γαλλική συνεργασία, εκτοξεύθηκε πρόσφατα µε 
τον πυραυλοφορέα Αριάν, απὀ την Γαλλική 
Γουιάνα. Σκοπός της αποστολής του δεν εἶναι 
να χαρτογραφήσει τις επιδράσεις της βαρύτη- 
τας στους ὠκεανούς, αλλά να «παρακολουθεί» 
για πολύ μικρότερες μεταβολές του ύψους της 
επιφάνειας της θάλασσας, που προκαλούνται 
από ὠκεανικά ρεύματα και ὑυδάτινους στροβί- 
λους. Αυτές οι µεταβολές της στάθµης της επι- 
φάνειας είναι της τάξης του ενός µέτρου και 
προδίδουν στοιχεία για ρεύματα, όπως το Ρεύμα 
του Κόλπου (αυἱ{ θἰγθαπι), που μεταφέρει θερμό 
νερό απὀ περιοχές του ισημερινού σε μεγαλύτε- 
ρα γεωγραφικά πλάτη, όπου το νερό ψύχεται και 
βυθίζεται, δημιουργώντας ρεύματα στα βάθη του 
ωκεανού. Στα επόµενα 3 µε 5 χρόνια, ο δορυφό- 
ρος θαᾳ καταγράφει, από ύψος 1.336 χιλιομέ- 
τρων, χάρτες των ὠκεάνιων ρευμάτων ολόκλη- 
ρης της υδρογείου, µια φορά σε διάστηµα µερι- 
κών εβδομάδων. Η νοητή επιφάνεια που διαγρά- 
φεται γύρω απὀ την υδρόγειο απὀ το µέσο ύψος 
της επιφάνειας των ωκεανών της Γης, µεταβάλ- 
λεται µέχρι 160 µέτρα. Οι υποθαλάσσιες κοιλά- 
δες και τα βουνά μεταβάλλουν επιτάγχυνση της 
βαρύτητας ασκώντας διαφορετικές δυνάμεις 
στο νερό που τις καλύπτει. 

Η θερμοχωρητικότητα των ωκεανών εἶναι πολ- 
λὲς φορές μεγαλύτερη από αυτήν της ατµόσφαι- 
ρας, έτσι τα ὠκεανικά ρεύματα παίζουν σηµαντι- 
κό ρόλο στη µεταφορά θερμότητας στην επιφά- 
νεια της Γης και μετριάζουν το κλίµα. Οι ὤκεανο- 
γράφοιθα χρησιμοποιήσουν τα δεδοµένα απότο 
δορυφόρο για να βελτιώσουν τα υπολογιστικἁ 
τους μοντέλα κυκλοφορίας των ωκεανών, τα 
οποία µε τη σειρά τους θα βοηθήσουν στην κατα- 
νόηση των κλιµατολογικών διεργασιών. 

Τόπεξ και Ποσειδών είναι τα ονόματα δυο ρα- 
ντἀρ που μετρούν το υψόμετρο απὀ την επιφά- 
γεια του ωκεανού μέχριτο δορυφόρο. Αρχικά, 
επρὀκειτο να γίνουν δυο διαφορετικές αποστο- 
λές, αλλά η ΝΑΦΑ καιο Οργανισμός Διαστημικής 
της Γαλλίας (ΟΝΕ Θ) ένωσαν τα προγράμματά 
τους, Τα υψομετρικά ραντάρ μετρούν την από- 
σταση στέλνοντας ένα βραχύ παλμό µικροκυµά- 
των στην επιφάνεια του ωκεανού και κατόπιν 
λαμβάνουν την ανάκλαση. Χρονομετρώντας το 
ταξίδι µε επιστροφή του παλμού και γνωρίζοντας 
την ταχύτητα του σήµατος υπολογίζουν το υψό- 
µετρο του δορυφόρου. Επιπλέον πληροφορίες 
μπορούν να συγκεντρωθούν για το µέσο ύψος 
των κυματισμών και την επιφανειακή ταχύτητα 
του ανέμου, απὀ τον τρόπο που η τραχύτητα της 
θαλάσσιας επιφάνειας μεταβάλλει τη µορφή των 
παλμών, 

Και άλλοι δορυφόροι έφεραν υψομετρικά ρα- 
ντάρ, όπως ο ἄ8οςαἵ του αμερικάνικου ναυτικού 
καιο ευρωπαϊκός ΕΦΗ-Ί, αλλά ο Τορρβχ/ΡοδεἰάοΠ 
θᾳ είναι ο πλέον ακριβής. Η ιονόσφαιρα και οι 
υδρατµοί στην κατώτερη ατμόσφαιρα καθυστε- 
ρούν το µικροκυµατικό σήµα, προσθέτοντας 


αβεβαιότητα στο αποτέλεσµα. Ο Τόπεξ χρησιµο- 
ποιεἰ σήµατα σε δυο διαφορετικές συχνότητες 
μικροκυμάτων, στα 193,6 και στα 5,3 ἀἱ08Ηε{ίΖ 
(άιϱαΏεΓίζΞ 1000 εκατομμύρια κύκλους), που 
επιβραδύνονται διαφορετικά απὀ την ιονόσφαι- 
ρα. Συγκρίνοντας τα αποτελέσµατα απὀ τις δυο 
συχνότητες είναι δυνατόν να διορθώσουν τις µε- 
τρήσεις. Για να ληφθούν υπόψη οι υδρατμοί, ο 
Τόπεξ είναι εφοδιασµένος µε ραδιόµετρο που 
µετράει την ακτινοβολία που φθάνει απὀ τη θά- 
λασσα. Το µέρος της ακτινοβολίας (µικροκυµά- 
των) που απορροφάται απὀ τους υδρατμούς στο 
δρόμο προς το δορυφόρο δίνει τη διόρθωση για 
τους υδρατμούς που συναντά διαµέσω της ατμό- 
σφαίρας. Με αυτές τις δἰορθώσεις, ο Τόπεξ είναι 
δυνατόν να υπολογίσει το υψόμετρο µε ακρίβεια 
2µε 3 εκατοστών. 

Ο Ποσειδών του ΟΝΕς, είναι ἑνα πειραματικό ρα- 
διόµετρο στερεάς κατάστασης. Λειτουργεί µόνο 
σε µια συχνότητα, αλλά έχει το ἑνα τέταρτο της 
µάζας, όγκου και κατανάλωσης απὀ τον αµερικά- 
νικο ομόλογό του. Επίσης µε επεξεργασία των 
δεδοµένων επί του δορυφόρου, μειώνει κατά 
επτά φορὲς τον ὀγκο των δεδοµένων που στἐλ- 
νειστη Γη. 

Ο υπολογισμὸς του υψόμετρου του δορυφόρου 
εἰναι µόνο το πρώτο βήμα, γιατίη μετατροπή του 
σε υψόμετρο της θάλασσας απαιτεί την ακριβή 
γνώση της τροχιάς του δορυφόρου. Γιατον 
Τόπεξ/Ποσειδών χρησιμοποιούνται τρία διαφο- 
ρετικά συστήµατα παρακολούθησης της τροχιάς 
του, γεγονός που τον καθιστά τον ακριβέστερα 
παρακολουθούμενο δορυφόρο που έχειτεθεί 
ποτέ σε χαμηλή τροχιά. Το πρώτο σύστηµα πα- 
ρακολούθησης βασίζεται σε µια σειρά σταθμών 
ανά την υδρόγειο, οἱ οποίοι σημαδεύουν δέσµες 
λέιζερ σε ανακλαστήρες του δορυφόρου. Το 
δεύτερο µετράει τη μετατόπιση Ντόπλερ µικρο- 
κυµατικής δέσµης που εκπέµπεται απὀ το ἐδα- 
φος, Το τρίτο σύστηµα αφορά ένα στρατιωτικό 
δορυφόρο των ΗΠΑ που είναι εγκατεστημένος 
σε διεθνές σύστημα συντεταγμένων. Εφόσον η 
τροχιά είναι γνωστή, τότε εἶναι δυνατόν να σχε- 
διασθεί ἑνας τοπογραφικός χάρτης της ὠκεανι- 
κής επιφάνειας. Από αυτόν πρέπει τώρα να 
αφαιρεθεί η βαρυτική συνεισφορά. Αυτό γίνεται 
αφαιρώντας τη συνεισφορά των βαρυτικών πε- 
δίων χρησιμοποιώντας τον ανάλογο χάρτη της 
Γης, 


Η επιφάνεια του ωκεανού εἶναι αποµίµηση του πυθμένα, 
λόγω των θαρυτικών διαφορών. Ο δορυφόρος 


Τόπεξ/Ποσειδών θα επικεντρώσει τις µετρήσεις του σε 
µικρές υψοµετρικές µεταθολές που οφείλανται σε ὤκεα- 
γικά ρεύµοτα. 
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ΕΛΛΗΙΙΚΑ ΛΛΕΚΤΡΟΙΙΚΛ ΠΕ 


Μια νέα εβΛΗγΙΚή ετβΙΡΙΔ μὲ- 
τέχε! µε µεγάβες αξιώσεις 
οτην Κατασκευή υποσυλβογών 
συστημήτων ελέγχου πυρός 
γιά τον ἐκσυγχρογΙσµό των 
αρμάτων |/-48λ» του 
ΕΛΛΗΥΙΚΟύ Στρατού, ΕΠΙΠΛέον 
διαθέτει την υποδομή ΚάῑΤΠΝ 
τεχνογγωσ[ϐ γιά την κατῆ- 
σκευή διφόρων συσκευών γΙῆ 
τις ανάγκες των ΕΛΛΗΥΙΚώΝ 
Ενόπλων Δυνάμεων. ΕΠΙσΚΕΦ- 
θήκαμε την ΕΓΟΝ ΕΙΕ(ΤΚΟΝΙΟ5 
Και σας μεταφέρουμε τις εντυ- 
Πῴδσεις µᾶς γΙά τις δυνατότή- 


τες ΚαΙΤις προοπτικές της, 


Του Γιώργου Χριστογιαννάκη 
Φωτογραφίες: Μανώλης Κωνσταντινίδης 
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παραγωγή ηλεκτρονικών κατα- 
σκευών για στρατιωτικές εφαρµο- 
γές στην Ελλάδα µέχρι πρόσφατα 
περιοριζόταν στην ΕΑΒ, την αιµορ- 
ραγούσα ΑΛΦΑ, την ΕΙΕΟΝ, την 
ΟΙΥΜΡΙΟ ΤΟΟΙ και μερικές µικρό- 
τερες Ιδιωτικές εταιρίες. Στην προ- 
σπάθεια για την παραγωγή ηλε- 
κτρονικού υλικού στρατιωτικών προδιαγραφών 
στην Ελλάδα, προστέθηκε πρὀσφατακαιηΕΟΟΝ 
ΕΙΕΟΤΒΟΝΙΟΡ που αποτελεί το νέο µέλος του 
ομίλου ΕΖΟΝ ΟΡΤΙΟΞ-ΜΕΟΗΑΝΙΟς. 

Η νέα εταιρία βασίσθηκε στην πείρα και τις ικανό- 
τητες µιας ομάδας ανθρώπων µε προὐπηρεσία 
στην ηλεκτρονική βιομηχανία. 

Επισκεφθήκαµε τη νέα εταιρία, µιλήσαμε µε τον 
επικεφαλής της ομάδας και Γενικό Διευθυντή κ. 
Κώστα Κουτσό και σας μεταφέρουμε τις εντυπώ- 
σεις µας. 


΄ 


Πιακέτες υπό συναρμολόγηση στο ένα απὀ τα δύο ηµιαυ- 
τόµατα µη χανήµατα που διαθέτει η εταιρία. 


Β ΔΗΜΙΟΥΡΓΙΑ ΤΗΙ ΕΤΛΙΡΙΛΣ 


Η προσπάθεια για τη δημιουργία της νέας εται- 
ρίας άρχισε μόλις πριν ενάμισι χρόνο, Στο διά- 
στηµα αυτό δημιουργήθηκε η υποδομή που επέ- 
τρεψε την γρήγορη παραγωγική ενεργοποἰησή 
της. Αρχικά ο στόχος ήταν η παραγωγή του ηλε- 
κτρονικού µέρους, των διοπτρών νυκτερινής 
σκόπευσης και παρατήρησης που κατασκευάζει η 
ΕΟΟΝ ΟΡΤΙΟς. Σύντομα ωστόσο έγινε εφικτή η 
ενασχόληση µε διαφορετικά προγράµµατα που 
σκοπό είχαν να καλύψουν διάφορες ανάγκες σε 
ηλεκτρονικές συσκευές των Ενόπλων Δυνά- 
µεων. Ἐτσιη υποδοµήτης ΕΟΟΝΕΙΕΟΤΗΟΝΙΟς 
της επέτρεψε να συμμετάσχει µε επιτυχία στο 
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ΕΛΛΗΝΑ ΛΡΙΑΙΑ ΠΛΧΗΙ 


πρόγραµµα εκσυγχρονισμού των ελληνικών αρ- 
µάτων Μ-48Α5. Μετά απὀ διαγωνισμό, ο εκσυγ- 
χρονισμός αρχικά 200 αρμάτων αυτού του τύ- 
που, ανατέθηκε στη γερμανική εταιρία ΑΤἰ Ας. 
Στα πλαίσια της εξεύρεσης Ἐλληνα συνεταίρου 
που θα απορροφούσε τα αντισταθµιστικά οφέλη 
που ήταν υποχρεωμένη να παραχωρήσει, η γερ- 
µανική εταιρία, µετά απὀ ενδελεχή έρευνα της 
Ελληνικής αγοράς, επέλεξε τελικά την ΕΟΟΝ 
Εἰ ΕΟΤΒΟΝΙΟς σαν υποκατασκευαστή. 

Η σύμβαση αυτή αποτέλεσε την αφορμή να 
επενδυθούν περίπου 100 εκατ. δρχ. σε νέα µη- 
χανήµατα καθώς και σε αρκετούς ανθρωποµή- 
νες εκπαίδευσης στη Γερμανία, Συνολικά η 
ΕΟΟΝ ΕΙΕΟΤΒΟΝΙΟΡ στα πλαίσια της σύμβα- 
σης µε την ΑΤΙ Α9 θα κατασκευάσει 4.000 πλακέ- 
τες, 10 διαφορετικών εἰδών, για την κεντρική µο- 
νάδα επεξεργασίας του συστήµατος ΜΟΙ Ε (βλέ- 
πε ΠΤΗΣΗ, Νο 70), που προορίζονται για την κα- 
τασκευή 200 συστηµάτων για τα ἅρματα Μ-48Α5 
του ελληνικού στρατού καθώς και για 200 ἅρμα- 
τα ΙΕΟΡΑΒΒΌ 2 του γερμανικού στρατού. 
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Επιπλέον η εταιρία κατασκευάζει τρεις διαφορε- 
τικές πλακέτες (300 συνολικά) για λογαριασμό 
της εταιρίας ΤΕΙ ΕΕΙΝΚΕΝ, που προορίζονται 
για την κατασκευή του συστήµατος θερµικής 
απεικόνισης. Η παράδοση των πλακετών αυτών 
αρχίζει στις 15 Ιανουαρίου 1993 και θα ολοκλη- 
ρωθεί στις 15 Απριλίου του ἰδιου χρόνου. 
Αντίστοιχα η παραγωγή των πλακετών της ΟΡ) 
του ΜΟΙ Ε άρχισε τον Απρίλιο του 1992 και οι πα- 
ραδόσεις άρχισαν τον Ιούλιο. Η ολοκλήρωση 
των παραδόσεων της φάσης αυτής του προ- 
γράμματος θα γίνει το Μάιο του 1994, Από τον 
Δεκέμβριο του 13992 θα αρχίσουν μηνιαίες παρα- 
δόσεις µε προοπτική ο κύριος όγκος των παρα- 
δόσεων να ἐχει ολοκληρωθεί τον Ιούλιο του 
1998, Επιπλέον μέχρι τότε αναμένεται να ἐχει 
αποφασισθεί από τον Ελληνικό Στρατό η επέ- 
κταση του προγράµµατος για 200 ακόµα συστή- 
µατα, στην κατασκευή των οποίων θα συμμετά- 
σχειπάλιη ΕΟΟΝΕΙ ΕΟΤΒΟΝΙΟΣ. 

Το παραπάνω πρόγραµµα µπορεί να θεωρηθεί 
σαν πρὀτυπο αξιοποίησης αντισταθµιστικών 


Όλες ο! πλακέτες περνούν από εξογυχιστικό οπτικό 
έλεγχο. 


Η συσκευή συγκόλλησης των πλακετών. 


ωφελημάτων σε αντικείµενα υψηλής τεχνολο- 
γίας και μεταφοράς τεχνογνωσίας και δείχνει το 
δρόµο τον.οποίο θα έπρεπε να ακολουθήσει απὀ 
καιρό η Ελληνική Πολεμική Βιομηχανία. Αντίθετα 
µέχρι σήµερα η Ελληνική Πολεμική Βιομηχανία 
δεν μπόρεσε να προσαρµοσθεί στη φιλοσοφία 
των αντισταθµιστικών ὠφελημάτων που έχουν 
σχέση µε το τελικό προϊὀν (αντισταθµιστικά 
οφέλη στην εξαγωγή αγροτικών προϊόντων και 
τον τουρισμό δεν έχουν κανένα νόημα), αλλά 
ἴσως και να µην της δόθηκε η ευκαιρία, καθώς οι 
υπεύθυνοι γιατις εκάστοτε προμήθειες δεν φρό- 
ντισαν για την εξασφάλιση ουσιαστικών αντι- 
σταθμµιστικών ὠφελημάτων. Τα αποτελέσµατα 
της πολιτικής αυτής είναι εμφανή στην Ελληνική 
Πολεμική Βιομηχανία. 

Κλείνοντας τη σύντομη αυτή παρένθεση, θα 
πρέπει να σημειώσουμε τον Ιδιαίτερα μικρό χρό- 
νο οργάνωσης της γραμμής παραγωγής, του συ- 
στήµατος τροφοδοσίας µε υλικά και του ποιοτι- 
κού ελέγχου µε στρατιωτικές προδιαγραφές 
σύμφωνα µε τα Νατοϊκά στάνταρντ ΑΩΑΡ-4 που 
οιάνθρωποιτης ΕΟΟΝ ΕΙΕΟΤΒΟΝΙΟ5 εξασφά- 
λισαν, πράγµα που εξέπληξε τους Γερμανούς 
που δεν πίστευαν ότι θα μπορούσε να δηµιουρ- 
Υηθεί µια τέτοια γραµµή παραγωγἠς σε τόσο σύ- 
ντοµο χρόνο. 

Επιπλέον, θα πρέπει να σημειωθεί ότι οἱ άνθρω- 
ποι της ελληνικής εταιρίας κατάφεραν να δώ- 
σουν λύσεις που βελτιώνουν τις µεθόδους που 
χρησιμοποιούσε η γερμανική εταιρία σε αρκε- 
τούς τοµείς. Χαρακτηριστικό παράδειγµα αποτε- 
λείη κατασκευή από την ΕΟΟΝ ΕΙΕΟΤΒΟΝΙΟΣ 
δύο ολοκληρωμένων βεριωµάτων λειτουργικού 
ελέγχου των πλακετών, τα οποία μπορούν να 
εκτελούν όλη τη σειρά των ελέγχων, ενώ για την 
ίδια εργασία η γερμανική εταιρία χρησιµοποιςί 10 
διαφορετικά ικριώµατα! Ηδη το προϊόν αυτό της 
εταιρίας προσέλκυσε την προσοχή μεγάλης ελ- 
ληνικής εταιρίας ηλεκτρονικών που ενδιαφέρε- 
ται να το προµηθευθείἰ. 

Οιλύσεις που έδωσε η ελληνική εταιρία στα διά- 
φορα προβλήµατα παραγωγής της εξασφάλισαν 
την εμπιστοσύνη της εταιρίας ΑΤΙ Α9 και η συ- 
νεργασία αναμένεται να συνεχισθεί και σε ἀλ- 
λους τοµείς. Ωστόσο σε περίπτωση υλοποίησης 
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Το ειδικό Ικρίωµα λειτουργικού ελέγχου πλακετών που 
κατασκευάστηκε απὀ την ΕΟΟΝ ΕΙ ΕΟΤΒΟΝΙΕΟΕΡ. 


, δύο ηµιαυτόµατες θέσεις συναρμολόγησης πλακετών. 


της επἐκτασης της παραγγελίας για άλλα 200 
συστήµατα, η γερμανική εταιρία θα παραχωρήσει 
ακόµα µεγαλύτερο κομμάτι συμπαραγωγἠής του 
συστήµατος ΜΟΙΕ. Θα πρέπει να σημειωθεί ότι 
το νέο σύστηµα ελέγχου πυρὀς άρχισε να τοπο- 
θετείται στα ϱλληνικά ἁρματα Μ-48ΑΡ, στις εγκα- 
ταστάσεις του 304 Εργοστασίου Αρμάτων τον 
Αύγουστο και το πρόγραµµα για τα 200 άρματα 
αναμένεται να έχει ολοκληρωθεί µέσα στο 1998, 
ενώ η αρχική πρόβλεψη ήταν για το 1994, 


Άλλεῖ ΛΡΑΙΤΗΡΙΘΟΤΗΤΕΣ 


Αν και προς στιγµή το πρόγραµµα ΜΟΙ Ε αποτε- 
λεί την κυριότερη παραγωγική δραστηριότητα 
της ΕΟΟΝ ΕΙΕΟΤΗΟΝΙ6ΟΡ, η εταιρία ασχολείται 
Και µε µια σειρά άλλα προγράµµατα. 

Στον παραγωγικό τοµέα έχει ολοκληρώσει µε 
επιτυχία την παράδοση πέντε διαφορετικών τύ- 
πων πλακετών που έχει επανασχεδιάσει για το 
σύστηµα ελέγχου πυρὀς ΝΕΘΑ, των πυραυλακά- 
των του Πολεμικού Ναυτικού. Το πρόγραµµα συ- 
ψεχίζεται και αποσκοπεί στην αναβάθμιση των 
απηρχαιωμένων πλακετών του συστήµατος 
ΝΕΑ. 


Η εταιρία μετέχει επίσης σε διάφορους διαγωνι- 
σμούς του ΥΕΘΑ για την προμήθεια διαφόρων 
ηλεκτρονικών συστηµάτων. Μεταξύ αυτών εἶναι 
και ένα πρόγραµµα για την αύξηση της ισχύος 
των παλιότερων φορητών συσκευών ασυρμάτου 
του Ελληνικού Στρατού. 

Παρά το νεαρό της ηλικίας της, η ΕΟΟΝ 
ΕιΕΟΤΒΟΝΙΟΕ5 μετέχει και σε µια σειρά ερευνη- 
τικών προγραμμάτων. Μεταξύ αυτών περιλαμβά- 
νονται δύο προγράµµατα ΠΑΒΕ που χρηµατοδο- 
τείη Γεν. Γραμματεία Έρευνας και Τεχνολογίας. 
Το πρώτο που έχει ολοκληρωθεί, αφορούσε την 
ανάπτυξη και κατασκευή του ικριώµατος αυτόµα- 
του λειτουργικού ελέγχου πλακετών µε ικανότη- 
τα πλήρους ελέγχου µιας πλακέτας σε τρία λε- 
πτά, σε αντίθεση µε τη συμβατική διαδικασία που 
θα απαιτούσε δύο µέρες! 

Το δεύτερο πρόγραµµα αφορά την ανάπτυξη 
ενός ολοκληρωμένου συστήµατος ελέγχου πυ- 
ρός για το πυροβολικό. 

Παράλληλα η εταιρία μετέχει δυναμικά στα 
Ευρωπαϊκά ερευνητικά προγράµµατα. Στα πλαί- 
σια του προγράµµατος 9ΤΒΙΡΕ και σε συνεργα- 
σία µε το Πανεπιστήµιο Πατρών και την εταιρία 
ΙΝΤΗΑΚΟΜ σχεδιάσθηκε ένα ολοκληρωμένο κύ- 
Κλωμα, τεχνολογίας ΝΙ 5ἱ (Πολύ Μεγάλη 


Κλίμακα Ολοκλήρωσης), το οποίο πριν το τέλος 
του 1992 θα υπάρχει σαν τελικό προιόν. Επίσης, 
στα πλαίσια του προγράµµατος ΒΒΙΤΕ-ΕυΒΑΜ η 
εταιρία συνεργάζεται µε το Ινστιτούτο 
Μηχανικής Υλικών και Γεωδομών Α.Ε. σε ένα 
πρόγραµµα µιας πιεζοηλεκτρικής βαλβίδας υψη- 
λἠς απὀκρισης για την αεροδιαστηµική. Η ΕΟΟΝ 
ΕιΙΕΟΤΒΟΝΙΟς µετέχει στη σχεδίαση και την κα- 
τασκευή του ηλεκτρονικού και υπολογιστικού μέ- 
ρους της βαλβίδας µε ταχύτητες απόκρισης 400 
Η7Ι 


ΕΠΙΛΟΓΟΙ 


Η επίσκεψή µας στην ΕΟΟΝ ΕΙ ΕΟΤΒΟΝΙΟςΕεπι- 
βεβαίωσε πεποιθήσεις που έχουν εδραιωθεί µέ- 
σα από τη συνεχή ενασχόλησή µας µε την 
Ελληνική Πολεμική Βιομηχανία, ή αν θέλετε µε 
το τι ἑχει απομείνει πλέον απὀ αυτήν, Ότι δηλα- 
δή σημασία δεν έχουν τα εντυπωσιακά κτίρια και 
μηχανήματα. Περισσότερο απὀ οτιδήποτε ἀλλο, 
στην προσπάθεια για απόκτηση αμυντικής τε- 
χνολογίας, ἐχουν οι άνθρωποι µε ικανότητες και 
διάθεση δημιουργίας. Περιδιαβαίνοντας τις 


σι πρωτο δι σα της] 
ῃ ιν 


κ) 


εγκαταστάσεις των 100 περίπου τ.µ. µε τους 25 
περίπου ανθρώπους της ΕΟΟΝΕΙΕΟΤΒΟΝΙΟ», 
δεν ἦταν δυνατόν η σκέψη µας να µην ανατρέξει 
σε εργοστάσια µε κτίρια µε έκταση χιλιάδων τε- 
τραγωνικών µέτρων, εκατοντάδων εργαζοµέ- 
νων και µε πολύχρονη παρουσία στην αμυντική 
βιομηχανία, που δεν κατάφεραν να παρουσιά- 
σουν αντίστοιχο έργο. Επιπλέον δεν µπορέσαμε 
να µην αναλογισθούµε τις χαμένες ευκαιρίες για 
τη δηµιουργία µιας ακµάζουσας ηλεκτρονικής 
βιομηχανίας του αμυντικού τοµέα. 

Ο συνδυασμός αδιαφορίας και απρονοησίας στις 
προμήθειες οπλικὠν συστηµάτων που δεν εξα- 
σφάλιζαν τα κατάλληλα αντισταθµίσµατα, η 
αχόρταγη διάθεση για την εξασφάλιση της µερί- 
δας του λέοντος απὀ τις επιχειρήσεις του δηµό- 
σιου τοµέα και η νοοτροπία του ἁρπα κόλλα που 
γαλούχισε ορισμένες µικρές ιδιωτικές εταιρίες 
του χώρου, οδήγησαν στο σημερινό τέλμα. 

Ας ελπίσουμε ότι η περίπτωση της ΕΟΟΝ 
Εἰ ΕΟΤΗΒΟΝΙΟΞ5 Θα αποτελέσει το παράδειγµα 
για µια νέα αρχή καιτην ελπίδα ὀτιθα πνεύσει νέ- 
ος άνεµος στην τόσο ταλαιπωρηµένη Πολεμική 
Βιομηχανία. 
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ΠΙΡΟΓΡΑΛΝΛΝΛΑΙΤΕΙΣΤΕ 
ΤΠΝ ΕΠΙΣΚΕΨΗ ΣΑΣ 


29 ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΥ - 4 ΟΚΤΩΒΡΙΟΥ 19902 
ΟΛΥΜΠΙΑΚΟ ΣΤΑΔΙΟ ΑΘΗΝΩΝ - ΚΑΛΟΓΡΕΖΑ 


ΤΡΙΤΗ - ΠΑΡΑΣΚΕΥΗ 4μ.µ. - Ἰομ.μ. 
ΣΑΒΒΑΤΟ - ΚΥΡΙΑΚΗ 11π.μ. - Ἰομ.μ. 


ΔΕΙΤΕ ΣΤΗΝ ΕΚΘΕΣΗ 
- Επαγγελματικά Αυτοκίνητα κάδε τύπου Και µορφής 
- Αυτοκίνητα τύπου 4 χ 4 / οἩἨ τοαά 


"Ειδικές κατασκευές για επαγγελματικά αυτοκίνητα 


Ανταλλακτικά Λιπαντικά Κλιματιστικά Ηλεκτρικά 

Αξεσουάρ Χημικά ΗΙ-Εἰ Ηλεκτρονικά 

Ελαστικά Καύσιμα (8 Αντικλεπτικά 
ΟΡΓΑΝΩΣΗ 


{Ισ ΙΝΗ 


ΟΡΓΑΝΩΣΗ ΕΚΘΕΣΕΩΝ 


ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. ΑΠΟΣΤΟΛΟΠΟΥΛΟΥ 75, 152 31 
ΓΟΡΓΙΟΥ 6, 116 36, ΑΘΗΝΑ ΧΑΛΑΝΔΡΙ, ΤΗΛ. 6855560, 6856180 
ΤΗΛ 92308532 -ΕΑΧ: 9230836 6877338 - ΕΑΧ: 6855560 


ΒΟΗΘΕΙΑ ΑΠΟ ΨΗΛΑ 


Αυτό το χαρακτηριστικού σχήματος ἀμφίθιο σχεδιάσθηκε 
σἵα µέσα της δεκαετίας του 1940 για να ἀναΛάθει τη διάσωση περοπόρων 
που εἶχαν καταβριφθεί στη θάλασσα. 
ΑΝ Και γρήγορα αντικαταστάθηκε από εβικόπτερα 


στον πρωτεύοντα ϱρόΛο του, συνέχισε την 4σημῃ 
π4Λά ποβύτιµη καριέρα του σε άλλους τοµείς, 
μέχρι τις ηµέρες µας. 


Του Σωτήρη Πουλή 
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ο αμϕίβιο αυτό της Γκρούμαν εἶναι ἑνα 

απὀ τα ελάχιστα στρατιωτικά αεροπλάνα 

που αγοράσθηκαν αποκλειστικά για να 

σώζουν ζωές. Γεννήθηκε το 194 απὀ 

πρωτοβουλία της Γκρούμαν που ήθελε μ᾽ 
αυτό να συνεχίσει την επιτυχία των προηγούµε- 
νὠν της, μικρότερων, δικινητήριων Γκουζ, 
Μάλαρντ και Γουίτζον. Η επιτυχία του νέου αε- 
ροσκάφους ήταν µεγάλη. ὀχι τόσο σε απὀλυ- 
τους αριθμούς, πράγµα αναμενόμενο για ένα τό- 
σο εξειδικευμένο αεροσκάφος, όσο σε µακροζω- 
ία και ευρύτητα χρήσης. Υπηρέτησε σε 22 αερο- 
πορἰες και εξακολουθεί να προσφέρει τις υπηρε- 
σίες του και σήµερα, 43 χρόνια µετά την επιχει- 
ρησιακή του πρεμιέρα. Αρχικά σαν αεροσκάφος 
ἐρευνας και διάσωσης (5ΑΒ), µετά σαν ανθυπο- 
βρυχιακό (Α5)Ν} και τελικά σαν εκπαιδευτικό, 
εξερευνητικὀ του αρκτικού, γενικών βοηθητικών 
χρήσεων και εµπορικὀ - µεταφορικό, το 
Άλμπατρος µπορεί να συναντηθεί σε οποιαδή- 
ποτε γωνιά του κόσμου ὀπου υπάρχουν υδάτινες 
επιφάνειες. 


ΤΕΧΝΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ 


Το αμφίβιο της Γκρούμαν σχεδιάστηκε µε πρω- 
τοβουλία της εταιρίας απὀ την ομάδα του σχε- 
διαστή Γουίλιαμ Γουέιντζ. Βασικός γνώµονας 
της σχεδίασης ήταν η πρακτικότητα. Μια αερά- 
κατος µε καθαρές αεροδυναµικές γραμμές, 
υδροδυναμική σταθερότητα και µεγάλη χωρητι- 
κότητα για το ολικό της μέγεθος. 

Η άτρακτος ήταν ψηλή, ημικελυφοειδούς ολοµε- 
ταλλικής κατασκευής, µε υδροδυναμικό πυθμένα 
µίας βαθµίδος. Η πτέρυγα ήταν βεβαίως ψηλά 
τοποθετημένη, µε µία κύρια δοκό κεντρικά και 
δύο βοηθητικές εμπρὸς και πίσω. Διέθετε πτερύ- 
για κλίσης και υδραυλικά κινούμενα διαχωριζόµε- 
να πτερύγια καμπυλότητας σε τρία τμήματα. 
Μεταξύ ατράκτου και θύλακα κινητήρων βρίσκο- 
νταν οι δεξαμενές καυσίμων. Κοντά στις άκρες 
των πτερύγων, απλοί βραχίονες στήριζαν τους 
πλωτήρες, οι οποίοι μπορούσαν να χρησιμεί- 


- κο κά - "ωρες. ΙΑ Τ 
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σουν και σαν δεξαμενές καυσίμων. Το ουραίο 
πτέρωµα χαρακτηριζόταν απὀ σχετικά Ψηλά το- 
ποθετηµένο οριζόντιο σταθερό και πηδάλιο και 
απλά πηδάλια µε πτερυγίδια. 

Στο ρύγχος η άτρακτος φιλοξενούσε ἑνα μικρὀ 
ραντάρ. σ᾿ ένα... αντιαισθητικό εξόγκωμα κι αμέ- 
σως πίσω βρισκόταν το διαμέρισμα του ρύγχους, 
που χρησίµευε για αποθήκευση της άγκυρας, 
σχοινιών, φιαλών οξυγόνου κ.λπ. που διέθετε 
καταπακτή στην οροφή του για το µέλος του 
πληρώματος που εκτελούσε τους χειρισμούς 
πρόσδεσης. Μία πόρτα στο πίσω µέρος οδηγού- 
σε στο κόκπιτ, που είχε τρεις θέσεις; κυβερνήτη, 
συγκυβερνήτη και ασυρµατιστή (δεξιά). Πίσω 
απὀ το κάθισµα του κυβερνήτη βρίσκονταν τα 
ράφια των ηλεκτρονικών. Η πίσω πόρτα του κὀκ- 
πιτ οδηγούσε στο διαμέρισμα πλοήγησης, που 
ήταν ἑνα επίπεδο χαμηλότερα. Ο πλοηγός / χει- 
ριστής ραντάρ διέθετε περιστρεφόμενο κάθι- 
σµα, τραπέζι χαρτών, εξάντα κ.λπ. ακριβώς κάτω 
απὀτις πτέρυγες, οιφωλεές των σκελών του συ- 
στήµατος προσγείωσης διαχώριζαν λειτουργικά 
το διἰαµέρισμα πλοήγησης απὀ το χώρο φορτίου. 
Σ᾽ αυτόν μπορούσαν να τοποθετηθούν 10 καθἰ- 
σµατα ή μέχρι 12 φορεία. Οι µέγιστες διαστάσεις 
της καμπίνας ἠταν 7.95 χ 2.26 χ 1.93 µέτρα καιο 
διαθέσιµος όγκος ξεπερνούσε τα 16τ.µ. Στα 
πλάγια του πίσω µέρους της ατράκτου υπήρχαν 
αριστερά η κύρια θυρίδα (χωριζόµενη οριζόντια 
σε δύο τμήματα) και δεξιά η έξοδος κινδύνου. 
Συνήθως εκεί ήταν τοποθετημένες δύο φουσκω- 
τές σχεδίες διάσωσης. Σ᾽ ένα μικρό διαμέρισμα 
προς την ουρά βρισκόταν η τουαλέτα, αντλίες, 
δεξαμενές νερού κι ακόµα πιο πίσω αποθηκευτι- 
κὀς χώρος για διάφορα εργαλεία κι εξαρτήματα 
και το ράἀουλο του σύρματος της κεραίας χαμη- 
λών συχνοτήτων που αναπτυσσόταν στον αέρα 
για επικοἰνωνίες μεγάλων αποστάσεων. Οἱ κινη- 
τήρες ήταν δύο Ράιτ Β-1820-ΤΘΑή 768, Σάικλον, 
µε 9 κυλίνδρους, αερὀψυκτοι αστεροειδείς, των 
1425 ΗΡ, τοποθετημένοι υπό γωνία 3 προς τα 
άνω, για ελαχιστοποίηση της φθοράς απὀ τα 
σταγονίδια του θαλασσινού νερού. Οι κινητήρες 
διέθεταν υδραυλικά κινούµενους υπερσυμπιε- 


Ενα Ηυ-166 της Μεξικανικής Ναυτικής Αεροπορίας, φωτογραφηµένο το 1979. Μερικά είναι ακόµη σε υπηρεσία. 
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στές µίας βαθμίδας, δύο ταχυτήτων, συστήµατα 
ανάφλεξης υψηλής τάσης και τρίφυλους έλικες 
Χάμιλτον Στάνταρ, σταθερής ταχύτητας και 
αντιστρεπτού βήματος. Τα καύσιµα περιέχονται 
σε δύο πτερυγικές δεξαμενές, συνολικής χωρη- 
τικότητας 2550 λίτρων, ενώ μπορούσαν να µετα- 
φερθούν κάτω απὀ τις πτέρυγες εξωτερικές δε- 
ξαμενές 9378, 567 ή 1135 λίτρων, και άλλα 75θλί- 
τρα σε κάθε πλωτήρα. 

Τα συστήµατα του αεροσκάφους ἦταν απλά. 
Εκτὸς απὀ τα ραντάρ έρευνας, τους διάφορους 
ασύρματους ΗΕ, Ι)ΗΕ και | Ε/ΜΕ καιτα ραδιοβοη- 
θήµατα ΝΟΒ/ΤΑΟΑΝ δεν υπήρχαν άλλα ηλε- 
κτρονικἀ. Το σύστημα ελέγχου πτήσης ἠταν εξ 
ολοκλήρου μηχανικό. Τα χείλη προσβολής όλων 
των αεροτοµών προστατεύονταν απὀ αντιπαγωὠ- 
τικό σύστημα µε ελαστικά επίσωτρα, ενώ οι ἐλι- 
κες διέθεταν ηλεκτρικά αντιπαγωτικά. Υπήρχε 
σύστηµα θέρµανσης και εξαερισμού, υδραυλικό 
σύστημα για ανάσυρση του συστήματος προ- 
σγείωσης και των πτερυγίων καμπυλότητας, και 
πνευματικό σύστημα για τα φρένα. Το σύστηµα 
προσγείωσης διέθετε ρινιαἰο σκέλος ανασυρὀ- 
µενο προς τα πίσω µε διπλὀ τροχό και κύρια σκέ- 
λη µε μονούς τροχούς που ανασύρονταν στα 
πλάγια της ατράκτου. Για απογείωση µε μεγάλα 
βάρη υπήρχε η δυνατότητα προσθήκης 2-4 μονά- 
δων «αἴο στα πλάγια της πίσω ατρἀκτου. Στη συ- 
νιθισµένη του αποστολή διάσωσης, το 
Άλμπατρος απογειωνόταν απὀ βάση ξηράς µε 
θµελές πλήρωμα (κυβερνήτης, συγκυβερνήτης, 
ασυρματιστής, πλοηγόὀς/ χειριστής ραντάρ, πα- 
ρατηρητής/ιπτάµενος μηχανικὀς και παρατηρη- 
τής/περισυλλογέας. Αυτός ο τελευταίος ήταν 
ένας έφεδρος, εκπαιδευμένος στη µεταφορά 
τραυματιών (συνήθως κολυμπώντας) καιστις 
πρὠτες βοήθειες. Το αεροσκάφος πετούσε σε 
απόσταση μέχρι 700 χλμ. περίπου, προσθαλασ- 
σωνόταν, παραλάμβανε 6-8 ναυαγούς και επὲ- 
στρεφε στη βάση του, µε συνήθη ταχύτητα πο- 
ρείας 275 ΚΠΠΙΠ. Με µέγιστα καύσιμα (και 57ο πε- 
ριθώριο, συν 30’ αναμονή) η αυτονομία του 
έφθανε τα 4580 χλμ. Με μέγιστο βάρος απογεἰώ- 
σης 17 τόννων, έφθανε τα 380 ΚΠΠῄΙ, ενώ η οἰκο- 


Ἡπνενσωνες τι «4. 
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ἔτα µέσα της δεκαετίας του 1950, αυτό το µπλε Ε-Ί χρησιμοποιείτο στη θάση Οπάµα στην Ιαπωνία, σαν αεροσκά- 
φος γενικής χρήσης. 


νομµικότερη ταχύτητα πορείας του ήταν 200 
Κπιίῃ. Η οροφή του ήταν 69500 µέτρα και η δια- 
ὃρομή απο/προσγείωσης 640/670 µέτρα. Όπως 
είναι φανερό, αν εξαιρέσει κανείς την εντυπω- 
σιακἠ για το µέγεθος του σκάφους αυτονομία, οι 
άλλες επιδόσεις συμβαδίζουν µε την εικόνα του 
αεροσκάφους και είναι απλώς ικανοποιητικές για 
το χαρακτήρα του. 


ΝΙΚΡΕΙ ΠΛΡΑΛΛΛΓΕΙ 


Το πρὠτο απὀ τα δύο πρωτότυπα του Γκρούμαν 
Μοντέλο «-θ64, πέταξε την Ίη Οκτωβρίου 1947, 
µε πιλότους τους Φρεντ Ρόουλι και Καρλ 
Ἀλμπερ, υπό την αιγίδα του Ναυτικού και την 
ονομασία ΧόβΒ2Ε-Ί Πέλικαν (Πελεκάνος). 
Σχεδόν αµέσως μετονομάσθηκε σε Αλμπατρος, 
πάντα τηρώντας την παράδοση της Γκρούμαν 
να ονομάζει τα υδροπλάνα της µε ονόματα ϐᾳ- 
λασσινών (ή υδρόβιων γενικά) πουλιών. Το 1949 
υπογράφηκε συμβόλαιο µε το Ναυτικό το οποίο 
αποφάσισε να παραγγείλει και 32 Άλμπατρος σε 
ανθυποβρυχιακή παραλλαγή ΡΕ-ΊΑ. Γρήγορα 
όμως έγινε αντιληπτό ότι ήταν πολύ μικρό και 
ακατάλληλο για το ρόλο αυτό και τα ΡΕ- 
1Αμετονομάσθηκαν σε 9Α-16Α (Ξ Φθ8Γοῃ 
ΑπιρηΙΟΙ8Π) και παραλήφθηκαν απὀ την αξεροπο- 
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459 αεροσκάφη (και 2 πρωτότυπα) σε 12 χρόνια, 
οι παραλλαγές ήταν πολλές, διέφεραν όµως µό- 
νο στον εξοπλισμὀ µε εξαίρεση τη «δεύτερη 
γενιά». Οι ονομασίες σε παρένθεση εἶναι αυτές 
που υιοθετήθηκαν το 1962. 

υΕ-1 (Ηυ-1660): Ἠταν τα πρὠτα μοντέλα για το 
Ναυτικό. Κατασκευάσθηκαν συνολικά 89. 
υΕ-1ΙΤ(Τυ-166): Πέντε εκπαιδευτικά για τη 
Σχολή Ναυτικών Δοκίμων στην Αννάπολη, µε δι- 
πλά χειριστήρια και ὀργανα. 

υΕ-Ί. ( 0-166): Δύο Αλμπατρος που προορί- 
ζονταν για την Αεροπορία μετατράπηκαν στη 
γραµµή παραγωγής σε αεροσκάφη κατάλληλα 
για χρήση στους Πόλους. 

υΕ-1α (Ηυ-16Ε):Το πρώτο από τα 51 υΕ-1 
παραδόθηκε στην Ακτοφυλακή το Μάιο του 
1950. Άλλα 52 παραχωρήθηκαν απὀ την 05ΑΕ. 
Τελικά 78 μετατράπηκαν σε υΕ-24. 


Λιτὸ το 9Α-16Α φωτογραφήθηκε πάνω απὀ την Αγγλία, όπου παρέμενε στη δεκαετία του 1950, παρέχοντας υποστήρι- 
ξη στα εκεί εδρεύοντα αμερικανικά αεροσκάφη. 


ρία, τον Ιούλιο του 1949. 

Ετσιη 09ΑΕ έγινε ο πρώτος χρήστης ενός τυπί- 
κά ναυτικού αεροπλάνου. Το Ναυτικό άρχισε να 
παραλαμβάνει τα δικά του υΕ-1 τον Δεκέμβριο 
του ἰδιου ἑτους. Αν και κατασκευάσθηκαν µόνο 


9Α-16Α (Η0-16Α): Η αρχική παραλλαγή για την 
Αεροπορία. Κατασκευάσθηκαν 284, απὀ τα 
οποία 56 μετατράπηκαν σε 9Α-16Β µετά το 
1956, κι ένα προοριζόταν εξ αρχής για την 
Πορτογαλία. 


Ένα 9Ηὐ-16Β του 
221ου Σµήνους της 
Ισπανικής Αεροπορίας 
το 1977. Διακρίνεται 
το µεγάλο διηλεκτρικό 
κάλυμμα του ραντάρ 
έρευνας, ο προθολέας 
κάτω από την δεξιά 
πτέρυγα και το ανασυρ- 


µένο σύστηµα ΜΑΌ κά- 


τω από το πηδάλιο δι- 


εύθυνσης. 
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9Α-168Β (Ηυ-168): 
Τον Ιανουάριο του 
1926η Γκρούμαν πρω- 
τοπέταξε το Άλμπα- 
τρος δεύτερης γενιάς 
βελτιωμένο για τις 
ανάγκες της 05ΑΕ. Η 
πτέρυγα ήταν μεγαλύ- 
τερη (επιμηκυµένη κα- 
τά 9.08 µέτρα) και οι 
σταθερές σχισμές στο 
χείλος προσβολής 
αντικαταστάθηκαν 
απὀ µια διαφορετικά 
καμπυλωμένη αεροτο- 
µή, που έδινε ἴδια χα- 
ρακτηριστικά ευστά- 
θειας. Επίσης, µεγά- 
λωσαν τα πηδάλια κλἰ- 
σης, και τα κάθετα και 
οριζόντια σταθερά. Το 
αντίστοιχο μοντέλο 
για το Ναυτικό ήταν το 
υξ-οα. Συνολικά κα- 
τασκευάσθηκαν 19 
9Α-16Β κι άλλα 52 με- 
τασκευάσθηκαν απὀ 
ΦΑ-Ί6Α. Από τα 198 
τα 17 προορίζονταν 
για εξαγωγές απὀ την 


αρχη. 
υΕ-2(Ηυ-160):Το 
μοντέλο δεύτερης γε- 
γιάς για το Ναυτικό. 
Δεν κατασκευάσθηκε 
εξ αρχής για το Ναυτι- 
Κό, αλλά απὀ µετατρο- 
πὲς. Σ᾽ αυτό το στά- 
νταρ κατασκευάσθη- 
καν πέντε γερμανικά 
αεροσκάφη και ἑξι 
Ιαπωνικά, τα οποία 
διέθεταν ισχυρότε- 
ρους κινητήρες 15256 
ΗΡ. Συνολικάἁ πέτα- 
ξαν 93 0-2. 

υξ-2α (Ηυ-16Ε):Το 
αντίστοιχο του 9Α- 
16Β για την Ακτοφυ- 
λακή, Μετατράπηκαν 
78 από το προηγούµε- 
Νο μοντέλο, ενώ άλλα 
15 προέρχονταν από 


τη γραµµή παραγωγής 
των 9Α-16Β8 της 
υ5ΑΕ. 


3Α-Ί16/ΑΞΙΝ (υΕ-25/5Η0-168Β):Το 1961 δοκιµά- 
σθηκαν επιτυχώς δύο Άλμπατρος µε εξοπλισμό 
ανθυποβρυχιακού αγώνα, Είχαν µεγάλο διηλε- 
κτρικὀ εξόγκωµα ρύγχους για το ραντάρ έρευ- 
νας ΑΝ/Α9ΦΡ-88, ἑνα ανασυρόμενο ΜΑΌ στην 
ουρά (Ξ Ανιχνευτής Μαγνητικών Ανωμαλιώγ], 
κάλυµµα για ΕΟΜ στην πτἑρυγα κ.α. Πολλές τέ- 
τοιες μετατροπές (39) χορηγήθηκαν σε φιλικές 
χώρες για παράκτια χρήση. Ἠταν εξοπλισμένα 
µε ηχοβολίδες, σηµαντήρες, προβολείς και οπλι- 
σµένα µε ρουκέτες 127 πιπι ΗΝΑΒ, καλάθους 
ρουκετών Ζουκ, τορπίλες ΜΚ43 και βόμβες βυ- 
θού 227 κιλών. 

υΕ-χς: Μοναδικὀ πειραματικό μοντέλο που µε- 
τατράπηκε απὀ ένα 9Α-Ί6Α στην Ιαπωνία σαν 
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πρωτότυπο υπό κλίµακα του Σιν ΜέιβαΡς-1.Το 
αεροσκάφος ἆλλαξε ριζικἀ. Η άτρακτος επιµη- 
κύνθηκε, η ουρά ἆλλαξε µε νέα σχήματος Τ, προ- 
στέθηκαν ἀλλοι δύο κινητήρες στις πτέρυγες και 
δύο εσωτερικά που κινούσαν αεροσυμπιεστές 
για ἑνα σύστημα ελέγχου οριακού στρώματος. 
Πρωτοπέταξε τον Δεκέμβριο του 1962 και μετά 
έτη δοκιμών αποσύρθηκε σε μουσείο. 


ΤΕ ΥΠΗΡΕΣΙΑ, ΤΕ ΠΟΛΕΜΟ ΚΑΙ ΣΕ ΕΙΡΗΝΗ 


Η υπηρεσιακἡ αρχή του Άλμπατρος έγινε το 
1949 στη Φλώριδα, στο αρχηγείο της Υπηρεσίας 
Εναέριας Διάσωσης. Όταν άρχισε ο πόλεμος 
της Κορέας, τα 9Α-Ί6Α εξόπλιζαν σµήνη στον 


Ειρηνικό και το 8ο 
Σμήνος Εναέριας 
Διάσωσης µετακινήθη- 
κε εκεί από την Ιαπωνία. 
Τα επόμενα τρία χρόνια 
τα Άλμπατρος έσωσαν 
66 αεροπόρους απὀ τη 
θάλασσα της Κορέας. 
Η αυτονομία τους ἦταν 
εξαιρετική, µε αποστο- 
λὲς 12-14 ωρών επί κα- 
θηµερινἠς βάσης. Δεν 
ήταν όμως ευκολοκυ- 
βέρνητο αεροσκάφος, 
η γωνία πτήσης κατά 
την προσθαλάσσωση 
ήταν µεγάλη, δεν µπο- 
ρούσε να επιχειρήσει 
σε κυματισμό άνω του 
1,9 µέτρου και μάζευε 
πάγο το χειμώνα. Παρ᾽ 
όλα τα μειονεκτήματά 
του εἰδε ευρεία χρήση. 
Μετά την Κορέα και µέ- 
χρι και τη δεκαετία του 
1960, υπήρχε τουλάχι- 
στον ένα σε κάθε αερο- 
πορική βάση των ΗΠΑ 
σε όλο τον κόσµο. Η πα- 
ραχώρηση σε φίλια κρά- 
τη που είχε αρχίσει µε- 
τά τον πόλεμο, συµπλη- 
ρώθηκε µε παραγγελίες 
απ᾿ ευθείας από την 
Γκρούμαν Άλμπατρος 
δεύτερης γενιάς για 
Ιαπωνία, Καναδά, 
Γερμανία. Αρκετά απὀ 
αυτά ήταν ανθυποβρυ- 
χιακές παραλλαγές, 
όλα πάντως έδειξαν 
αξιοπιστία και µακρο- 
βιότητα, αντικαταστά- 
θηκαν όµως απόὀ ελικό- 
πτερα στις δεκαετίες 
1960-70. Πολλά πέρα- 
σαν σε μικρότερες αε- 
ροπορίες και χρησιµο- 
ποιούνται ακόµα σήµε- 
ρα απὀ την Ελλάδα, 
Ινδονησία, Μαλαισία, 
Μεξικό, Ταϊβάν, Φιλιπ- 
πίνες, σε μικρούς αριθ- 
μούς, Τα µόνα προβλή- 
µατα που ανέκυψαν από 
την πολυετή χρήση εἰἷ- 
ναι η διάβρωση απὀ το θαλασσινό νερό και η µε- 
γάλη κατανάλωση των κινητήρων τους σε σχέση 
µε τους σύγχρονους στροβιλοκινητήρες. Όλα 
σχεδόν είναι δεύτερης γενιάς, αεροσκάφη µε 
εντελώς διαφορετικά -δηλαδή ασύγκριτα καλύ- 
τερα- πτητικά χαρακτηριστικά απὀ τα πρώτα 
Άλμπατρος. 
Το 1963, ένα Ηύ-16Β κατέκτησε και δύο ρεκὀρ 
στην κλάση του: υψομέτρου (60198 µέτρα) και τα- 
χύτητας µε φορτίο (241,28 Κππῄη µε 5000 κιλά σε 
διαδρομή 1000 χλμ.). 
Το 1966 ἑνα Ταϊβανέζικο ΗΟ-16Α αποτέλεσε το 
µόνο Άλμπατρος που καταρρίφθηκε ποτέ; ενώ 
μετέφερε έναν αποσκιρτήσαντα Κινέζο, αιφνι- 
διάσθηκε απὀ μαχητικά ΜΙ-19 και χάθηκε αὖὐ- 
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Λυτό το 9Α-Ί6Α χρησιμοποιήθηκε στη δεκαετία του 1960 απὀ την ΡαΠ Απι για εμπορικές πτήσεις πάνω απὀ τον Ειρηνικό. 


Β Ελληνική Πολεμική Αεροπορία διαθέτει συνολικά 8 Ηυ-168 που χρησιμοποιούνται σε αποστολές ναυτικής συνεργασίας από την 353 ΜΝΑΣ καιεπιχειρούν από την 112 
Πτέρυγα Μάχης στο αεροδρόμιο της Ελευσίνας. 
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τανδρο. 

Τον Ιούνιο του 19665, 

διάφορα σμήνη µετακί- 

νησαν αποσπάσματα 

αεροσκάφων απὀ την 

Ιαπωνία, τις Φιλιππίνες 

καιτην Οκινάβα στην 

Ταϊλάνδη και στο 

Βιετνάμ. Η πρώτη διά- 

σωση έγινε τον αµέσως 

επόμενο µήνα. Οι συν- 

θήκες όμως ήταν δια- 

φορετικές στη Ν.Α. 

Ασία απ᾿ ὁτι προ 

1ρετίας. Τα αεροσκάφη 

ήταν παλιά κιο εχθρός 

είχε περισσότερες δυ- 

νατότητες προσβολής 

τους, Το 1966, ένα ΗΙ.- 

16Β καταστράφηκε 

προσθαλασσωμένο 

στον κόλπο του Χαι- 

φόνγκ, µε θύματα δύο 

µέλη του πληρώματος, 

απὀ το Β. Βιετναμικὀ 

πυροβολικό. Μερικούς 

µήνες αργότερα ένα 

ἀλλο χάθηκε σε καταιγί- 

δα. Τελικά, στις 30 

Σεπτεμβρίου 1967, το 

τελευταίο Αλμπατρος 

πέταξε την τελευταία αποστολή του, πριν αντι- 
κατασταθεί απὀ Σικόρσκι ΗΗ-2Ε. Τα Ηύ-168 εἰ- 
χαν σώσει 47 αεροπόρους σε δύο χρόνια. 

Το Ἀλμπατρος παρέμεινε σε υπηρεσία σε µονά- 
δες της Εθνοφρουράς µέχριτο 1971 καιτου 
Ναυτικού μέχρι το 1976, ενώ µερικά της 


ΕΟΒΟΑ ΛΕΒΕΑ3 


Ακτοφυλακής ήταν ακόµη σε υπηρεσία πριν λίγα 
χρόνια. Πολλά απὀ αυτά που αποσύρθηκαν αγο- 
ράσθηκαν απὀ ιδιώτες, οργανισμούς και εται- 
ρίες, αλλά οι τελευταίες τα βρήκαν αντιοικονοµι- 
κἁ στη χρήση και γρήγορα τα αντικατέστησαν. 
Το Ινστιτούτο Σµιθσόνιαν χρησιμοποιούσε ένα 


µέχρι πριν λίγα χρό- 
νια. Μερικές προσπά- 
θειες να αντικατα- 
σταθούν οι αστεροει- 
δείς κινητήρες µε 
στροβιλοελικοφό- 
ρους, όπως αυτή της 
Κόνροι µε Ρολς-Ρόις 
Νταρτ 1815 ἱππων, 
δεν είχαν εμπορική 
επιτυχία. Ανάλογη 
δηλαδή μηδαμινή επι- 
τυχία είχε η προσπά- 
θεια της Γκρούμαν το 
1980, να αναβιώσει 
το Άλμπατρος σαν ᾱ- 
111 επιβατικό μικρών 
αποστάσεων 28 θέ- 
σεων, Έτσι, οιτελευ- 
ταίοι εκπρόσωποι του 
θαλασσοπουλιού αυ- 
τού σιγά-σιγά κατα- 
λήγουν σε μουσεία ή 
διαλύονται άδοξα µε- 
τά απὀ δεκαετίες πι- 
στἠς υπηρεσίας, 


ΣΗΜΕΙΩΣΕΙΣ: Τα 

στοιχεία είναι ελλιπή 

για όλους τους χρή- 

στες και παραλλα- 
γές. Προέλευση Γκρούμαν σηµαίνει νέα κατα- 
σκευή, ΗΠΑ/Γκρούμαν ανακατασκευή ή µετατρο- 
πή, ΗΠΑ προέλευση απὀ στοκ αποσυρµένων αε- 
ροσκαφών. 


Ενα 5Α-Ί6Α της Βραζιλιάνικης Αεροπορίας. 
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ΛΟΚΑΤΖΗΛΕΣ ΣΤΟ ΒΟΥΝΟ ΠΟΡΕΙΑ - ΒΟΛΗ ΜΕ ΤΗΝ 2η ΝΛΑΛ 


ἔτη διαγωνιστική θολή κρύθεται όλη η ουσία της άσκησης. 


Συνέχεια από σελίδα 57 


κητή που θα επιβραβεύσει τους νικητές, αποτελεί 
µεγάλο κίνητρο για να αγνοηθεί εύκολα. Αυτοί που 
είναι επικεφαλἠς εφιστούν για τελευταία φορά την 
προσοχή στους άνδρες τους. Πρώτα ρίχνουν οι 
οπλίτες µε τα στάνταρ τουφέκια, τα οπλοπολυβόλα 
καὶ τα πολυβόλα απὀ απόσταση 300 µέτρων. 
Κατόπιν οι αξιωματικοί και υπαξιωματικοί µε τα τοι - 
φέκια τύπου ΡαΓα8 απὀ τα 200 µέτρα καιτέλος, µετο 
πιστόλι απὀ τα 25 µέτρα. Μια βιαστική αναπνοή, 
ἑνα απότομο τράβηγµα της σκανδάλης, µια στάλα 
ιδρώτας που θα πέσει ξαφνικά στα µάτια είναι αρκε- 
τά για να αστοχήσει µια βολή και εδώ θα φανεί κατά 
πόσο η κούραση έχει καταβάλλει τους άνδρες. Οἱ 
αξιωματικοί του κάθε λόχου παρακολουθούν τη 


Ἡ 


- ὃν 


Επιτέλους ένα κύπελλο για τον 20 ΛΑΛ. 
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σκόνη που σηκώνεται 
στο χώμα, πίσω απὀ 
τους στόχους, από τις 
βολές και αν κάποιος 
χάσει µερικές, τον πα- 
ρατηρούν για να συγκε- 
ντρωθεἰ περισσότερο, 
Στο τέλος, οι αξιωµα- 
τικοί απὀ τα επιτελεία 
της 2ης ΜΑΛ καιτου 
2ου ΣΑΛ μετρούν τα 
αποτελέσµατα των βο- 
λών και βγαίνει το τελι- 
κὀ ποσοστό κάθε λό- 
χου. 

Λένε ότιη καλή µέρα 


πο ει ' | ἳ ] 
Λξιωματικός του Ίου Λόχου επιθλέπει τη θολή του πολυθόλου του. 
υ. 


Η καταγραφή των επιτυχιών στους στόχους γίνεται σχολαστικἀ. Όπως φαίνεται και 


στη φωτογραφία η ευστοχία των πυρών ήταν µεγάλη. 


απὀ το πρωί φαίνεται 
καιτο πρώτο αποτέλε- 
σµα είναι ένα πραγµα- 
τικό προµήνυµα αυτού 
που πρόκειται να ακο- 
λουθήσει. 

Πράγματι ο Λόχος 
Διοικήσεως φέρνει 
ένα πολύ καλό 8356 
που αφήνει φανερά 
ἱκανοποιημένο το Λο- 
χαγό Κωνσταντίνο 
Βάγια. Όμως ο Ίος 
Λόχος που ακολουθεί 
τον ξεπερνά µε ένα 
84 θδοκαι ο Λοχαγός 
Βασίλης Μπαλντού- 
µης θα καυχάσει αστει- 
ευόµενος: «Εἰστε 
Καλοί αλλά µετά απὀ 
εμάς», Τα ποσοστά 
είναι μεγάλα και ιδιαί 
τερα ικανοποιητικά και 
ο ος Λόχος που ετοι- 
µάζεται για βολή αρ- 
χίζει να έχει κάποιες 
αμφιβολίες. Ωστόσο ο 
Λοχαγός Σόλωνας 
Ξενοφώντος που ε- 
ξαρχής πίστευε στην 
πολύ καλή προετοιµα- 
σία του λόχου του, δεν 
διαψεύδεται και το 
ποσοστό που επιτυγ- 
χάνεται εἶναι ένα 8826 
που δείχνει πολύ 
δύσκολο να ξεπε- 
ραστεἰ. 
Προκαταβολικἁἀ οι 
αξιωματικοί των επιτε- 


λείων δίνουν τα συγχαρητήριἁ τους στο λοχαγό 
που ξεχνώντας το πρόβλημα µε το πόδι τρέχει 
στους άνδρες του, µε το πρόσωπὀ του να λάμπει 
ολόκληρο απὀ ικανοποίηση. Στο ἀκουσμα του απο- 
τελέσµατος οι άνδρες του λόχου ξεσπούν σε ζητω- 
κραυγές καθώς βλέπουν ήδη τα χαρτάκια µε τις 
άδειες στην τσέπη τους. Ο ενθουσιασμός τους δεν 
θα διαψευστεί. Πράγµατιο ΛΥΠ του Λοχαγού Χρήσ- 
του Καριώτη µε 78356 και ο 4ος Λόχος του 
Υπολοχαγού Σάββα Κολοκούρη µε 8356 δεν θα 
καταφέρουν να κερδίσουν. Η επιτυχία είναι µεγάλη. 
Ό µέσος όρος που επιτυγχάνειη 2η ΜΑΛ αγγίζειτο 
8936 και οἱ διοικήσεις είναι ιδιαίτερα ικανοποιηµέ- 
νες για την επίδοση αυτή. Πράγματι το ποσοστό 
ήταν το καλύτερο που επιτεύχθηκε από τη µονάδα 
τα τελευταία χρόνια και απὀ τα κορυφαία ανάµεσα 
σε ὀλεςτις µονάδες των Ειδικών Δυνάμεων. 
Σίγουρα οι άνδρες της «αδελφής» Ίης ΜΑΛ, που 
στη συγκεκριµένη άσκηση πριν από µερικές ηµέρες 
πέτυχαν ένα µέσο όρο 785ο,θα πρέπει ναιδρώσουν 
πολύ περισσότερο την επόμενη φορά για να κατα- 
φέρουν να ανατρέψουν το αποτέλεσµα. Όσο γιατο 
20 Λόχο πρόσθεσε ένα ακόµα κύπελλο στη συλλο- 
γή του, µετά μάλιστα απὀ µια ολόκληρη δεκαετία και 
είναι απόλυτα δικαιολογημένη η υπερηφάνια των 
ανδρών του γι αυτό. 


ΕΠΙΛΟΓΟΙ 


Η όλη άσκηση ήταν πραγματικά επιτυχημένη. 
Φύγαμε από το στρατόπεδο κουρασμένοι αλλά ικα- 
νοποιηµένοι που παρακολουθήσαµε την προσπά- 
θεια αυτή. Οι άνδρες του 2ου Λόχου παρατήρησαν 
ότιη παρουσία µας τους έφερε γούρι και µας παρό- 
τρυναν να τους συνοδεύσουµε και την επόμενη 
φορά. Δεν ξέρουμε αν θα ξανασυναντηθούµε ποτέ, 
αλλά είναι σίγουρο ὁτι αυτή η άσκηση θα παραμείνει 
τόσο για εµάς ὁσο και γι’ αυτούς αξέχαστη. 
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ΜΙΑΣΤΗΙΙΚΕΣ 
ΙΡΛΣΤΗΡΙΟΤΗΤΕΣ 
ΣΤΟΝ ΕΙΡΗΝΙΚΟ 


οµογενοποίηση του πλανήτη, πόσο µπορεί να 
μετρά µια τέτοια δικαιολογία; 

Στην πραγματικότητα η δικαιολογία εθνική 
ασφάλεια, µπορεί να είναι απλώς µια ετικέττα 
προκειµένου να προστατευθούν τα συμφέροντα 
των Αμερικανών κατασκευαστών πυραύλων απὀ 
τον ανταγωνισμὀ µε ξένους, φθηνότερους κατα- 
σκευαστές. Μετά την κατάρρευση της ΕΣΣΔ οι 
ίδιες απαγορεύσεις θα μπορούν πλέον κάλλιστα 
να εφαρμοστούν στην περίπτωση της Ιαπωνίας 
καιτης Κορέας. Κατά πόσον όµως ο κοντόφθαλ- 
μος προστατευτισµός µπορεί να εξασφαλίσει 
την πραγματική επιβίωση και ανάπτυξη της αµε- 
ρικανικής αεροδιαστηµικής βιομηχανίας; Αν οι 
προστατευτιστές νικήσουν, οἱ προοπτικές για τη 
διαστημική ανάπτυξη και συνεργασία στο 
Δακτύλιο του Ειρηνικού θα αντιμετωπίσουν προ- 
βλήματα. Κατ’ αρχήν οι επενδυτές θα διστάσουν 
να επενδύσουν σε πιθανά διαστηµοδρόµια όπως 
στη Χαβάη και στο ακρωτήριο Γιόρκ. Αλλά οι πε- 
ριορισµοί θα καταλήξουν να γί- 
νουν «μπούμερανΥγκ» για την 
ίδια την αμερικανική αεροδια- 
στηµική βιομηχανία. 

«Ἐνα έθνος που περιορίζει τις 
υπηρεσίες που μπορούν να προ- 
σφέρουν οἱεταιρίες του, θα προ- 
ξενήσει περισσότερο κακό παρά 
καλό στις εταιρίες αυτές», λέειο 
Κάτλερ. «Στο τέλος κανείς δεν 
θα αγοράζει απ’ αυτές», Με άλ- 
λα λόγια αν οι Αμερικανοί κατα- 
σκευαστές δορυφόρων έχουν τη 
δυνατότητα να πραγματοποιούν 
τις εκτοξεύσεις τους µόνο µε 
υπερτιμηµένους αμερικανικούς 
πυραύλους, θα χρεωκοπήσουν 
απὀ τον ισχυρό ανταγωνισμό µε 
ξένους κατασκευαστές που θα 
έχουν πρόσβαση σε φθηνά συ- 
στήµατα εκτόξευσης. 

Αν οι ΗΠΑ στραφούν προς τον 
απομονωτισμό και τον προστα- 
τευτισµό, η δημιουργία του νέου 
πολιτισμού του Ειρηνικού -και 
της αντίστοιχης διαστημικής 
στρατηγικής- θα καθυστερήσει 
σηµαντικά και ἰσως να αποτρα- 
πεί. «Αν το αμερικανικό διαστη- 
µικό πρόγραµµα τεθεί υπό έλεγ- 
χο Και υπό προστασία από τον διεθνή ανταγωνι- 
σµό και τις επιπτώσεις των νέων τεχνολογιών», 
λέει ο Κάτλερ, «τότε η αμερικανική διαστημική 
βιομηχανία θα πεθάνει», 

Αν όµως τα πράγματα εξελιχθούν διαφορετικά, η 
οικονομία της ελεύθερης αγοράς θᾳ επεκταθεί 
και στο διάστηµα. Ο Ρόμπερτ Χενλάιν εἶχε προ- 
βλέψει εὔστοχα κάτι τέτοιο εδώ και σαράντα 
χρόνια, όταν έβαλε τον διορατικό επιχειρηματία 


Β προτεινόμενη περιοχή εκτόξευσης πυραυλικών φορέ- 
ων στην Αυστραλία, Για γεωστατικές τροχιές απαιτείται 
εκτόξευση 90” σε αζιμούθιο. Αντίστοιχα η θέση σε τροχιά 
σε πολικές συντεταγμένες απαιτεί εκτόξευση 192”. 


Σχεδιάγραμμα του Ιαπωνικού διαστημικού σταθµού. Στην 
κορυφή διακρίνεται το Αμερικανικό διαστημικό λεωφο- 
ρείο, εγώ στο κάτω µέρος Βρίσκεται το Ιαπωνικό διαστηµι- 
κό λεωφορείο ΗΟΡΕ. 


Ντ. Ντ. Χάρριμαν να αποικίζει τη Σελήνη και να 
ιδρύει εταιρίες εκμετάλλευσης των πλανητών. Η 


πραγματική κατάκτηση του διαστήματος ακολού- 
θησε διαφορετικό δρόµο, όµως στο μέλλον η κα- 
τάσταση µπορεί να αλλάξει. Στην περίπτωση 
που υπάρξει µια απελευθέρωση στον τοµέα της 
διαστημικής εμπορικής συνεργασίας, θα σηµειω- 
θεί µια χωρίς προηγούμενο ανάπτυξη σε τροχια- 
κό ύψος αλλά και ακόµα πιο πέρα. Το κόστος µε- 
ταφοράς σε τροχιά θα µειωθεἰ δραματικά. Τα 
ηνία θα αναλάβουν Ιδιωτικές ευέλικτες εταιρίες 
παρά κρατικοί δυσκίνητοι φορείς που υπόκεινται 
στα καπρίτσια της εκάστοτε πολιτικής εξουσίας, 
Υλικά, εφόδια και προμήθειες θα μεταφέρονται 
μαζικά στο διάστηµα. Το κοντινό στη Γη διάστη- 
μα θα σφύζει απὀ ζωή καιτο Υψηλό Σύνορο θα 
ανοίξει επιτέλους για πλήθη επιστημόνων, επι- 
χειρηµατιών, περίεργων επισκεπτών, τουρι- 
στών, πτυχιούχων σπουδαστών που εργάζονται 
για το διδακτορικό τους, τυχοδιωκτών και προ- 
σκυνητών που ψάχνουν για ένα νέο σύνορο, για 
µια νέα Γη. Ο αποικισμός της Σελήνης και του 
Άρη θα γίνει πραγματικότητα. Η ανθρωπότητα 
θα σπάσει οριστικά τα δεσµά που την κρατούν 
στο γενέθλιο κόσµο της και η διαπλανητική κοι- 
νωνία θα γίνει πραγματικότητα... 

Εδώ τελειώνει το σενάριο. Κάτι τέτοιο θα γίνει 
πραγματικότητα; Ελπίζουμε πως ναι. Ελπίζουμε 
ότι µε αυτό τον τρόπο θα ανοίξουν επιτέλους τα 
σύνορα του διαστήματος για το ευρύ κοινό και 
ὀχι µόνο για µια φούχτα εκλεκτούς. Πάντως, ας 
στρέψουµε την προσοχή µας στην περιοχή του 
Ειρηνικού. Στη δεκαετία που διανύουμε θα παρα- 
τηρήσουµε πολλές ραγδαίες εξελίξεις. 

Βέβαια, η γένεση ενός καινούργι- 
ου πολιτισμού στο Δακτύλιο του 
Ειρηνικού, λίγο έως καθόλου εν- 
διαφέρει την ομφαλοσκοπούσα 
Ελλάδα η οποία διαθέτει µια απα- 
ράμµιλλη ικανότητα να αναπαράγει 
τη µικρότητά της. Για τους κατοί- 
κους της χώρας αυτής, οι χώρες 
της Νοτιοανατολικής Ασίας παρα- 
πέµπουν απλώς στις Φιλιππινέζες 
παραδουλεύτρες, στα γιαπωνέζικα 
«γκάζια» και στα φτηνά βίντεο που 
έφερε ο καπετάν- Σπύρος από το 
Χονγκ Κονγκ. Όσο για τον 
Δακτύλιο του Ειρηνικού, ε χμμ... 
αυτός μάλλον θα αφορά κάποια µέ- 
τρα περιορισμού της κυκλοφορίας 
στον ωκεανό... 


ΒΕΙΒΕΒΕΛΙΟΓΡΑΟΦΙΑ 
1, Α Πιγίαἴίοπ ΥΠ ἴπε Ραο[ΐο 
(Εοοποπιἰςί 14.9.1991) 

2. Γ1νεΓπιοΓθ ργοροςες ΙἰᾳΠί ᾳ85 
ου {9Γ ΙΒμΗΠοῃ οἱ 5π]αΙΙ ρ8γἱοβᾶς 
(ΑΝ ΦΤ 

23.7.1990) 

3. Βίπι 5ποίς (Τοπι ΏΙΝΟΓΕΙΖΚΥ, 
ΟΜΝΙ, Ιούλιος 1991) 

4. φ8ρ8Πε5ε 5ρ808 δἱμαίες {οους 
ϱη 5ἰαΐίϱῃ5, Ιυπα[ Ό858ς, Ι8ΗΠΟΠΘΙ5 
(ΑΝ 5Τ, 27.8.1990) 

5. ἑαρθΠ᾽5 ποοηῃουςθς (ΑΖΌΥ Β{ονΠ, ΟΜΝΙ ὁμὶν 
1989) 

6. Η νέα υπερδύναμη του 2000/0ι τέσσερις δρά- 
κοιτου Ειρηνικού (Α6. 

Παπανδρόπουλος, Οικονομικός Ταχυδρόμος 
8.9.1990) 

7. Διάφορα αποκόμματα του ημερήσιου ελληνι- 
κού καιξένου τύπου. 
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ΑΕΡΑΘΛΗΤΙΣΜΟΣ 


Ἀπογείωση από την υψηλή ράμπα του Κιθαιρώνα, ύψους 1100 µέτρων. 


ΠΛΝΕΛΙ 


κο Ὑ "Φ μ. κα ο... Ν 


" 


ΠΙΟ ΠΡΩΤΑΘΛΗΙΙΑ 


ΑΙΩΡΟΠΤΕΡΙΣΙΘΥ 1992 


2Η ΑΓΟΝΙΣΤΙΚΗ ΣΥΝΑΝΤΗΣΗ 


έναρξη των αγώνων, άρχισαν να 

καταφθάνουν οι αθλητές-πιλότοι 
µε τους συνοδούς τους. Τόπος συγκέ- 
ντρωσης οι Πλαταιές. Η ιστορική αυτή 
τοποθεσία όπου έγινε το 479 π.Χ. η 
γνώστη «Μάχη των Πλαταιών», η νικη- 
φόρα έκβαση της οποίας έκρινε την τύ- 
χη των Περσικών πολέμων (520 π.Χ. - 
449 π.Χ.), εξαλείφοντας οριστικά την 
περσική απειλἠ, τόσο προς την Ελλάδα, 
όσο καιπρος την Ευρώπη. Οι σηµερι- 
νές Πλαταιές έχουν 1200 κατοίκους. 
Λόγω της ιστορικής σημασίας, µετονο- 
µάστηκαν πέρυσι απὀ Κοινότητα σε 
Δήμο. Η καθημερινότητα εκεί είναι ἠσυ- 
χη. Ωστόσο κατά τη διάρκεια του αγώνα 
τα πάντα άλλαξαν. Βέβαια η περιοχή 
χρησιµοποιείται συχνά απὀ τους αιώρο- 
πτεριστές, αλλά τώρα, λόγω των αγώ- 
νων, η συγκέντρωση είναι τρομακτικά 
µεγαλύτερη και γία µια ολόκληρη εβδο- 
µάδα. Χώρος απογείωσης το ὀρος 
Κιθαιρώνας, δίπλα στις Πλαταιές, που 
ἐχει δύο σηµεία απογείωσης. Το ένα σε 


/ ἰα µέρα πριν από την επίσημη 
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ϱσιωροπτερισµός είναι ένα αεράθΛηµα που συμπληρώνει στην 
Ελλάδα σχεδόν µια 20ετία ζωής. ἔτο διάστηµα αυτό κατάφερε 
ὀχιμόγο να εξαπλωθεί σε ΙΚ4ΥΟΠΟΙΠΤΙΚό θᾳθµό, αἲλό Κάι νά 
αγεθάσε! το επίπεδό του στα όριά των δΙεθΥώΥ στάνταρτ.0Ι 
ΈΛΛΗΥΕς σΙωροπτεριστές έχουν γίνει πολύ ΚαΔοί, πράγμα που 
φαίνεται από ΤΗΥ εΠεξεργασίᾳ τωΥ θαθμοβογΙώΝ στους αγώ- 
γες, αΆΛά Κάῑ από την ύπαρξη υψηλού αγωνιστικού πγεύμα- 
τος.ΤοΥ περασμένο Ιούβιο (από 19 έως 25) έγιγε ῃ 2Η ΕγωΥΙ6Τ1- 
κή συνάντηση στά πλαίσια του θ0υ Παγελλήγιου 


Πρωταθλήματος. Ἡ διοϱγόγωσή των αγώγων ἐγΙΥε από την 
ΕΛΛΗΥΙΚή 0µοσπογδίβ Λιωροητερισμού, που Κατό Κύριο Λόγο 
ΚαἢΛΙεΡγεί το άθλημα. Εμείς παρακολουθήσαµε Πό κοντά τις 
περισσότερες µέρες τοὺς αγώγες Και ζήσαμε την ένταση, την 
Προσπάθεια ΚΕΙ ΤΗΝ επιτυχία τους. 


Κείµενο και διαφάνειες; Δημήτρης Γρίφσιας 


υψόμετρο 300 µ. καιτο ἀλλο 1100 µ. 
Κάθε φορά επιλέγεται κάποιο από αυτά, 
ανάλογα µε την πρόβλεψη για ύπαρξη 
ανοδικών ρευμάτων. Όταν δηλαδή, λό- 
γω των ειδικών συνθηκών καιρού (όπως 
η ἐλλειψη αστάθειας ή η µικρή ταχύτητα 
ανέμου που σηµαίνει µικρής έντασης 
δυναμικό), δεν προβλέπονται ανοδικά 
καιως εκ τούτου, όχι παρατεταμένη 
πτήση, τὀτε προτιμάται το υψηλό ση- 
µείο απογείωσης. 

Οι αιωροπτεριστές που πήραν µέρος 
ἦταν αρκετοἰ. Συμμετείχαν σε δύο κατη- 
γορίες, την Α΄ που εἶναι οιαρκετά ἐμπει- 
ροι και τη Β΄ για τους λιγότερο ἐμπει- 
ρους. Στην Α᾿ οι συμμετοχές ήταν 49, 
ενώ στη Β΄ ἦταν 26. Θα πρέπει να ση- 
μειωθεί ότι συμμετείχαν τιμητικά και 
Βούλγαροι αιἰωροπτεριστές στους αγώ- 
νες, Οι ξένοι πιλότοι προσκλήθηκαν και 
πέταξαν για λόγους «σύσφιγξης 
σχέσεων», ας µας επιτραπεί όµως να 
πούμε ὁτι; Είναι τουλάχιστον περίεργο 
να υπάρχουν τα ονόματά τους σε απο- 
τελέσματα αγώνων που φέρουν τίτλο 
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«ΠΑΝΕΛΛΗΝΙΟΙ» και στο τέλος να παίρνουν και 
το... Κύπελλο για την 3η θέση! 

Ὅπως µας βεβαίωσε ο πρόεδρος της 
Ομοσπονδίας, κος Δημήτρης Γανωτής, που είχε 
καιτην ευθύνη των αγώνων, στα τελικά αποτελέ- 
σµατα του Πανελληνίου Πρωταθλήματος για το 
1992 οι Βούλγαροι δεν θα έχουν κάποια θέση στην 
κατάταξη. 

Για να επανέλθουµε στους αγώνες, να πούμε ότι 
οι καιρικές συνθήκες ήταν πολύ καλές (εκτὸς απὀ 
την 20η Ιουλίου που είχε δυνατό άνεμο και δεν ἐγι- 
ναν πτήσεις). Ακόμη πολύ καλός ήταν και ο σχε- 
διασμὸς των τριγωνικών διαδρομών (Τ85κ5).Ο 
σχεδιασμός αυτός που λαμβάνει υπόψη τις καιρι- 
κές συνθήκες, καθώς και τη μορφολογία της πε- 
ριοχἠς, επηρεάζει άµεσα τις επιδόσεις των αθλη- 
τών. Μπορεί δηλαδή ένα κακοσχεδιασµένο ΤᾶςΚ 
να γίνει αιτία να µην καταφέρουν οι πιλότοι να το 
ακολουθήσουν, άσχετα αν ἐχουν πολύ καλές χει- 
ριστικές ικανότητες. 

Ὅσον αφορά τον αγωνιστικό τρόπο πτήσης και τη 
βαθμολόγηση των πιλότων, οι «υποχρεώσεις» 
τους έχουν ως εξής: Για την Α΄ κατηγορία, ο κάθε 
πιλότος απογειώνεται (κρατείται χρόνος απογεί- 
ωσης) και πρέπει να καλύψει µια συγκεκριμένη δια- 
δροµή (Τ85Κ), όπως είπαμε τριγωνική. Στα συγκε- 
Κριμένα «σημεία στροφής» που την καθορίζουν 
και λέγονται πυλώνες, ο αιωροπτεριστής πρέπει 
να πάρει φωτογραφίες για να αποδείξει ότι έφθα- 
σε στα σηµεία αυτά και να αποδείξει ότι έκανε όλη 
τη διαδρομή, Στη συνέχεια πηγαίνει και προσγειώ- 
νεται σε συγκεκριµένο χώρο, όπου υπάρχουν κρι- 
τές και κρατούν το χρὀνο προσγείωσης. Η βαθµο- 
λογία προκύπτει απὀ μαθηματικό τύπο και εξαρτά- 
ται από τα χιλιόμετρα της διαδρομής και απὀ το 
πόσο γρήγορα κατάφερε να τα καλύψει, Αν όµως 
δεν καταφέρει να φθάσει στο χώρο προσγείωσης 
(που λέγεται και αοαἰ: Υκολ) δεν παίρνει βαθμούς 
απὀ το χρόνο, αλλά µόνο απὀ την όποια απόστα- 
ση κατάφερε να καλύψει και την οποία αποδεικνύει 
µε τις φωτογραφίες που έχει τραβήξει στους πυ- 
λώνες. 

Ο αθλητής της Β΄ κατηγορίας βαθµολογείται δια- 
φορετικἀ. Αυτός απογειώνεται (κρατείται χρόνος 
α/π) και πρέπει να πραγματοποιήσει 2ωρη πτήση 
µέχρι την προσγείωση, που γίνεται σε συγκεκριµέ- 
νο χώρο βέβαια. Ακόμα να σημειώσουμε ότι πρέπει 
να κάνει «προσγείωση ακριβείας» σε κύκλο διαµέ- 
τρου 50 µέτρων, σύμφωνα µε τον κανονισμό (στην 
πράξη ήταν λιγότερο). Από την προσγείωση ακρι- 
βείας δίνονται πρόσθετοι βαθμοί. Η βαθμολογία µε 
βάση το χρὀνο πτήσης, βγαίνει πάλι απὀ µαθηµατι- 
κό τύπο και είναι εις βάρος του πιλότου αν κάνει 
χρόνο λιγότερο ἠ περισσότερο απὀ το 2ωρο που 
αναφέραμε. 

Διατυπώθηκε, µε βάση τις µέχρι τώρα εµπειρίες, η 
πρόταση να αλλάξει ο τρόπος βαθμολογίας της 
Β΄ κατηγορίας, ώστε να µη µετράει το 2ωρο, αλλά 
να υπάρχει κάποιο μικρό ΤᾶδΚ. Η πρόταση βρίσκε- 
ται ὑπό επεξεργασία. 

Κατά τη διάρκεια των αγώνων έγιναν σημαντικές 
βελτιώσεις ατομικών επιδόσεων και το σηµαντικό- 
τερο, παρατηρήθηκε ότι ο αριθµός των πιλότων 
(της Α΄) που κατάφερνε να καλύπτει την τριγωνι- 
κἡ διαδρομή και να φθάνει στο χώρο προσγείωσης 
είναι γενικά αυξημένος. 

Έτσι είχαμε, στις 19 Ιουλίου και σε σύνολο 38 συµ- 
µετοχών, 3 πιλότους που ολοκλήρωσαν το ΤᾶΞΚ 
καλύπτοντας 70.75 ΚΠΙ. 

Στις 20 Ιουλίου δεν έγινε αγώνας λόγω ανέμων. 
Στις 21 Ιουλίου οι αριθµοί ήταν: 30 συμμετοχές -6 
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Λιωρόπτερο ΙΘΗΤ µε πιλότο τον Νίκο Παπαγεωργίου. 
(0μάδα αιωροπτεριστών ποζάρει για την «Π», 
Ετοιμασία για προσγείωση. 


Ενημέρωση των αρχηγών των οµάδων για τον καιρό και 
τη διαδρομή. 


0 Θεόδωρος Κούκος της Αερολέσχης Ανατολικής 
Αττικής µε ένα... «μαχητικό» αιωρόπτερο Ὀ5 στην προά- 
σπιση των εθνικών συμφερόντων. 


Ψοχνοντας για το ανοδικὀ, Το αιωρόπτερο δεξιά εἶναι 
ΘΑΕΗΙΒ Ί6 µε πιλότο τον Περικλή Παπαφράγκο της 
Αερολέσχης Δυτικής Αττικής, 


πιλότοι που ολοκλήρωσαν- 49.5 Κπι απόσταση. Για 
τις υπόλοιπες ηµέρες εἶχαμε αντίστοιχα τους 
αριθμούς. 

Στις 22 Ιουλίου: 32 - 15 - 49.5 

Στις 23 Ιουλίου: 39- 2-53.25 

Στις 24 Ιουλίου: 37 - 10 -64.5 

Στις 25 Ιουλίου: 37 - 10 - 57.25 

Να σημειώσουμε ακόµα ότι από όσους δεν έφθα- 
ναν στο τέρμα, εξίσου σημαντικός ήταν ο αριθµός 
εκείνων που κατάφερναν να καλύψουν σηµαντικό 
µέρος της διαδρομής (έως και 70356 της διαδρο- 
μής). 

Κάνοντας µια αντιπαράθεση µε προηγούμενους 
αγώνες, να πούμε ότι; 

Στην προηγούµενη αγωνιστική συνάντηση του 
6ου πρωταθλήματος, που έγινε στο Νυμφαίο απὀ 
25-5-92 έως 1-6-92, καμία ηµέρα δεν ολοκληρώθη- 
κε η διαδρομή. Ο κύριος λόγος ήταν οι συνθήκες 
του καιρού που δεν βοήθησαν καθόλου την πραγ- 
µατοποίηση της διαδρομής. 

Για τη σωστή διεξαγωγή των αγώνων χρειάστηκε 
η συνεργασία µε την Ε.Μ.Υ., την Υ.Π.Α. καιτο αἰδ 
Τανάγρας. Έτσι, η λήψη μετεωρολογικού δελτίου 
κάθε βράδι και στις 8 π.μ. την επομένη, έδινε προ- 
γνωστικά καιρού για τη συγκεκριμένη περιοχή πτή- 
σεων, ώστε ο σχεδιασμός του Τᾷ85Κ κάθε ημέρας 
να είναι όσο το δυνατόν καλύτερος. 

Βεβαίως και ο Έλεγχος Εναέριας Κυκλοφορίας 
προσαρμόστηκε στις ανάγκες του αγώνα και έτσι 
στην περιοχή πετούσαν µόνο αιωρόπτερα. Να ση- 
μειώσουμε ακόµα την πολύ καλή οργάνωση επε- 
ξεργασίας στοιχείων που έδινε κάθε βράδι τα απο- 
τελέσματα της ημέρας. Εκτός αυτού όµως δόθηκε 
γενικά σημασία στο σωστό καταμερισµό αρµοδιο- 
τήτων και λειτούργησαν αρκετές επιτροπές επι- 
φορτισµένες µε εργασίες, όπως ο σχεδιασμός 
των Τα5µς, την αξιολόγηση φωτογραφιών, την κα- 
ταγραφή των χρόνων απο-προσγείἰωσης, της ἐκ- 
ὅοσης αποτελεσμάτων και της εκδίκασης των εν- 
στάσεων. 

Δική µας παρατήρηση, παράπονο αλλά και ειλικρι- 
γής επιθυμία για βελτίωση των αγώνων, αποτελεί 
η αναφορά της έλλειψης µιας επιτροπἠής δηµο- 
σίων σχέσεων (που μπορεί να εἶναι και µονοµε- 
λής). Πρέπει κάποιος τέλος πάντων να φροντίζει 
για την ἐγκαιρη πρόσκληση και την υπεύθυνη ενη- 
µέρωση των Μέσων Μαζικής Ενημέρωσης ή να 
παίρνει πρωτοβουλίες, όπως αυτή που κανένας 
δεν πήρε. για να διορθώσει την αφίσα που τυπώθη- 
κε για τους αγώνες και ανέφερε το Πρωτάθλημα 
σαν 5ο, ενώ στην πραγματικότητα ήταν το 6ο! 
Χορηγός των αγώνων η γνωστή εταιρία οἴνων 
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ΚΑΤΑΤΑΞΗ Α΄ ΚΛΤΗΓΟΡΙΑΙ 


ΟΝΟΜΑΤΕΠΩΝΥΜΟ 


ΜΠΟΛΝΕΡΤΧ. 
ΜΗΤΡΟΠΟΥΛΟΣΙ. 
ΙΑΝΚΟΝ Μ. 
ΨΕΥΤΕΛΗΣΣ. 
ΤΡΩΙΑΝΟΣ ΔΙΟΝ. 
ΚΙΝΙΝΗΣΙ, 
ΡΟΥΣΣΟΣΧ. 
ΧΑΤΖΗΔΗΜΗΤΡΙΟΥ Π. 
ΤΣΙΡΩΝΑΣ Δ, 
ΚΟΥΚΟΥΛΕΤΣΟΣΚ. 
ΠΑΝΤΑΖΗΣΠ. 
ΒΕΡΓΟΣΚ. 
ΘΕΟΧΑΡΗΣΜ. 
ΥΑΒΑΘΙΝΟΝ Ρ. 
ΚΑΜΠΙΩΤΗΣ Φ. 
ΘΕΟΧΑΡΗΣΗΠ. 
ΒΑΞΕΒΑΝΑΚΗΣ Δ. 
ΡΙΜΟν 0. 
ΓΑΝΩΤΗΣ 
ΚΑΡΑΧΑΛΙΟΣΓ, 
ΤΟΡΟΒΟΝΕ. 
ΛΕΜΠΛΑΝΚΛ. 
ΥΑΜΡΟΒΟΝΑΡ. 
ΜΑΝΑΒΗΣΠ, 
ΑΓΓΕΛΑΤΟΣ Σ. 
ΑΝΕΣΤΙΔΗΣΑ. 
ΒΑΞΕΒΑΝΑΚΗΣΓ, 
ΕΥΘΥΜΙΑΔΗΣΗΠ. 
ΤΑΚΟΟΗΕΝ Ν. 
ΚΟΥΚΟΣΟΘ. 
ΧΡΙΣΤΟΔΟΥΛΟΥ Σ. 
ΛΥΚΟΥΡΟΠΟΥΛΟΣΝ. 
ΜΠΙΛΙΟΥΡΑΣΘ. 
ΤΡΙΑΝΤΑΦΥΛΛΟΥ Δ. 
ΤΕΡΖΗΣ Χ. 

ΒΕΡΝΕΡ Φ. 
ΚΑΡΑΒΑΣΙΛΗΣΟ6Θ. 
ΜΙΧΑΛΟΠΟΥΛΟΣΑ. 
ΠΑΤΙΕΡΙΔΗΣΓ, 
ΡΑΣΚΟΠΟΥΛΟΣ Δ. 
ΚΑΛΙΤΣΑΡΗΣΛ. 
ΠΑΠΑΦΡΑΓΚΟΣΠ. 
ΓΑΛΑΤΣΟΠΟΥΛΟΣ Ζ. 


ΚΑΤΑΤΑΞΗ 
ΟΝΟΜΑΤΕΠΩΝΥΜΟ 


ΖΑΝΑΚΗΣΘ. 
ΙΩΑΝΝΟΥ κ. 
ΚΙΟΥΤΣΟΥΚΗΣΒ. 
ΑΝΤΩΝΟΠΟΥΛΟΣΗΠ. 
ΡΩΣΣΙΑΔΗΣ Μ. 
ΠΑΠΑΔΟΠΟΥΛΟΣΕΒ. 
ΠΑΠΑΓΕΩΡΓΙΟΥ Ν, 
ΠΟΛΑΤΙΔΗΣ Σ. 
ΑΡΓΥΡΙΟΥ. 


ΜΑΥΡΟΘΑΛΑΣΣΙΤΗΣΑ. 


ΠΑΠΑΣΠΥΡΟΥ Ν. 
ΠΕΤΡΑΚΙΔΗΣ Δ. 
ΨΥΧΑΣΟ. 
ΚΑΤΣΑΣΓ, 
ΜΥΣΙΡΛΗΣΚ. 
ΑΠΑΤΣΙΔΗΣΘ. 
ΠΑΝΤΑΖΗ ΤΖΑΝ 
ΝΤΟΥΜΑΣΝ. 
ΠΑΠΑΓΙΑΝΝΗΑ. 
ΚΛΑΝΕΤΑΤΖΗΣΝ. 
ΔΑΣΚΑΛΑΚΗΣ Δ. 
ΓΕΡΟΓΙΑΝΝΗΣ 
ΓΔΟΥΝΤΟΣΜ. 
ΦΟΥΝΤΑΣΓ. 
ΓΔΟΥΝΤΟΣ Δ. 
ΚΟΥΜΠΑΡΕΛΟΣΠ. 


«ΜΠΟΥΤΑΡΗ», που χρηματοδότησε σηµαντικό 
µέρος των εξόδων της διοργάνωσης. Αρκετά ελ- 
πιδοφὀρο το γεγονός της χορηγίας, δείχνει ότιο 
επιχειρηµατικός κόσμος εμπιστεύεται το κύρος 
του σημερινού αεραθλητισμού και εκτιµά την Ιδεο- 


ΤΥΠΟΣ ΑΕΤΟΥ 


ΒυΜουΒ 


ΦΕΝΘΟΒ 
ΜΑΘΙ6 ΙΝ ΕΒ 
ΦΕΝΡΟΒ 
ΘΕΝΡΟΒ 
ΗΡ-ΑΤ 
κιδ5 
ΘΕΝΟΦΟΒ 
χ5 

κ] 
ΞΘΕΝΘΟΒ 
ΜΑαΙ6 ΕΒ 


ΘΕΝΘΟΒ 
ΞΕΝΦΟΒ 
ΔΑΝΤΑΝΑ 
ΕυΝΕΕΧ 
ΗΡ 


ΚΙδ5 
ΘΑΕΗΙΒ 16 
Εοιι. 


ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ 


ΑΑΑ 
ΑΑΑ 

Βα 
ΕΝΑΘ 
ΚΕΦ/ΝΙΑ 
ΑΑΑ 
ΑΑΑ. 
ΣΕΡΡΕΣ 


ΧΑΛΚΙΔΑ 
ΕΝΑΡΑ 
ΕΝΑΡΑ 
Βα 
ΧΑΛΚΙΔΑ 


ΣΕΡΡΕΣ 
ΕΝΑΡΑ 
ΧΑΛΚΙΔΑ 
ΒΕΡΟΙΑ 
ΕΝΑΡΑ 
ΕΝΑΘ 
ΕΝΑΘ 
ΑΑΑ 

ΑΔΑ 
ΕΝΑΘ 


Β΄ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ: 


ΤΥΠΟΣ ΑΕΤΟΥ 


ΖΗΕΕΙΒ 
ΕΑΝΕΕΧ 
ϱΤΗ 

Α16 
ΜΑσΙΟΙΝ 
Χ5 

ΜΘΗΤ 
ΜΑΟΙΟ ΙΙ 
ΜΑΡ5 
ΜΑαΙΟ ΕΒ 
ΡΒΕΑΜ 
ΑΤΙΑ5 16 
ΥΙΡΙΟΝ 
ΞΘΑΝΤΑΝΑ 
Χ 5ΙΗΙυ5 
ΙΜΡυΙ 5 
ΔΘΡΟΒΗΤ 
ΑΤ ΞΡΟΒΤ 
ΦΟΡΕΒ 6. 
ΥΑΜΡΙΒ 
ΘΕΝΡΟΒ 
ΜΥΡΤΙΟ 
ΜΑΘΙΟ ΕΒ 
ΦυΡΕΗΤ. 
ΜΑΟΙΟ ΕΒ 
ΦΑΝΤΑΝΑ 


ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ 


ΑΣΑ 
ΑΝΑΡΑ 
ΕΔΕΣΣΑ 
ΑΣΑ 
ΕΝΑΘ 
ΒΕΡΟΙΑ 
ΑΣΑ 
ΕΔΕΣΣΑ 
ΧΑΛΚΙΔΑ 
ΑΣΑ 
ΑΟΜΟΑ 
ΣΕΡΡΕΣ 
ΚΑΡΔΙΤΣΑ 
ΕΝΑΡΑ 
ΕΝΑΡΑ 
ΕΝΑΘ 
ΕΝΑΡΑ 
ΕΝΑΡΑ 
ΑΔΑ 
ΕΔΕΣΣΑ 
ΕΔΕΣΣΑ 
ΕΝΑΡΑ 
ΑΔΑ 
ΕΝΑΡΑ 
ΑΔΑ 
ΚΑΡΔΙΤΣΑ 


λογία των ανθρώπων που πετούν. Εἰναι δε σίγου- 
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Κυνηγώντας κάποιο αόρατο θερµικό, Το αι- 
ωρόπτερο αριστερά είναι το ΜΑΡΕ µε πιλότο 
τον Γιάννη Αργυρίου από τη Σκύρο. 


Το κυνήγι της θαθµολογίας μόλις αρχίζει, 


Προσέγγιση για προσγείωση. Στο θάθος οἱ 
Πλαταιές, 


Το παιχνίδι του αετού µε τα σύννεφα, 


θεαµοτική προσγείωση µε τον αετό σε απώ- 
λεια στήριξης, 


Άλλο ένα στιγμιότυπο από τους αγώγες. 


ρο, πως έχουν κατανοήσει ότι προσφέ- 
ρουν εθνικό έργο αφ᾽ ενός, αλλά καιτο 
ότι τα λεφτά τους πιάνουν τόπο αφ᾿ 
ετέρου. 

Εκτός απὀ τα κύπελλα που απένεµε η 
Όµοσπονδία στους 3 πρώτους κάθε κα- 
τηγορίας, δόθηκαν Και χρηματικά έπα- 
θλα στους 3 πρώτους της Β΄ που πε- 
τούσαν µε µονόπανο αετὀ. Τα έπαθλα 
αυτά δόθηκαν απὀ τον Γιώργο Τσιτσ- 
ἱμάκα που έχει βιοτεχνία κατασκευής 
µονόπανων αετών στη Θεσ/νίκη. 

Τώρα που το Πρωτάθλημα τελείωσε και 
ετοιμάζεται το επόμενο, είναι καιρός να 
δρομολογηθούν οι λύσεις των ὁποιων 
προβλημάτων υπάρχουν στο χώρο αυ- 
τό. Εμείς θα αναφερθούμε στο βασικό- 
τερο, που είναι οι σχέσεις της Εθνικής 
Αερολέσχης της Ελλάδας (Ε.ΑΛ.Ε.) και 
της Ελληνικής Ομοσπονδίας Αιωροπτε- 
ρισμού (Ε.Ο.Α.). Σχέσεις που βρίσκο- 
νται, όπως λέγεται στη διπλωματική 
γλὠσσα, σε επἰπεδο «διαφοράς 
απόψεων» σε ορισμένα θέµατα. Θα 
προσπαθήσουµε να σκιαγραφήσουµε 
ένα απὀ αυτά, µε την ευκαιρία της διορ- 
γάνωσης του Πρωταθλήματος. 

Η Ε.ΑΛ.Ε. (ένας θεσμός 64 ετών) σαν 
ανώτατη αεραθλητική αρχή έχει απὀ 
τους Νόμους της Πολιτείας το δικαίωµα 
και την υποχρέωση της διοργάνωσης 
των Εθνικών Πρωταθλημάτων. 

Η Ε.Ο.Α. από την άλλη πλευρά (µε ηλι- 
κία 10 ετών περίπου) «καταφέρνει» και 
διοργανώνειτο Πρωτάθλημα Αιωροπτε- 
ρισμού µόνη της και, ενώ επιζητεί τη συ- 
νεργασία και αναγνωρίζει την Ε.ΑΛ.Ε. 
σαν ανώτατη αρχή (δια στόματος του 
νέου προέδρου κ. Δημήτρη Γανώτη), 
στην πράξη δεν είναι εφικτός κανενός 
είδους συντονισμός, εποπτεία ή συνερ- 
γασία. Διατυπώνονται µόνο «διαφορές 
απόψεων». 

Όλα αυτά φθείρουν ανεπανόρθωτα το 
σύνολο του αεραθλητισμού και όλοι ξέ- 
ρουµε µε πὀσο κόπο και πὀσες θυσίες 


έχουν γίνει τα ὀποια βήματα προόδου στο χώρο 
αυτό. Ας ελπίσουμε ότι χωρίς άλλες σπατάλες 
χρόνου, οἱ όποιες «διαφορές απόψεων» θα εκλεί- 
Ψουν. Ας προσπαθήσουμε στο επόμενο πρωτά- 
θληµα να είµαστε «όλοι» εκε[... 


ΜΟΡΦΕΣ ΤΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ ΜΑΣ 


ϱ ΗΡΘΑΣ ΛΑΜΠΡΟΣ ΚΟΥΖΙΓΙΑΝΝΗΣ 


ΝΕΞΑΝΤΛΗΤΟΣ ο κατάλογος των 

Ελλήνων αεροπόρων που έπεσαν 

μαχόμενοι στο αλβανικὀ µέτωπο και τη 

Μέση Ανατολή. Επίσης πολλοί εἶναι 

εκείνοι που επέζησαν, ύστερα απὀ 

σοβαρούς τραυματισμούς και ακόµη 
περισσότεροι άλλοι που πολέμησαν γενναία και 
ευνοήθησαν απὀ την τύχη, ώστε να επιστρέψουν 
από τα πεδία των μαχών, χωρίς να έχουν υπο- 
στεί σοβαρές σωματικές κακώσεις. 


ΜΕΤΑΞΥ των επιζώντων αεροπόρων, που 
πολέμησαν και τραυματίστηκαν, είναι και ο 
Σµηναγόὀς τότε Λάμπρος Κουζίγιαννης. Λάκων 
την καταγωγή, προικισμένος απὀ τη φύση µε 
σπάνια σωματικά προσόντα, τα οποία εν συνδυα- 
σμώ µε τα ψυχικά του χαρίσματα, συνθέτουν 
άτομο που χωρίς ενδοιασμό και επιφύλαξη, µπο- 
ρεἰ να περιγράψει κανείς µε το απὀφθεγµα «οἷα η 
µορφή τοιάδε κιη ψυχή». 


Παρακάτω παραθέτουμε την πολεμική δράση 
του Λάμπρου Κουζίγιαννη, όπως προκύπτει από 
τα επίσηµα πολεμικά ανακοινωθέντα, την εἰδη- 
σεογραφία των εφημερίδων της εποχής και την 
αφήγηση του ιδίου: 


ο Λάμπρος Κουζίγιαννης, απὀ την πρώτη ηµέρα 
του πολέμου, ενεργούσε επιδρομές εναντίον 
στρατιωτικών στόχων των Ιταλών. Βομβάρδισε 
κατά σειράν τους λιμένες της Αυλώνας και 
Αγίων Σαράντα και στρατιωτικές συγκεντρώσεις 
στην Πρεµετήν, Κορυτσάν και όλην τη µεθόριον. 
Μία από εκείνες τις µέρες επέστρεψε τραυµατι- 
σµένος απὀ θραύσματα οβίδος αντιαεροπορικού 
τηλεβόλου, που εξερράγη εντός του αεροπλά- 
νου του. Την εποµένην το βράδι, ελήφθη στο 


Του Βασ. Ζαμπίκου 
Σµηνάρχου 9.α 


αεροδρόμιο διαταγή του Στρατηγείου, µε την 
οποία ζητούνταν βομβαρδιστικά, για να πλήξουν 
µια εχθρική µηχανοκίνητη φάλαγγα, που εκινείτο 
εναντίον των ελληνικών θέσεων. 


«Θα πάω εγώ», είπε ο Κουζίγιαννης και αµέσως 
ετοιμάστηκε για την αποστολή. Ἠταν αργά το 
βράδι της 2ας Νοεμβρίου 1940, όταν Σμήνος 
τριών βομβαρδιστικών Ροΐεζ 63 της 31ΜΒ µε χει- 
ριστὲς τους Σμηναγούς Κουζίγιαννη Λάμπρο ως 
επικεφαλής, Βλαντούση Αναστάσιο και 
Τρουπάκη Νικόλαο, απογειώθηκε µε σκοπό εκτέ- 
λεση νυκτερινής αποστολής βομβαρδισμού 
μηχανοκινήτων μονάδων και προκεχωρηµένων 
τμημάτων του εχθρού, που είχαν εισβάλλει στο 
ελληνικό έδαφος από τις πρώτες ηµέρες του 
πολέμου. Η επιχείρηση αυτή εστἐφθη απὀ πλήρη 
επιτυχία. Ο ίδιος ο Κουζίγιαννης αφηγείται: 


«Εφόρτωσα δύο µεγάλες βόμβες των 500 κιλών 
και ξεκίνησα. Όταν έφθασα στα σύνορα είχε 
νυκτώσει. Προχώρησα προς σηµείον όπου εἶχε 
παρατηρηθείη συγκέντρωση των µηχανοκινή- 
των δυνάµεων του εχθρού και είδα µέσα στη 
νύκτα, µια φωτισμένη πομπή, που έμοιαζε µε 
εκφορά επιταφίου, όταν ο κόσμος προχωρείµε 
αναμμένα κεριά. Τα ιταλικά μηχανοκίνητα προ- 
χωρούσαν µε αναμμένα τα φώτα, σα να µην επί- 
στευαν ότι τα ελληνικά αεροπλάνα, θα τολμού- 
σαν να τους επιτεθούν τη νύκτα. Ζυγίστηκα καλά 
επάνω από την παράταξή τους και άφησα τις δύο 
βόμβες, τη µία µετά την άλλη. Η επιτυχία ήταν 
καταπληκτική και οι δύο έπεσαν επάνω στην 
εχθρική φάλαγγα. Πανύψηλες φλόγες υψώθη- 
σαν αµέσως. Ηβενζίνη των ιταλικών τανκς είχε 
πιάσει φωτιά. Εν τω μεταξύ όµως εἶχε νυκτώσει 
για καλά και όταν επέστρεφα στη βάση µου, δεν 
μπορούσα να προσανατολισθώ. Όλη η Ελλάδα 


ήταν βουτηγµένη στο σκοτάδι και η νύκτα ἦταν 
σκοτεινή. Προχώρησα προς Νότον για να φθάσω 
στο Σαρωνικό. Τότε µε ανακάλυψαν οἱ προβο- 
λείς των αντιαεροπορικών πυροβολείων µας. 
Υπήρχε κίνδυνος να µε κτυπήσουν, γιατί δεν 
περίμεναν δικό µας αεροπλάνο τέτοια ώρα. 
Τους έκαµα όµως αµέσως σήµατα και συνεννοή- 
θήκαμε. Μου έδειξαν την κατεύθυνση του αερο- 
δρομίου Τατοΐου και τράβηξα προς τα εκεί. Στην 
προσπάθειά µου να προσγειωθώ µέσα στο σκο- 
Τάδι, το αεροπλάνο µου έπεσε βαρύ στο έδαφος 
και εγώ καθ’ ο σωµατώδης, έπαθα µικρή 
εξάρθρωση». 


Αυτά τα αφηγήθηκε στο διάστηµα που βρισκόταν 
στο νοσοκομείο όπου και τον προήχθη για τα 
κατορθώματάτου. 


Τη γενναιότητα των Ελλήνων αεροπόρων, 
εξήρε και ο αγγλικός Τύπος, ὁπως προκύπτει 
από δημοσίευμα στην εφημερίδα «Πρωία» της 3- 
11-40 που, μεταξύ άλλων, έγραφε: «Αι τιµαί του 
πολέμου ανήκουν στην ηρωικήν Ελληνικήν 
Αεροπορίαν». 


ΑΝΕΚΤΙΜΗΤΕΣ λοιπὀν είναι οι υπηρεσίες που 
προσέφεραν οι Ἑλληνες αεροπόροι στους εθνι- 
κούς αγώνες. Ηρωισμοί και πάλι ηρωισμοίἱ και 
θυσίες, χωρίς ο αγώνας να σταματήσει ούτε 
στιγµή, μέχρι ακόµα και σήµερα που σε καιρό 
ειρήνης θρηνήσαµε δυστυχώς το θάνατο ενὸς 
απογόνου της ηρωϊιικής εκείνης γενιάς των 
αεροπόρων, τον Νίκο Σιαλμά. 


Η Ελληνική Αεροπορία είχε προμηθευτεί 10 συνολικά αεροσκάφη Ροϊεζ 63. Στη φωτογραφία διακρίνεται η παραλλαγή 659.11 της Γαλλικής Αεροπορίας στην Συρίατο 
1941. 
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ΕΝ σι ΤδηΗ ΣὐυΡΡΙΕΜΕΙ ΙΤ 


ΙΝΡΕ Χ 


ΕΑΒΝΒΟΠΟυύ ΑΗ 92: 
ΡΤΙΡΕΙ νᾶ5 ρΓεςεπἰ αἱ ἴπε πιοςί 


ἱπρογίαπί 88Γο5ρ808 ϱ8ἴπειιπᾳ ἰΠί5 
γθαΓ. 28 


ΕΙ ΥΙΝα ΜΝΙΤΗ ΤΗΕ 
0υ5Μς Ε/Α-180Ο: 

ὑυπιϊθά δἱαΐθς ΜαΠΠθ Οοιρς δἰατί 
Γθρἰ8οίπᾳ πιοδί οἱ {πε α[Γογ8ῇ Ίγρες 
υ56ς ΝΙίῃ ἴπθ πιυΙ{! γοἱς Ε/Α-180 
Νίσπί Ηογπαί, Α Πιδί παπα 
6ΧχρΕΠΕΠΟΘ ὈΥ ουΓ 5ρεοἰαἰ 
δςοοίαίθ ΒἰοσαβΓάο Νιοσοί. 40 


ΑΜΗΑΑΜ ν5. ΜΙςσΑ: 

Απ αγί]οἰε αθςοΠρίπᾳ ἴπο 
εΠπεΓαίπᾳ ἰθοηποίοαν οἱ 8 ΠΘΝΝ 
ἵγρθ οἱ αἰΓ-ἴο-αίγ Πἰσδ]ςς. 46 


6ΗΒΕΕΚ ΘΡΕΟΙΑΙ. 
ΕΟΗςΕΣΡ ΤΗΑΙΝΙΝΑ: 
Ου οογγθδροπάεηί ἴοοκ ρα (π ἴΠθ 
«ΓΘΕΚ ορθοίαἰ Εο[οθς ΤΓαΙΠΙΠΩ απά 
ΓΘροΓί5 0η αΠ εχίθηςἰνθ αΓΠΙΙΟΙ6 0η 
{16 5μρ/θοί, 54 


ΕΧ ΘΟΝΙΕΤ ΝΕΑΡΟΝ 
ΘΥΘΤΕΜΕ ΙΝ αΒΕΕΚ 
ΑΒΜΕΟ ΕΟΗΒΗςΕΣ 
ΞΕΗΝΙςΟΕ: 

ἄ{6θοθ 85 α Γβοίρἰεπί οἱ α ᾳΓεαἰ 
ἄεαι οἱ δονΙεῖ-πιᾶαθε /θ6ᾶροΠ 
9γςίεπις σίνεῃ α ἄ6/ΠΠ8η πη/ίαγγ 
8ἱ8 ΊΓοπῃ ἴπε 5ἰοοκς οἱ {πε ΝΝΑ. 
58 


ΘΒΡΑςΕ 

ΌΕΝΕΙ ΟΡΜΕΝΤ ΙΝ 
ΤΗΕ «ΡΑΟΙΕΙΟ ΒΙΜ;»»: 
Οουπίηίθς αΓουπά ἴμθ «Ραοίήο ΠΠη», 
ΡΗ. ΟΠίΠ8 απᾶ ἑάρθῃ ἰπ ρ8ΓίΙοι|Γ 
8ἴθ αθνεἰορίπᾳ ΠΙΒηΥ 5ρ808 
ρ/ο|θοῖς. ΕΟΓ πιαηΥγ ἀπαἰγςῖς, ἴπίς 
08οφΓαρΠίσαἰ 8Γ68 ΙΝΙΙ 6ππεΓ0ε ἄ5 
ἴπε πθχί «5ρ80θ ΡοΜ/6Γ» ΙΠ ἴπθ 
ΜοΠά. 68 


ΤΗΕ «ΞΘΟΥύζ» 
ΡΗΟΑΒΑΜΜΕ: 

Α ΓΘΝΙΕΝΝ οἱ ἴπε ΠΠΙδδίοης5 Πα 
θουίρππεπί ἴπαί ΝεΓθ µ5ες ἴο 
οοπαμµε: 5ρ8ο8. 72 


Ηυ-]16 «ΑΙ ΒΑΤΗΟΣΡ»: 
84 


ΡΕΡΕΝΡΟΚΥ 
ΙΝΤΕΚΝΑΤΙΟΝΑΙ 932 


Εο: ἴπθ 7ἱῃ ἔμπιε, Ώείθπάοιν 
Ιπίθιπα[ίοπα[, ἴΠπθ ννεἰΙ οδίαοΙιδη8ά 
ἀθίθπος θαυἱρπιεπί οΧΠΙΩΙΠΙΟΠ, ννΙΙ 
ϱθ Πθἰα ΙΠ Ρ/Γ86ιΙ5 Ὀβίν/εεῃ 6-10 οἱ 
Οοἴοσει 19952. ΤΠΙ5 γθ8Γ 
ραΠιοἰρ8ίίοη Πας ΓΘ8οΠθά 724 
ΘΧΠΙΟΙΙοΓ5 {Γοπι 29 οουπίΠθς, 
8ΠΠΟΠΠ ἴπεπῃ 5ιχ ἀθείεποθ 
οΓᾳθΠΙς8ἴίοης5 {ΓοΠΙ ἴπθ ϱχ Φον[θί 
ὑπίοῃ ννπ]ε {ο: ἴπθ ἤγδί ἴἴπιε 
οουπίπες κε Βυἱᾳβ/Π8, 
ΤοΠθοοσδιονακία, Βυπιαπία απά 
Πε ἴακθ ρα[Ί. ἱπ αἀα[οπ ἴΠπ6 
ἱπάερεπάεπί ΕυΓορθ8α8η ΡΒΓΟΠΓΑΠΙΠΙΘ 
α{ουρ (ΙΕΡΑ) ν] ραΓίιοιραίε ΝΙίΠ 
ΟΝ/Π 5ἴαπα, 

ΟΓ68εΚ ραΓΙΙοΙρ8ἴίοη ΝΜΙΙ 08 αἰ5ο 
ἱπρΓθςςίνθ αππουπίίπα ἴο ΠἹοΓθ 83 
οοππρεη!θ5 ἄπα οΓᾳαΠΙδ8ἴΙοΠ5. 


40 ΜΟΚΕ Ε-Ί6ς ΕΟΚ ϱΚΕΕίΕ 


Οπ 9ερίεπιϱθ: 151, Ηπαἰ ἀθοἰδίοη 
Ίνᾶ5 ΓθβςῃΘΘ ΏΥ ἴπθ ΗίσΠει Οουποί 
οἱ ΕοΓθίᾳπ ΑΠαίΓ5 απά Ώείθποβ, {0 
ἴπθ ρυίσο/αςθ οἱ 40 πποΓθ Ε-16 
ΠᾳΠῖεις {ο: ἴπε ΗειΙεπίο ΑΙ; Ε0Γ08. 
ΤΠεςεθ Βί6οΚ 52 αΙΓοΓαΠ | Όππα 
ἴπε Ε-Ί6 ᾖ6εί Ιη ἄΓεεΚ 5εἴΓνίοε ἴο 
80. ΤΠ Ιοηᾳ ανναιίεᾶ ἀθοἰδίοη ννας 
{ογσθᾶ Όν ἴπθ Γ6ορῃί ]ο5ς οί α 
Γ6ΕΚ ρἰοί πα ΜιΓασε Ε-1 ονε{ ἴπε 
ΑθΦεθΠ, ΝΠ]ε επσαρίπᾳ α ΤυΓκίδη 
Ε-16, νιοἰαΐίπα ΗεΙ]επίο αίΓ 5ρ806. 
Τπε ᾳονε/ηπιεπί ἴο ᾳονειηπιεπί 


αεαἰ νΜΙΙ οοςί 1,1 ΟΙΠΙοη ἄοἰίᾶΓ5 ΑΠ 
Ν/Ι 6 ραἰά ραΠίΙΥ ΌΥ ΕΜΕ Ιο8Πς 
8Πά ρ8ΓΥ ΌΥ Ὀ8ηΚ Ι08η5. 
Βε[νεῃες αΓθ εχρεοίεᾶ αυΠπᾳ 
1995. 

ΜθαηνΠΙθ Ηείἰεπίς ΑΓ ΕοΓοθ Πᾶ5 
οοποΙµάεα γεποᾳο(ιΒίίοης νῃ ἴπε 
ΕΙΘΠΟΠ {0/ {Πθ αοοθρἰαποῬ οἱ ἴπθ 
ΓπΙΒΙΠΙΠα 12 οὐ οἱ 40 ΜίΓασε 2000 
ΠᾳΠίεΓ5 ΙΝΠΙΟΠ Παά ἀεπίεα ἴο 
ΓβοβΙνθ ἴπεπι 8Πε: {8οἱπᾷ ρΓορἰίεπις 
ΝΜΙΠ {ΠθίΓ ΒΌΜ ταᾶαΙ5. ΠοΝΝΕΝ6ΓΙ, 
αΠεΓ οχίθηςινθ ΓΘΝ/ΟΓΚ, ἴΠθ ΕΓΘΠΟΠ 
08ΠΠ6Θ ἱἱρ ΜΜίΠ α 5αἰιδ[αοἴοΓγ 
5οἱμΐιοη απά ἀειίνθιιθς ΙΜΙΙ οοηίιπυθ 
8πά οοπο]μάθα ΙΠ 1992. ΤΠΘ ΠΘΝΝ 
ρ8οκαϱε 6ε88ἱ οβἰἱ5 {ο: ἴπε 
ϱπΠαποθππεπί οἱ ἴπθε οαρ8ΏΟΙΠΙες οἱ 
ἴΠε 40 Ηείιεπίο ΑΙΓ ΕοΓοε ΜΙΓ8Φε 
2000,Π οἴποι 5θοἴοις ἄ5 ΝΘΙΙ. ΤΠ8 
8ΙΓΟΓ8Ι{ νΝΙΙ Ὀε εαυρρεα ΝΙΠ ἴπθ 
ΙπίθοΓαἰεᾶ ΙΟΜ5 2000, ΕΟΜ ευ, 
ΝΝΠΙΙΘ ωππίπαίοίς νΜΙΙ ϱ8 8αάθά {οΓ 
ἴπθ αυἱάαηοςθ οἱ Πε Φυρ6/Γ ΜαΐΓα 
5900 πιςςθ. ΤΠ9Θ ἄθαί αἰ5ο 
ἱποίμαᾶθς ἴπθ ἴΓγβη5ί6ί οί α Εαΐοοῃ 
900Β οχθου[ίνε |6ἰ {ο ἴπθ πθθάς οἱ 
ἴπθ Ηθί[επίο ἄονεΓηπιεπί, 
ΗονΘνεΓ Ηεί[επίς ΑΙΓ Εο[ος Ιοοκ5 
8οΐϊνθ ΙΠ οὈἰαἰπίπα οἱάθ[ υ5εα 
βἰγογαῇ ἄ5 ΜΕΙΙ. Εου: ουϊ οἱ ἤνε 0- 
1908 ἱγαηδρο[ί ρεπες Πανθ Ώθθη 
ἀθίνεΓθα ον 995ΑΕ, Μπ 62 1η αἱ, 
Α-ΤΕ Ίτοπι ἴπε Απιεγσᾶπ ΝΒΝΥ ΙΝΙΙ 
ϱ6 ἀθἰιν6[θά ΩΥ ἴπθ πα οἱ ἴπθ Υ68Γ 
ἴο αυσππεπί ἴπθ 90 ΙΠ 5εΓνίοθ ΝΜΙΙΠ 
ΗΑΕ. Τπεςε Πφῄῖεις νΜΙ ΓΘρἰᾶο8 ἴπθ 
Ε-1045 ννΠΙοΠ ννίΙ ο ρῃᾶ5εά ουί 
{οπι ΗΑΕ 56/νιο8. 


ΒΛΙ 5 ΡΑΕΤΙΕΙΡΑΤΙΟΝ 
ΙΝ ΕΑΚΝΒΟΚΟΝΟΝ 932 


ΗείἰθπΙο ΑεΓοδρ8ο8 Ιπαι5ίγγ ἴοοκ 
ρ8Πί ἰΠ ΕΙΠΡΟΓΟΙΦΠ 92 ρΓεδεπίίπᾳ 
Ιἱ5 «αραΏ!(65 ΙΠ ἴ18 πιαιπίθη8αποθ 
πα πιβπυ/[βοἰμΠπᾳ 5θοίο;ς. 
Επιρηᾶςίς Μ/85 ρυΐ ΙΠ ἴπε 
οοργοαάυοίίοπ αοϊϊνίιες οἱ ἴπθ 
οοΠΙρΒΗΥ, οοποθΓΠΙΠᾳ ἴπε 
ππαπυίαοἰµΠπᾳ οἱ 58ΝΘΓΑΙ 
οοπιροπεηἰς οἱ ΦΤΙΝΘΕΡΒ ππίςςίθ 
8Π4 Ε-{6 απά ΜίΓ80ε 2000 Πᾳπίςις, 
85 ν6ἱ| α5 ππαἰπίθεη8ηοθ αΠα 
ονεΓΠαι| 5εΓνίοθς οἱ α Ιάθ ΙΓογαΠ 
Γ8Π06. 

5ρθοΙ8ἱ 6ΠΠρΗΒΡΙς Μ/α5 ρυΐ οη ἴπε 
θἱθοίγοπἰο5 5βοἱο: ΝΥΠΙΟΠ {5 8 
ΡΓοΠΙΙδΙΠᾳ 0Π6. ΗΑΙ {5 αΙΓε8άγ 
ργοᾶμοίπᾳ ΤεἰενΙδίοη 
Τταπδροηάς:5, Β84ἱ9 ΤΓ8Π5ΟΒΙΝΕΓ5 
απά ΑΠΙΙ6ίγ ΕἰΓθ Οοπίτοι 5γςίεπης 
{ο/ ἴπθ Ηθ[ιεπίο ΑΓΠΙΥ, ΝΠΙΘ ἰ Γας 
υπαάεΓ ἀθνθΙορπιεπἰ α ΠΕΝ |85ΕΓ 
ΓΑΠ6Θ ΠΠά6Γ. 


ο ου α  ο  - --ι--υ-υὙ-ᾖῄἴ-υ--υ--ἳ- ους ο ο ο }-Ἴοὣωτο-. ων 
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Η7Τ/19 ΜΑΑΑΖΙΝΕ σας 


ΜΙΕΑΠΟΗΠΑΙΜΜΕΝΠΛΗΛΙΝΗΑ 


ΥΠΡΙΑΚΗ. 


ΥΟΟΗ "ΘΜΑΗΤ ΝΕΑΡΟΝ"ΙΝ ΤΗΕ 
ΗΕΙΙΕΝΙΟ ΜΑΗΚΕΤ 


Ν/Πθη ἰῖ οοπἹθς ἴἵο αανοι[ἰθίπᾳ ἰπ αΓθθΚκ ἀείθοποθ 
ΠΙΒΟΒΖΙΠΕΕ, 8θ5Κ ΛΝΙΗΥ. 
Απα ἴπθηῃ ἵτγ ἴο πιακο ἴπο Ὀθ5ΐ αθοἰθδίοῃ {π ἴθΘίπις οί 


γθίμτπ ο{γοιι ἰπνθθίπιεηί,. 


ΓΕΩΠΛΑΣΙΑ » ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΕΣ ΑΠΟΙΚΙΕΣ 


Νε ο8η ἴεί/γουι, ΝΠΥ ΡΤΙ5Ι: 
9 Βεοαυςε ἰῖς οἰγομ[αίίοη {5 ἴπθ νἰαςςί απιοπᾳρςί ΙΙ ἄΓθΘΚ ἀείεποθ πιβρβζίπθς 


(30,000 ἰδδιςς 6νθίγ πιοπίῃ). ΙΠ {8οἵ, ἴπθ οἰτομ[αίίοη οἱ ΡΤΙΘΙ θχοθθάς ἰπαῖ οἱ 8! 
ἴπθ τοςί αθίθπΠοθ ΠΙΔ08ΖΙΠΘΡ, ρμΐ ἴοφθίπογ! 


9 Βθ6ο8ι56 Ιἰ οοπΟίηπθς απ θχροε[ἰθηοθᾶ, ΙΝΘΙΙ ἱπίοιΓπιθα θαἱῖογία| 5ἰα[ί ννΠίοΠ οονθί5 
οοπιργεηεηςἰνθεΙγ 9νειγ ἀενειορπιεπί ἱπ αθίεποθ Πα 8Θ6ΓΟ56Ρ86Ο8Θ. 


9 Βεσαι5ε Ιῖ ἰ5 ΓθΟΙΓΙ8ΓΙΥ Γθ8 
Ὀγ ΠἰΦΠ ταπκίπᾳ ἄἴθθΘΚ 
οονειπιεηί ο/{ἱοία5 α5 ΙΝΘΙΙ 
85 ἄθίθηοθ θχρθΠίίς. 


ΡΤΙΘΙπιβρᾳβΖἰπΠθ οοµ]α ρΓονθ 
γοιΓ”απιατί νδααροπ” ννΙῖῃ 
ρἰπροίπίίπα 8οοι/8ογ 

ἰΠ ἴπε ἄΓΘΘΚ πιΒΓΚΘΙ. 


Ριϊθίς Εάῑῑοι Πίθς ἱπ ἴμο Ε-160. 


7/5/ 
υ56 ἴπο οχρθ/ίςΙ 


ΤΕΕΟΗΝΙΟΑΙ ΡΚΕΦΣ ΑΛΑ. 
6 αοιᾳἰίου 5ἵ., 116 26, 
Αἴπθης, ἄί{θθοθΘ 

Τ8[.: 9230832-4, 


ΓαΧ κ. 95 30896 Τακίπα ραγί ἵῃ 4 πια]οΓ εχεγοῖςε {ῃπ ΕΦΓ6ΘΝΝΘΙ! {ο 8Γπις {οί ἴπε ΒΕ-Θ84. 
πε Α6σεαῃ ΝΙΙΗ ἴπθ Ηειιθπίο ΝΑνΝΥ. 


ΔΡΧ 1900 


| ΕΛΝΛΛΛ 
ΚΥΚΛΟΘΟΡ 


ΛΙΕΛ 33 1.4: ΛΙΕΑ 33 1.4 ΦΡΟΒΤΗΛΘΟΝ 4χά 
ΛΙΕΑ ΒΟΜΕΟ {64 Τ.5, 5 ΑΙΕΑ ΒΟΜΕΟ 75 {.8 ΙΕ 
ΡΙ 100 210Ε 5 Αὐ0Ι 6ΟυΡΕ ΘΗΑΤΤΗΟ 20’  ΛυΡΙ Υ8 ἃ 200 ΩΜΑΤΤΗΕΟ 209 . 
Ν316ἱ » ΒΜΝ 318ἱ ο ΒΜΝ 918ἱ ε ΒΝΗ 58ἱ ΟΙΤΒΟΕΝ ΒΧ {4 ἱ 
ΟΙΤΒΟΕΝ ΖΧ 1.4 ΑΝΛΝΤΑΟΕ ο» ΟΙΤΗΟΕΝ ΖΧ {6 ΛΟΒΑ ε ΟΙΤΗΟΕΝ 
ΙΙΟΑΝΕ ο ΟΙΤΑΟΕΝ ΧΝ 2:0ἱ ΡΑΙΗΑΤ5υ 6ΗΛΒΑΌΕ {.3ἱ 4Χ4 
ΙΤ ΑΡΡΙΛύΣΕ 1.6 Χ ο ΡΑΙΗΑΤΟυ ΕΕΒΟΖΑ Εἰ. Ιἰ » ΕΙΑΤ 6ΒΟΜΑ 
ΕΙΑΤ 6ΒΟΜΑ 2.0 Τωήθο ο ΕΙΑΤ ΤΕΜΡΗΑ {.6 ο ΕΙΑΤ ΤΕΜΡΗΑ 
Ν . ΕΙΑΤ ΤΙΡΟ 2,0 16’ ο ΕΙΑΤ ΤΙΡΟ ΡΟΤ {4 ε ΕΙΑΤ 
| ο ΕΙΑΤ ὑΝΟ 5ΕἰΕΟΤΑ 1.5 ο ΕΙΑΤ ΝΟ ΤΗΒΒΟ 14 
30 ΕΡΟΟΒΤ Οἱ. 1.4 ν ΕΟΒΟ ΕΙΕΞΤΑ 1,3  ΕΟΒΌ 
ΡΙΟ 20  ΗΟΝΟΑ Λ6ΟΟΒΟ 2:0ἱ ΛυΤΟΜΑΤΙΕ 
ΝΟΑ ΟΑΧ.  ΗΟΝΟΑ 6ΗΧ ΥΤΕς » ΗΥΥΝΟΑΙ 
κ 5  ΗΥυΝΟΛΙ μΑΝΤΗΒΑ ο Ι5ὐΖὺ 6ΑΜΡΟ 
ΡΟΒΤ5 0Α8 ο ΑΡΑ ΝΙΝΑ » ΙΑΝΕΙΑ ΡΕΡΒΑ 
ΙΑΝΟΙΑ ΡΕΌΒΑ 1.81 ο ΙΑΝΟΙΑ ΡΕιΤΑ 
ΙΑΝΟΙΑ ΤΗΕΜΑ 20 ο ΙΑΝΟΙΑ Υ10 Είπε 1.1 
6ΙΑΥ10 ΦΕΙΕΟΤΗΟΝΙ6 ο ΙΑΝΌ ΒΟΥΕΒ 90 Ρά 
ΜΑΖΟΑ {24 ΙΧ ἃ ΙΧ ο» ΜΑΖΟΑ 429 1.9 
Ζ0Λ 923 Ε 1.6  ΜΑΖΟΑ 323 Ε {1.6 ΛυΤΟ 
ΛΖ0Α 323 ϱΤ ε΄ ΜΑΖΟΛ 0Λ8Β Ρωύ5 
) Φχά ν΄ ΜΑΖΟΌΛ ΜΧ-ὰ 1.6 5 ΜΑΖΡΑ ΜΧ.3 
Ζ0Α ΜΧ-5 ο. ΜΑΖΌΑ ΜΧ:5 ΤΗΒΒΟ 
ΕΡΕς {90 Ε {,8 ΛυΤΟ : ΜΕΒΟΕΌΕΣ 190Ε {8 
Ι6ΕΌΕΣ 200 ΤΕ ε ΜΙΤΟυΒΙΣΗΙ |. 200 40 
ΙΒΙΡΗΙ ΙΙΑΝΟΕΒ 6ἱ. 1.3 ο ΝΙΦΦΑΝ 100 νΧαΤι ἨἩ 
ΑΝ 200 9Χ ο ΝΙΡΣΑΝ ΚΙΝΑ 0Α8 4Χ4 ΝΙΡΞΑΝ -- 
ΒΑ 1.6 5.Ν, 9 ΝΙΦΦΑΝ ΡΒΙΜΕΒΑ 210 ε 0 
Ν ὐΝΝΥ 14 ε ΝΙΡΟΑΝ ΦυΝΝΥ 1.6 ο ΝΙΡΞΑΝ ΄ 
ἵ 116 9ΩΧ ο ΝΙΘΟΑΝ 5ΗΝΝΥ 100 ΝΧ '. ΝΙΡΞΑΝ 
ἵ ΤΙ ο ΝΙΡΞΑΝ υΝΝΥ αΤΙΒ » ΟΡΕΙ, ΑΡΤΗΑ 
ΟΡΕΙ, ΑΣΤΗΒΛ 14 ΤΙ ο 0ΡΕΙ Α5ΤΒΑ 2.0ἱ 00 
|, ΟΛΙΙΒΒΑ 16Ν  ΡΕΝΘΕΟΤ 106 Χςί ἃ ΧΗ 1.Ί 
ΕΟΤ 205 14 ο ΡΕΝΘΕΟΤ 309 ϱΒ 1.4 ν Ρευ 
θ05 5Βἰ ' ΒΕΝΑυΙΤ 19 16Ν ε. ΒΕΝΛυΙΤ 19 Τ5ἱ 
ΑυΙΤ 21 ΝΕΝΑΡΑ » ΒΕΝΑύΙΤ 2{ ΤΗΒΒΟ ΘΡΑΌΗΑ 
ΑυιΤ 616 {.4 ν΄ ΒΕΝΛύΙΤ 00 {6Ν » ΒΕΝΛυΙΤ 
1υΤ, 1.4 9 ΒΕΝΑύΙ.Τ ΕΡΡΑΟΕ 20 ε ΒΟΝΕΒ 214 9ἱ 
ΕΒ 214 5ἱ ο ΒΟΝΕΗ 216 ο5ἱ » ΒΟΥΕΗ 2/6 Τί » ΒΟΥΕΗ ΜΕΤΗΟ κ 
Ἱ 5 ΦΑΛΒ 9000 60 Τµίβο 16 ο ΦΕΑΤ ΙΒΙΖΑ {.2ἱ ΕΧ  9ΕΑΤ ΤΟΙΕΟΟ 1.8 ΑΙ ο» ΘΚΟΡΑ ποσα : 
Λβὺ Ε{2 4ΜΌ εν ΘΗΒΛΒύ «ΣΤΥ {1.9 ο ΜΒΛΒὺ 9ὐ5ΤΥ 1.2 ΕΟΝΤ : 5υΒΛΑυ |ΙΕΘΛΟΥ 1.6 3 
Υ 118 4ΜΌ ε 9υΒΛΒύ ΙΕΚΛΟΥ 1.8 4Μ/Ό 5.Ν. ε ουζυΚΙ ΣΜΙΕΤ 1.0 6ἱ. . 5ὐζυΚΙ ΦΗΙΕΤ ΤΙ ΄ θυΖύΚΙ ΥΙΤΛΗΑ ἵ- 
αἱ Τορ » 5ὐἆυΚΙ ΝΙΤΛΒΑ ὐἱιΧ ΛΕΟΝ . ΤΟΥΟΤΑ ΟΕΙΙΟΑ 1.6  ΤΟΥΟΤΑ 60Β0ιΑ {1.3 » ΤΟΥΟΤΑ 60ΒΟΙΙΛ 
5 ΤΟΥΟΤΑ ΗΙμ)Χ 4ΜΡ Χίτα ζα0 ο ΤΟΥΟΤΑ ΜΒ2 ε ΥΟΙΚΞΝΑΘΕΝ ΟΛΒΑΥΕΙΙΕ 20 ε ΥΟΙΚΞΜΛΕΕΝ αΟἱΕ αΤΙ 
ΨΟ 460 ΤΗΒΒΟ » ΝΟΙΥΟ 940 ΕἰΕ ο ΥΝ 60ἱΕ 14 ο ΥΝ ΘΟΒΒΛΡΟ 060 ο ΥΝ ΡΛΣΣΑΤ 1.8 ε ΥΝ ΡΑΞΞΑΤ ΥΛΒΙΑΝΤ 
Ρ0ἱ0 1.05 6ΟυΡΕ ἃ 5ΟυΛΒΕ ΒΛΟΝ 
ΡΟΙ.0 ΦΟυΛΒΕ ΒΛΟΚ {3 


ΤΕ ΟΝΑ Τλλ 


Η κατάσβεση δασικών και κάθεάλλου είδους 
πυρκαγιών, που ξεφεύγουν από τον έλεγχο. είναι 
ηαποστολήτου (1 -45. 

Προωθούμενο από δύο ελικοστροβίλους Ρταϊ! 
ἁ ΝΗΙΤΝΕΥ.τος] -4Ι15 μπορεί να σπεύσει γρή- 
γορα σε οποιαδήποτε υδατική λεκάνη. Να συλλέ- 
ξει 6.100 λίτρα νερού σε μόλις 12 δευτερόλεπτα. 
Και να τα αποθέσει, µέσα στα πρώτα κρίσιμα 
λεπτά της πυρκαγιάς. 

Πυροσβεστικός αφρός,που βρίσκεται στις 
δεξαμενές, διπλασιάζει την κάλυψη της έκτασης 
µε νερό. Η κάλυψη έχει ακόµα βελτιωθεί µετη 
χρησιμοποίηση ενός νέου συστήµατος άφεσης 4 
θυρών. 

Το (1 -4ἱ5 μπορεί να συλλέξει και να αποθέσει 
πάνω από Ιθθτόννους πυροσβεστικού αφρού 
µέσα σε µία ώρα. Και είναι εξίσου χρήσιμο για 
αεροψεκασμούς, 


"Εερίσίετρά (ταάρππαήκ οἱ Βοπηβητά!ετ ἵπς. 


-- 
αμ ο{ 


ο θβή[ορ πό φωτ 


-- ας” 


Με φορτίο πάνω 
από τέσσερις τόννους, 
το (1 -415 μπορεί να µε- 
ταφέρει προμήθειες, εξοπλι . 
και ανθρώπους σε απομακρυσμένες περὶ 

Γρήγορα. Το (1 -415 αποτελεί τη γεότερη χαι 
πιο δυναμική έκδοση 
του θρυλικού 61.215. Και την καλύτερη προστα- 
σία γιατο δασικό πλούτο. 

Για άµεση απόκριση. Γρήγορη επέμβαση. 
Γρήγορα αποτελέσµατα. Κάντετο (1 -4Ι5 µέλος 
της ομάδας σας! 

Για περισσότερες πληροφορίες: 

(1 -4Ι15 Ματκείίπς, Ρ.0.Βοχ 6057, 
δίαΠΟΠ «Α».Μοπίτεαι, 9µεΡες, 
6απαάα Η36 300, Τε]. (514) 744-1511. 
Τε]εχ: 05/826747 ΕΑΧ: (514) δ56-0150 


 ς-ΕΓΠΞΙΟΒΙΓ 


Ες ωᾶ 
“ ΑΜΤΡΗΙΒΙΟΙΣ ΑΙΕΓΕΑΕΤ ΡΙΝΙΣΞΙΟΝ 


[0 (1-Μ1Φ, ΠΙΔ [βήγθβΙ Πύ Τῇ φμτή, 


